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Dorseyi ¢cekiciden ayirip sahada birakan her strtcu, farkinda olmadan bu valfle konusur: kirmizi
dugmeye basar, hava kesilir, yay akimulatérleri devreye girer ve romork kendi basina park
frenine oturur. Sonra manevra igin hatti bosaltmak gerektiginde ayni valf Gzerinden fren ¢ézulur.
Saha tabiriyle "dorse dugmesi’, ‘park digmesi’ ya da "bosaltma valfi* denen parga budur; teknik
adiyla acil durum / park-bosaltma valfi. Kigtk gérindr, gogu zaman sasi kenarinda toz ve gamur
icinde durur; ama ariza verdiginde ya rémork sahada kilitli kalir ya da ¢ok daha tehlikelisi, park
halinde tutmasi gerekirken tutmaz. Bu rehber, agir ticari arag ve rémorklarda bu valfin gérevini,
tipik ariza tablolarini, teghis yéntemini, degisim adimlarini ve bakimini saha diliyle anlatir.
[
! iPucu —

Bu dokiiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag hava fren sistemleri saha tecrtbesi ve OE

bilesen davraniglari esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik referans araliklaridir; kesin tork,

basing ve ayar degerleri icin daima aracin, dorsenin ve fren sisteminin OE servis kilavuzu esas

alinmalidir. Son glincelleme: Temmuz 2026.

A

Acil Durum [ Park-Bosaltma Valfi Nedir? Gérevi ve Calisma
Prensibi

Acil durum [ park-bosaltma valfi, rémork veya aracin besleme hattindaki havayi elle
kumanda edilen diigmeler araciligiyla kesip bosaltarak yay akiimulatérli park frenini
devreye alan, gerektiginde depoda kalan basingla freni gegici olarak ¢ézerek manevraya izin
veren pnéomatik bir kumanda valfidir.

Galisma prensibi, hava fren sisteminin temel gavenlik mantigina dayanir: yay akimulatérlt
(koruklu-yayh) fren pistonlari, basing varken serbest, basing gidince frenlidir. Yani hava kaybi bir
ariza degil, fren komutudur. Valf tam olarak bu davranigi strtcundn eline verir. Kumanda
dagmesi gekildiginde valf, romork besleme hattini ve yay akimulatér hattini atmosfere bosaltir;
yaylar salinir ve arag park frenine oturur. Dugme itildiginde ise depo basinci yeniden
akamulatoérlere gider, yaylar sikigir ve fren ¢ézular.

Valfin ikinci iglevi acil durum/manevra tarafidir. Cekiciden ayrilmis ya da besleme hatti kopmus
bir romorkta hat basinci yoktur ve rémork frenlidir. Bu durumda rémork deposunda hélé bir
miktar basing kalmigsa, "bosaltma” (park release [ shunt) dugmesi bu depo basincini
akumulatérlere yénlendirerek freni gegici sureyle gozer ve dorsenin gekilerek/manevrayla
yerinden alinmasina imkan verir. Depo basinci dustukge fren kendiliginden geri gelir; bu, sistemin
kasith guvenlik davranigidir, ariza degildir.

Modern EBS'li romorklarda tablo biraz farklidir. Son nesil yari rémork ve dorselerde park-
bosaltma fonksiyonu gogu zaman bagimsiz bir valf olarak durmaz; rémork hava kumanda
valfinin (TrCM / EBS park modull) icine entegre gelir. Bu modullerde park ve shunt dugmeleri,
besleme ¢ek valfi, basing koruma kademesi ve kimi tiplerde kaldirma-algaltma kumandasi tek
gdévdede toplanmistir. Pratik sonucu sudur: ariza tespiti valfe 6zgu kalsa da, onarim genellikle tekil
bir park valfi degisimiyle degil, komple modul degisimiyle ¢ézullr. Bu ylzden teshise baglarken
dorsenin bagimsiz park valfi mi yoksa entegre modul mu kullandigini gévde etiketinden ve port
duzeninden mutlaka dogrulayin; aksi halde raftaki dogru parca yanlis parga olur.
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Bu Urun grubu piyasada birden ¢ok isimle anilir: park-bosaltma valfi, rémork park valfi, kirmizi-
sar dugmeli valf, shunt/release valve, Knorr-Bremse (Bendix) veya WABCO tipi park valfi.
Fonksiyonlari benzer olsa da port sayisi, digme kombinasyonu ve i¢ kumanda mantigi
birbirinden farklidir.

* Valf gévdesi ve portlar: Besleme (depo) girisi, réomork/besleme hatti baglantisi, yay
akumulatér gikigi ve egzoz (havalandirma) portu. Portlar gévde Uzerine 1SO 6786
isaretlemesine gére rakamla dékulir veya lazerlenir: 1= besleme (depo) girisi, 2 = ¢ikig (yay
akimulatér [ rémork hatti), 3 = egzoz [ havalandirma. Cok devreli tiplerde besleme ve cikis
ciftleri 11/12 ve 21/22 olarak numaralanir; yani ikinci hanenin degismesi ayni fonksiyonun ikinci
devresini gosterir.

e Kumanda digmeleri: Genellikle kirmizi (rémork besleme [ rémork park) ve sari (arag park
freni [ bosaltma; baz tiplerde siyah) olmak Gzere basmali-gekmeli butonlar. Avrupa (ECE)
uygulamasinda park freni butonu sari, rémork besleme butonu kirmizidir; siyah buton ABD
pazarina ve eski uygulamalara ézguadur.

* i¢ piston ve yay grubu: Dugme konumuna gére hava yolunu agan, kapatan ya da atmosfere
yénlendiren hareketli gekirdek.

¢ Sizdirmazlik elemanlari: O-ringler, valf oturma yuzeyleri ve dugme mili kegesi.

e Otomatik geri atma (pop-out) mekanizmasi: Basing belirli bir esigin altina dustugunde
dugmeyi kendiliginden digari atarak freni devreye alan emniyet kademesi.

» Cek valf [ basing koruma kademesi: Baz tiplerde depo basincinin geri kagmasini énleyen ic
eleman.

Neden "hava gidince fren tutar” mantigi kullanilir?

Agir ticari aragta park ve acil fren, hidrolik binek mantigindan farklidir. Fren kuvvetini yaylar Uretir,
hava yalnizca bu yaylari sikistirip freni agik tutar. Hortum patlamasi, kaplin kopmasi ya da
besleme kaybi gibi durumlarda sistem otomatik olarak gtvenli tarafa, yani frenli konuma duser.
Park-bosaltma valfi bu davranigin manuel kumanda araydzadur.

Cekici Gsti valf ile romork tsti valf farki

Cekici tarafindaki el freni valfi (park fren valfi) genellikle kabin icindedir ve surtcu tarafindan
surekli kullanihr. R&Gmork Ustindeki park-bosaltma valfi ise sasi yaninda, disaridan erigilebilecek
sekilde konumlandirilir; ayrilmig dorsenin park ve manevra kumandasini saglar. ikisi ayni mantikla
cahlsir ama farkli port dizenlerine ve dayanim sartlarina sahiptir.

Bu ikisini birbirine baglayan hat giftinde sahada en ¢ok ise yarayan bilgi kaplin baslgi renk
kodudur. EN 15807 uyarinca gekici ile romork arasindaki pnématik kaplin baslklari renkle ayrilir:
kirmizi = besleme (emergency [ supply) hatti, sar = servis (kumanda [ control) hatti. Kirmizi
hat rémork deposunu doldurur ve kesildiginde park/acil freni devreye sokar; sari hat ise
sUrdcunun fren pedal komutunu tasir. Valf portlarini bu renk mantigiyla birlikte okumak,
asagidaki uyarida anlatilan port karistirma hatasinin éntndeki en pratik engeldir — kirmizi
kaplinden gelen hattin valfin besleme portuna (1), sari hattin ise servis/kumanda tarafina gitmesi
gerektigi unutulmamalidir.
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Pop-out (otomatik geri atma) fonksiyonu

Sistem basinci emniyet esiginin altina dustagunde dagmenin kendiliginden digari firlamasi
beklenir; bdylece basing yetersizken arag hareket ettirilemez. DUgmenin bu davranigi
gdéstermemesi, valfin en kritik guvenlik fonksiyonunu kaybettigi anlamina gelir ve tek basina

degisim gerekgesidir.

Tip / Uygulama

Rémork park-bosgaltma
valfi (gift dugme)

Tek dugmeli park valfi

Kabin igi el freni valfi

Sasi tipi bogaltma
(shunt) valfi

Basing korumall kombine
valf

EBS park modult
(entegre)

A DIKKAT —

Kumanda

Kirmizi + sari (bazi
tiplerde siyah) buton

Tek ¢cek-bas buton
Kollu / butonlu
Basmali buton
Buton + i¢ koruma

kademesi

Modul Gstl buton grubu

Ariza Belirtileri ve Teghis

Tipik kullanim

Yari rémork, rémork,
tanker dorse

Hafif dorse, tarim
rémorku, 6zel ekipman

Cekici ve kamyon kabini
Ayriimis dorse manevrasi
Cok devreli rémork

sistemleri

Modern EBS'li yari rémork

Not

Knorr-Bremse, WABCO ve
Bendix muadili tipler

Sadece park fonksiyonu

SUrtcu kumandali, strekli
kullanim

Depo basinciyla gegici
cbzme

Devre énceligini korur

Ayri valf yok; komple modul
degisimi

Parca numarasi dogrulamasi: Park-bosaltma valfleri disaridan neredeyse ayni gérunur; fark port
sayisinda, dugme fonksiyon dagiiminda ve i¢ kumanda mantigindadir. Yanhs tipte bir valf, rémorkun
ayrildiginda park frenine oturmamasina ya da hi¢ ¢ézilememesine yol agar. Montajdan énce eski
valfin OE numarasini, port dizenini (gévde Gzerindeki 1/2/3 veya 11-12/21-22 rakamlarini) ve digme
renk/fonksiyon eslesmesini mutlaka dogrulayin.

Bu valfin arizalari iki ana grupta toplanir: kumanda etmiyor (digme iglevini yerine getirmiyor) ve
tutmuyor/kagiriyor (i¢ sizdirmazlik kaybt). ikinci grup daha sinsidir, giinkd park halindeki bir aracin
frenini yavasga ¢ézebilir. Asagidaki tablo saha teghisinde basglangi¢ noktasidir.

Belirti

Dugme basil kalmiyor,
sUrekli digari atiyor

Dugme cekildigi halde park

freni devreye girmiyor

Park freni ¢ézulmuyor,
rémork kilitli kalyor

Olasi Neden

Besleme basinci dusuk, i¢ kagak, pop-

out kademesi arizali

ic piston yapigmasi, egzoz portu (3)
tikali, akimulatdr hatti bosalmiyor

Besleme hatti tikali/donmus, valf i¢
blokaj, depo basinci yetersiz

Kontrol / Dogrulama

Depo basincint manometreyle 6lg;

esigin Ustundeyken davranigi

tekrarla

et

Dugme c¢ekiliyken akimulatér hatti
basincinin sifira dusttguand dogrula

Depo ve besleme hatti basincini ayri
ayri 8l¢; hat donma ihtimalini kontrol
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Belirti

Valfin egzoz portundan
surekli hava uftrmesi

Park halinde fren zamanla
kendiliginden ¢ézultyor

Bosaltma (shunt) dugmesi
manevra igin freni agcmiyor

Dugme mekanik olarak sert
| geri ddnmuyor

Sogukta ¢aligmiyor, Isininca
duzeliyor

Olasi Neden

O-ring sertlegsmesi, i¢ piston oturma
yUzeyi aginmasi, digme mili kegesi
yorulmasi

i¢ kagak nedeniyle akimulatorlere
basing sizmasi

Rémork deposunda basing kalmamis,
cek valf arizasi, digme mekanizmasi
sikigmig

Kir, korozyon, buz, i¢ yay kirgi

Sistemde nem — i¢ donma; kurutucu
verimsiz

Manometreyle basing dogrulama

Kontrol / Dogrulama

Her iki dGgme konumunda sabun
képugu testi uygula

Aracl takozla emniyete al;
akUimulatér hatti basincini uzun stre
gozle

Depo basincini oku; basing varsa
valf, yoksa sarj sorunu

Gévdeyi temizleyip dugme hareketini
elle kontrol et

Depo su tahliyesini ve kurutucu
kartus durumunu kontrol et

En guvenilir teghis, depo ¢ikigina ve yay akimulatér hattina manometre baglayip dugmeleri
sirayla ¢aligtirmaktir. Dugme itildiginde akimulatér hatti hizla depo seviyesine ¢gikmali,

cekildiginde hizla sifira dugmelidir. Yavas dolma besleme kisitini, yavas bosalma egzoz/piston

sorununuy, sifira hic dugsmemesi i¢ blokaji isaret eder.

Sizdirmazlik (kagak) testi

Sistem tam sarjli, motor kapal ve arag takozlanmig durumdayken valf gévdesine, port

baglantilarina ve egzoz ¢ikisina sabun képugu uygulanir. Test her iki dGgme konumunda ayri ayri

yapiimalidir; birgok valf yalnizca tek konumda kagirir ve tek konumlu test bu arizayi atlar.

Pop-out esigi ve fonksiyon kontroli

Sistemi kontrolli bicimde bosaltarak digmenin emniyet esiginde kendiliginden disari atip

atmadigi gdézlenir. Bu test mutlaka arag takozlanmig, diz zeminde ve gevre guvenligi saglanmig
hélde yapiimalidir. Dugme atmiyorsa valf, basing yetersizken bile aracin hareketine izin veriyor
demektir; bu kabul edilemez bir gtvenlik agigidir.

Degisim [ Kurulum Adimlari

r
A DIKKAT —

A

Kisisel Koruyucu Ekipman (KKE) ve glivenlik: is eldiveni ve koruyucu gézluk kullanin. isleme
baslamadan énce araci diuz zemine alin, tekerlekleri mutlaka takozlayin ve fren sistemindeki tum
basinci bosaltin. Bu valf park frenini kumanda ettiginden, sékme sirasinda arag frensiz kalabilir —
mekanik takoz tek guvenceniz olmalidir. Basing altinda sékulen bir port veya hat, parga firlamasiyla
ciddi yaralanmaya yol acabilir. Motor ve kontak kapali olmalidir.

o Araci emniyete alin: DUz zemine park edin, tekerlekleri takozlayin, gekici baghysa katari
emniyete alin ve galisma alanini igaretleyin.
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Basinci tamamen bosaltin: Depo tahliye valflerinden tim devreleri bosaltin;
manometreyle sistemin sifir basingta oldugunu dogrulayin.

Hatlari ve portlari isaretleyin: S6kmeden énce her hatti etiketleyin veya fotograflayin.
Etiketi tahmine goére degil, gévde lizerindeki ISO 6786 port rakamlarini okuyarak yazin: 1 =
besleme (depo) girisi, 2 = ¢ikig (yay akiimulatér / rémork hattr), 3 = egzoz [ havalandirma;
cok devreli tiplerde 11/12 besleme, 21/22 cikis giftleridir. Rakam dékima camur veya boya
altinda kalmigsa gévdeyi temizleyip okunur héle getirin. Ayrica kaplin renk kodunu da not
edin (kirmizi = besleme, sari = servis). Port karigikligi bu iste en sik yapilan hatadir.

Hava hatlarini sékin: Rakor veya hizli baglantilarn dikkatlice ayirin, hat uglarini kirlenmeye
kars! kapatin veya koruyun.

Eski valfi yerinden alin: Braket/panel civatalarini cézerek valfi baglanti ylzeyinden ayirin;
kabin igi tiplerde konsol paneline zarar vermeyin.

Yeni valfi karsilastirarak dogrulayin: Yeni VADEN valfin OE numarasini, port sayi-dizenini
ve rakam igaretlemesini, dig élgulerini ve dugme renk/fonksiyon dagilimini eski pargayla
yan yana kontrol edin.

Yiizey ve hat temizligi yapin: Baglanti ylzeyini, rakor uglarini ve hat iclerini temizleyin;
talag, pas veya eski conta artigi sisteme girmemelidir.

Yeni valfi monte edin: Braket civatalarini gévdeyi carpitmadan, kademeli ve OE torkuna
gore sikin; valfin dugmelerine erisim serbest kalmaldir.

Hatlari dogru portlara baglayin: Etiketlerinize ve port rakamlarina gére besleme,
akimulatér ve réomork hatlarini takin; rakorlari OE torkunda sikin, asiri sikkmayin.

Sistemi sarj edin ve kagak testi yapin: Motoru calistirip sistemi tam basinca doldurun;
tum portlarda ve egzoz ¢ikisinda sabun képuguyle sizdirmazhgr her iki dagme konumunda
kontrol edin.

Fonksiyon ve pop-out testini uygulayin: Dugmeleri sirayla ¢alistirarak frenin devreye girip
¢ozuldugunu, basing dustuagunde dugmenin kendiliginden digari attigini dogrulayin;
ardindan dusuk hizl kontrollt fren testiyle islemi tamamlayin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

4

A DIKKAT —

En kritik hata — takozsuz ¢alismak: Bu valf park frenini kumanda eder. S6kiim sirasinda akimulatér
hatti bogalmig olsa bile, montaj/test asamasinda fren beklenmedik anda ¢ézulebilir. Tekerlek takozu
opsiyonel degildir; igin ilk ve son adimidir.
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Port ve diigme fonksiyonu karigtirma: Kirmizi ve sari (baz tiplerde siyah) dugmelerin hat
baglantilarinin yer degistirmesi, romorkun ayrildiginda park frenine oturmamasina yol agabilir — yani
en tehlikeli ariza tarine. S6kmeden 6nce port rakamlarini ve kaplin renklerini birlikte isaretleyin,
montajdan sonra fonksiyonu ayri ayri test edin.

¢ Kagagi "normal” saymak: Egzoz portundan surekli Gfurme normal degildir; i¢ sizdirmazlk

kaybinin ilk isaretidir.

* Pop-out testini atlamak: Valf park ve ¢ézme iglevini yaparken pop-out kademesi arizali
olabilir; ayri test edilmelidir.

¢ Donmus valfi zorlamak: Kisin sikisan dugmeyi tornavidayla zorlamak mekanizmayi kalici
olarak kirar; 6nce donmanin ¢ézulmesi ve nem kaynaginin giderilmesi gerekir.

 Kirli hat uglari: Sisteme giren talas ve pas, valf oturma yutzeyini kalici hasara ugratir ve yeni
parcayi kisa sturede bitirir.

¢ Yanlhs tork: Asiri sikma gévde ve dig hasari yapar, az sikkma kagak yaratir; OE degerlerine uyun.

* Entegre moduilii tekil valf sanmak: EBS'li dorsede park fonksiyonu rémork hava kumanda

valfinin (TrCM) icindeyse, tekil park valfi aramak zaman kaybidir; parca arayigina gévde

etiketiyle basglayin.

* Kok nedeni atlamak: Valf nem yGzinden bozulduysa, kurutucu ve depo tahliyesi ele
alinmadan yapilan degisim gegici ¢ézumdur.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag hava fren sistemleri icin tipik/genel referans araliklaridir. Kesin

degerler arag, dorse, valf tipi ve dingil konfiglrasyonuna gére degisir; daima OE servis kilavuzu

esastir.

Parametre

Sistem ¢alisma basinci

Rémork besleme hatti
basinci

Yay akimulatérantn tam
¢dzulme basinci

Pop-out (otomatik geri
atma) esigi

Caligma sicakhgi arahgi

izin verilen kagak

AkUimulatér hattinin
bosalma davranisi

Tipik [ Genel Referans

~8-10 bar (yaklagik 116-145
psi)

~6,5-8,5 bar

Genel referans ~5,5-6,5
bar Uzeri

Genel referans ~3-5 bar
arahgi

Yaklasik -40 °C ile +80 °C

OE limitine gére ¢ok dusuk
| ihmal edilebilir

Dugme cekildikten sonra
hat basincinin sifira digsme
suresi

Not

Depo/devre basinci; OE'ye gére degisir

Kirmizi kaplin (besleme), surekli hat

Altinda fren kismen uygulanmig kalr

Valf tipine 6zel; OE degeri esas

Ortam ve komponent sicakhgi

Depo basing dusus hiziyla degerlendirilir

Uzayan sure egzoz portu (3) kisitini veya hat i¢ gap
darhgini gdsterir; ayni sasi Uzerindeki saglam bir
valfle karsilastirmali 6lgin
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Baglanti elemanlari icin genel tork referanslari agagidadir. Bunlar baslangig degerleridir; nihai
tork i¢in OF kilavuzu kullaniimalidir.

Baglanti Tipik Tork Arahgi Not
Braket / montaj civatalari (M6) ~8-12 Nm Panel tipi montajlarda dikkatli sikin
Braket / montaj civatalari (M8) ~20-25 Nm Kademeli ve dengeli sikin
Braket / montaj civatalari (M10) ~40-50 Nm OE'ye gére degisir
Hava hatti rakorlari Uretici spesifikasyonuna goére Asirt sikkma dis ve port hasari yapar
[ .
. IPUCU —

Basing élcumlerini kalibre bir manometreyle ve sistem tam sarjliyken yapin. Pop-out esgigini test
ederken basinci kontrolll ve kademeli dugtrin; ani bosaltma hem 6lcimu yaniltir hem de aracin
beklenmedik anda frene oturmasina neden olur. Test boyunca takozlarin yerinde oldugundan emin
olun.

* Besleme ve yay akimulatér hatti basinglarint ayri ayri dogrulayin.

¢ Dugme cekildiginde akimulatér hattinin hizla sifirlandigini gézleyin.

¢ Sabun képugu testini her iki digme konumunda tekrarlayin.

* Pop-out esiginde dugmenin kendiliginden digari attigini dogrulayin.

* DUgme yuzeylerinde ¢atlak, kirik tirnak ve agir bogluk olup olmadigina bakin.
* Godvde gevresinde korozyon ve gamur birikimini temizleyip kontrol edin.

¢ Port rakamlarinin ve dugme fonksiyon etiketlerinin okunabilir kaldigini dogrulayin.

Bakim ve Omiir

Acil durum [ park-bosaltma valfi periyodik degisim pargasi degildir; 5mru blyuk dlgtde sisteme
verilen havanin kalitesine ve maruz kaldigi dis kogullara baghdir. Sasi altinda konumlandigi igin
yol tuzu, gamur ve nem dogrudan gdvdeye ulasir. igeriden gelen tehdit ise nem ve yagdir:
kurutucusu yorulmus bir sistemde valfin O-ringleri sertlesir, oturma yutzeyleri aginir ve i¢ kagak
baslar.

* Hava kalitesi: Kurutucu kartusunu zamaninda degistirin; nem, valf igindeki sizdirmazlik
elemanlarinin bir numaral digmanidir.

* Depo tahliyesi: Su tahliye valflerini dizenli bosaltin; biriken su kisin valf icinde donarak
dugmeyi kilitler.

* Periyodik fonksiyon kontrolii: Her fren bakiminda park ve ¢ézme fonksiyonlarini ayri ayri, pop-
out davranigiyla birlikte test edin.

* Dig temizlik: Govde gevresindeki gamur ve tuz birikintisini temizleyin; korozyon duagme milini
sikistirir.

* Baglanti ve titregim kontrolii: Braket civatalarinin gevsemedigini, hatlarin sirtme veya
asinma yasamadigini gézden gegirin.
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¢ Kacgak takibi: Park halinde uzun surre birakilan aragta basing dusus hizini izleyin; hizlanan
dusus erken uyaridir.

Kaliteli bir park-bosaltma valfi, temiz ve kuru hava beslenen bir sistemde yillarca sorunsuz ¢alisir.
Buna karsin nemli, kirli ve bakimsiz bir sistemde en iyi valf bile erken ariza verir. Bu nedenle valf
degisimi kadar, sistemin hava hazirlama zincirinin (kompresér, kurutucu, depo tahliyesi) dizenli
bakimi da valf &mriandn belirleyicisidir. Bu zincirin iki ucu igin VADEN GrUn ailelerine gbz
atabilirsiniz: havall fren kompresérleri ve kurutuculu tahliye valfi (hava kurutucu) gruplari, valfe
giden havanin basing ve nem kalitesini dogrudan belirleyen bilegenleri kapsar.

Sik Sorulan Sorular

Park-bosaltma valfi arizasini nasil anlarim?

En yaygin isaretler; dugmenin basil kalmamasi, ¢ekildigi halde park freninin devreye girmemesi,
egzoz portundan surekli hava tfirmesi ve park halinde frenin zamanla kendiliginden
¢ozulmesidir. Kesin teshis, akimulatér hattina manometre baglayip dugme konumlarina gére
basing davranigini izleyerek yapillir.

Kirmizi ve sari diigme ne ise yarar?

Avrupa (ECE) uygulamasinda sar digme park frenini kumanda eder ve cekildiginde
araci/dorseyi park frenine oturtur; kirmizi digme ise rémork besleme hattini kumanda eder ve
cekildiginde rémorku park frenine alir. Bazi tiplerde ve ABD kaynakli uygulamalarda sarinin yerini
siyah buton alir. Dugme renk-fonksiyon eslesmesi valf tipine gére degisebildigi icin montajda
mutlaka OE dokimani, gévde Uzerindeki port rakamlari ve eski parca karsilagtirmasi esas
alinmaldir.

Valfimin OE numarasini nasil bulurum?

Tek bir isarete glivenmeyin; doért veriyi birlikte kullanin. Birincisi gévde Gzerindeki dékim veya
lazer numarasi — genellikle valf gévdesinin yan yuzinde ya da montaj flansinin yakininda yer alir,
gcamur ve boya altinda kalmigsa temizleyerek okunur hale getirin. ikineisi port duzeni: kag port
var ve gévdedeki ISO 6786 rakamlari hangileri (1/2 [ 3, ya da 11-12 [ 21-22). Uglinciisii dugme
sayisl ve renk-fonksiyon dagilimi. Dordlncusi port dig dlguleri ve montaj deligi araldi. Sadece
gorsel benzerlik yeterli degildir: digaridan ayni gérunen iki valf, ic kumanda mantigi ve port
fonksiyon dagilimi bakimindan farkli olabilir ve yanlig eslestirme park freninin hig devreye
girmemesine yol agabilir. Bu dért veriyi not alip VADEN katalogundaki muadil listesiyle
karsilastirin; tereddut halinde eski parcanin fotograflariyla teknik destek isteyin.

Dorse ayrildiginda neden kendiliginden fren yapiyor?

Gunku agrr ticari fren sisteminde park freni kuvvetini yaylar Gretir, hava yalnizca bu yaylari
sikistirip freni agik tutar. Besleme hatti kesildiginde basing kaybolur ve yaylar salinarak frene
oturur. Bu bir ariza degil, sistemin kasitl gtvenlik davranisidir.

Bosaltma (shunt) diigmesine bastim ama fren ¢éziilmedi, neden?

Bu fonksiyon rémork deposunda kalan basinci kullanir. Depo bosalmissa dugme caligsa bile fren
¢ozulmez; dnce sisteme hava basiimasi gerekir. Depoda yeterli basing oldugu halde ¢éztlme
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yoksa valf i¢ blokaj, tikall hat veya donma ihtimali degerlendirilmelidir.

Dligme surekli digari atiyorsa sorun valfte mi?

Her zaman degil. Once depo basincini élglin: basing pop-out esiginin altindaysa valf dogru
davraniyor demektir ve asil sorun besleme/sarj tarafindadir. Basing normal seviyedeyken digme
yine atiyorsa, valf i¢i kagak veya pop-out kademesi arizasi éne ¢ikar.

Kigin valf donuyorsa ne yapmaliyim?

Donmanin kaynagd sistemdeki nemdir. Kisa vadede valfi zorlamadan ¢dzdlmesini beklemek
gerekir; kalici ¢6zUm ise kurutucu kartusunun degisimi ve depo su tahliyesinin dtzenli
yapiimasidir. Donmus dugmeyi mekanik olarak zorlamak mekanizmayi kirar.

Valfi kendim degistirebilir miyim?

islem, aracin takozla emniyete alinmasini, basincin tam bosaltiimasini, portlarin dogru
baglanmasini ve montaj sonrasi kagak, fonksiyon ile pop-out testlerini gerektirir. Park freni
dogrudan guvenlik fonksiyonu oldugundan, uygun ekipman ve tecrtbe yoksa yetkili bir agir ticari
servise yaptirilmasi énerilir.

Yanlig valf takarsam ne olur?

Port duzeni veya dugme fonksiyonu farkli bir valf, rmorkun ayrildiginda park frenine
oturmamasinag, frenin hi¢ ¢éztilememesine ya da pop-out emniyetinin devre digi kalmasina yol
acabilir. Her zaman eski parganin OE numarasi, port rakamlari ve sistem tipiyle eslestirin.

Dogru secilmig, temiz hava beslenen ve usuliine uygun monte edilmis bir acil durum [ park-
bosaltma valfi, dorsenin sahada guvenle birakiimasinin ve gerektiginde sorunsuz manevra
edilmesinin temel gartidir. VADEN ORIGINAL park ve bosaltma valfi Gran ailesi, agir ticari arag ve
rémork sistemlerine uygun port duzenleri, OE muadili kumanda mantigi ve saha kosullarina
dayanikl gévde yapistyla Uretilir; dogru parga numarasi eslestirmesi ve OE servis kilavuzuyla
birlikte kullanildiginda gavenilir ve uzun &murlt bir park fren kumandasi saglar.

Bu dokiiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin glincel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler igin genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OF servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com
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