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TEKNiK REHBER

Basing Sinirlama Valfi: Ariza
Belirtileri, Degisim ve Bakim

Agir ticari arag basing sinirlama valfi: ariza belirtileri, teghis, adim adim
degisim ve bakim. VADEN teknik rehber.
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Basing sinirlama valfi, agir ticari arag hava sisteminin en sessiz ama en kritik parcalarindan
biridir. Serviste cogu zaman gézden kagar; sasi Uzerinde kuguk, tozlu, boyasi dékulmus bir piring
gdévdedir. Ancak bir gun park freni yavas kalkmaya basglar, sispansiyon kéragu beklenenden sert
caligir ya da yardimci bir devrede hortum patlar — ve ig, dénup dolasip bu valfe gelir. Almanca
teknik dokimanlarda Druckbegrenzungsventil (DBV) olarak gegen bu parga, Avrupa mengeli
cekici ve romorklarda urun etiketinden servis kilavuzuna kadar bu adla karsiniza ¢ikar. Bu rehber,
sahada valfi tanimak, arizasini dogru teshis etmek, hatasiz degistirmek ve &mrint uzatmak igin
hazirlandi.
[

! iPucu —
E-E-A-T notu: Bu dokiman, VADEN teknik ekibi tarafindan agir ticari arag hava sistemi uygulama
deneyimi ve OE servis dokimantasyonu referans alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik
araliklar olup marka, model, sasi konfiglrasyonu ve devre tasarimina gére degisir. Kesin ayar basinci,

tork ve periyot icin daima arag Ureticisinin guncel servis kilavuzunu esas alin. Son glincelleme:
Temmuz 2026.

Basing Sinirlama Valfi Nedir? Gérevi ve Calisma Prensibi

Basing sinirlama valfi (Druckbegrenzungsventil), agir ticari arag hava sisteminde bir alt
devrenin basincini, besleme hattindaki basing ne olursa olsun, énceden ayarlanmis bir Gst
degerin Gzerine gcikmayacak sekilde sinirlayan mekanik bir kontrol valfidir.

Mantigi basittir: gekicinin ana hava deposu tipik olarak 10-12,5 bar civarinda ¢alisir. Ama
sistemdeki her tlketici bu basinci kaldiramaz veya bu basinca ihtiyag duymaz. Kabin
suspansiyonu, koltuk kérugu, diferansiyel kilidi aktGatdrd, egzoz freni silindiri, korna, PTO devresi,
kapi/kilit yardimcilari — bunlarin her biri kendi tasarim basincinda en verimli ve en uzun émurld
calisir. Basing sinirlama valfi, tam bu noktada devreye girer: yuksek basingli beslemeyi alir, ¢ikista
sabit ve guvenli bir tavan basing sunar.

Valfin icinde temelde bir yay, bir piston (veya diyafram) ve bir sizdirmazlik takimi vardir. Cikis
basinci yay én yakunun belirledigi ayar degerine ulagsana kadar valf acik kalir ve havayi gegirir.
Ayar degerine ulasildigr anda piston, yay kuvvetini yenerek oturaga dogru hareket eder ve gegisi
kapatir. Cikig tarafinda basing tuketim nedeniyle dustugunde yay pistonu geri iter, valf tekrar
acllir. Yani valf strekli olarak "ag—kapa® degil, denge arayan bir modulasyon iginde ¢alisir; bu
yUzden ayar basinci etrafinda kiguk bir histerezis (agma ile kapama basinci arasindaki fark) her
zaman vardir ve bu normaldir.

» Gévde: Genellikle piring veya aluminyum dékum,; girig (1) ve ¢ikig (2) portlari, gogu
uygulaomada M12x1,5, M16x1,5 veya M22x1,5 dig standardindadir.

e Ayar yayi: Sinirlama basincini belirleyen ana eleman. Yorulmasi = ayar basincinin kaymasi.

* Piston [ diyafram: Basing kuvvetini yay kuvvetiyle karsilastiran hareketli eleman.

* Valf oturadi (seat): Kapanma yuzeyi. Gizik, kir veya korozyon = surrekli sizdirma.

* O-ring ve sizdirmazlik takimi: NBR veya EPDM esasli; 1s1 ve yag dayanimi burada belirleyicidir.

 Ayar vidasi ve kilit somunu [ kapak: Ayarlanabilir tiplerde bulunur; sabit tiplerde presli kapak
vardir.
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* Tahliye deligi (bazi tiplerde): Asiri basinci atmosfere bogaltan emniyet fonksiyonu.

Basing Sinirlama Vailfi ile Basing Regulatéri Ayni $ey mi?

Hayir — ve sahada en sik karigan konu budur. Basing regiilatéri (Druckregler) kompresoér
cikisinda konumlanir, ana sistem basincini yénetir ve kesme (cut-out) basincina ulasildiginda
kompresoéru bosa alir. Basing sinirlama vailfi ise ana sistemi degil, bir alt devreyikorur;
kompresorle konusmaz, sadece kendi ¢ikisindaki basinci sinirlar. Bir de emniyet valfi
(sicherheitsventil [ Uberdruckventil) vardir: o normalde tamamen kapalidir ve yalnizca tehlikeli
asirt basingta havayi digari atar. Basing sinirlama valfi ise normal galigmada surekli hava gegirir.
Ucgu farkli gérevlerdir, birbirinin yerine takiimaz.

Ayarlanabilir ve Sabit Ayarh Tipler

Sabit ayarli tipler fabrikada belirlenen degere kalibre edilir ve muhurlenir; midahale edilmemesi
beklenir. Ayarlanabilir tiplerde ise Ust kapakta bir ayar vidasi bulunur — vida sikildikga yay én yuku
ve dolayisiyla sinirlama basinci artar. Ayarlanabilir bir valfi sahada "gézle” ayarlamak, hem
tehlikeli hem de anlamsizdir; mutlaka kalibre manometre ile ve servis kilavuzundaki hedef degere
goére yapiimalidir.

Geri Akis Fonksiyonlu Tipler

Bazi uygulamalarda valf, ¢ikig tarafindaki basincin girig tarafina dogru geri akmasina izin veren
bir bypass veya check fonksiyonu barindirir. Bu, 6zellikle kabin sispansiyonu ve yardimci depo
devrelerinde dnemlidir. Béyle bir devreye geri akis 6zelligi oimayan bir valf takildiginda, sistem
“calistyor gibi* géranur ama suricu kabinde sertlesme, geg bosalma veya kérukte kalici basing
sikayeti baglar. Bu yuzden yalnizca ayar basinci degil, fonksiyon tipi de eslesmelidir.

Tipik Sinirlama

Uygulama / Devre Tipik Arag Grubu Aralig Not

Kabin stspansiyon devresi Avrupa gekicileri (4x2 [  ~6-8,5 bar Genelde geri akig fonksiyonlu
6x2) tip

Koltuk kéragu / surtcu konfor Cekici ve otobus ~6-8 bar Dusuk debi, hassas ayar

devresi

Diferansiyel kilidi aktuatért ingaat / arazi ~6-8,5 bar Aktuatér tasarim basinci
kamyonlari belirleyici

Egzoz freni [ motor freni silindiri  Kamyon ve otobus ~5-8 bar Uygulamaya gére genis

varyasyon

Yardimel [ ekipman (PTO, Damper, ving, gekici ~6-10 bar Ustyapi Ureticisi spesifikasyonu

Ustyapr) Ustyapi esas

RémMork besleme yardimci Yari rémork /[ dorse ~6,5—8,5 bar ROGmMork Ureticisi kilavuzuna

devreleri bakilir
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A DIKKAT —

Parca numarasi dogrulamasi sart. Yukaridaki tablo yon géstermek igindir; higbir satiri "bu aragta bu
basing vardir” diye okumayin. Ayni gekici modelinin iki farkli sasi kodunda farkl ayarli valf kullanilabilir.
Dogru parcayl segmek icin: (1) arag sasi/VIN numarasi, (2) sékulen valfin gévdesindeki OE numarasi ve
ayar degeri damgas, (3) devrenin fonksiyon tipi (geri akigh / geri akigsiz), (4) port disi ve gévde
geometrisi — dérdunu birden kontrol edin. Knorr-Bremse, WABCO/ZF, Haldex, Bendix muodili/tipi
referanslar yalnizca gapraz-referans amagclidir; nihai onay arag Ureticisinin katalog verisidir.

Ariza Belirtileri ve Tesghis

Basing sinirlama valfi arizalari nadiren “patlayarak” gelir. Genelde yavas yavas sinsilesir: 6nce
sabahlari bir tik ge¢ ¢aligir, sonra sogukta belirginlesir, sonunda devre tamamen kullanilamaz
hale gelir. Asagidaki tablo, sahada en sik karsilagilan belirtiler ile bunlarin olasi kaynaklarini ve
ayirt edici kontrolleri 6zetliyor.

Belirti

Cikis basinci hedefin
altinda kalyor; devre zayif

calhisiyor

Cikis basinci ayar degerini
aslyor; kéruk/aktuatdr agiri
sert

Valf gévdesinden veya
kapaktan sarekli hava
kacagi

Tahliye deliginden surekli
hava geliyor (tahliyeli
tiplerde)

Sadece soguk havada
ge¢ veya hi¢ galismama,
Isininca duzelme

Kompresoér devir suresi
uzamig, gevrim sikhigi
artmig

Cikis basinci dalgalaniyor,
kararsiz (aktUatér titriyor)

Devre bosalmiyor, basing
kalici olarak tutuluyor

Olasi Neden

Ayar yayi yorulmusg / oturmus,
piston kirle takil kalmisg, i¢ kesit
tikali

Valf kapanmiyor: oturak gizik,
piston sikismis agik konumda,
yabanci cisim

O-ring sertlegmig/yirtiimig, gévde
catlagi, ayar kapagi sizdirryor

i¢ sizdirmazlik kaybi, oturak hasari,
yay kingi

iceride donmus kondens suyu /
buz, kurutucu performans kayb,
elastomer sertlesmesi

Valften kaynakl kagak sistemi
surekli bosaltiyor

Piston kilavuzunda asinma, yay
king, kirlenmeye bagl takiima-
birakma

Geri akis fonksiyonu olmayan vaif
takilmig veya bypass tikali

Kontrol [ Dogrulama

Cikis portuna kalibre manometre baglayin;
sistem tam basingtayken gikis degerini
okuyun ve servis kilavuzundaki hedef
aralikla karsilastirin

Devre basincinl manometreyle izleyin;
sistem basinciyla birlikte yukselmeye
devam ediyorsa valf sinirlama yapmiyordur

Sistem basingliyken sabun képugu ile
goévde, kapak ve port boélgelerini tarayin;
kagak noktasini izole edin

Tahliye agzini parmakla kontrol edin
(basing altinda dikkat); kesintisiz akig varsa
valf i¢ sizdirmasi yapryordur

Hava kurutucusunu ve deponun tahliyesini
kontrol edin; depodan su geliyorsa kdk
neden valf degil kurutucudur

Motor stop, sistem tam basing: 10 dakikada
ana depo dususunu izleyin; ardindan valfi
izole edip testi tekrarlayin

Manometreyi izleyerek devreyi birkag kez
doldurup bosaltin; igne saliniyorsa i
mekanik kararsizlik vardir

Sékulen orijinal parganin tipini ve OF
numarasini takilan pargayla kargilastirin
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Manometre ile Dogru Olgiim

Teshisin belkemigi manometredir; kabin gdstergesi degil. Kabin gdstergeleri genellikle ana
devreleri gosterir ve yardimci devrenin gergek basincini séylemez. Valfin ¢ikigina en yakin test
noktasindan (varsa test kaplini, yoksa uygun bir T rakor ile) kalibre bir manometre baglayin.
Olgimu sistem tam basinca ulastiktan sonra, motor durmus ve basing oturmus halde alin.
Okunan degeri servis kilavuzundaki hedefle karsilastirin; tolerans diglysa valf stphelidir.

Kacagi izole Etmek

Hava sisteminde kagak avi, diglama isidir. SUpheli valfin girigini kér tapa ile kapatin; kagak devam
ediyorsa sorun valfte degil, hattin devamindadir. Kagak kesiliyorsa valf veya baglanti rakoru
sorumludur. Bir adim daha: valfi sékup tezgdhta basinglandirarak (uygun ekipmanla) ig
sizdirmasini dogrudan goérebilirsiniz. Sabun képugu basit ama hald en guvenilir ydntemdir.

Valfi Suglamadan Once Elenmesi Gerekenler

Basing sinirlama valfi, kendisinden énceki sorunlarin faturasini sik sik Ustlenir. Degistirmeden énce
sunlari eleyin: hava kurutucusu kartugu doymus mu (nem valfin igine giriyor olabilir), depo tahliye
valfleri calistyor mu, kompresér verimi dismuis mua (ana basing zaten hedefe ulagmiyor olabilir),
hatlarda ezik/kivrim var mi, dért devre koruma valfi kendi devresini dogru besliyor mu. Ana
besleme zaten 8 bar'a gikamiyorsa, 8 bar'a sinirlayan valfi degistirmek hicbir seyi duzeltmez.

Degisim [ Kurulum Adimlari

r
A DIKKAT —

Guvenlik ve KKE. Basingli hava dlumcul olabilir. ise baslamadan énce: motoru durdurun, kontagdi
kapatin, araci takozlayin, park frenini uygun sekilde emniyete alin ve ilgili devreyi tam olarak bosaltin
(deneme frenlemeleri ve depo tahliyeleri ile). Koruyucu gézlk, is eldiveni ve kulak koruyucu takin.
Basing altindaki bir rakoru asla gevsetmeyin — firlayan rakor ve toz, kalici g6z hasari yapar.
Suspansiyon veya kaldirma devresi Uzerinde ¢alisiyorsaniz, araci mekanik destekle emniyete almadan
altina girmeyin. SUphede kalirsaniz galismayi durdurun ve yetkili servise yénlendirin.

o Arnizayi dogrulayin: Pargayl sékmeden énce manometre 6lgimu ve kagak izolasyonu ile
valfin gergekten sorumlu oldugunu kanitlayin. Tahminle parca degisimi, hem para hem
guven kaybidir.

Dogru yedek parcayi hazirlayin: Sasi/VIN, sékulecek valfin OF numarasi, ayar basinci
damgasi, port disi ve fonksiyon tipi ile eglestirin. Yeni parcayi is baslamadan énce elinizde
bulundurun ve gévde damgasini eski pargayla yan yana karsilastirin.

manometre ile 0 bar oldugunu okuyarak teyit edin. "Herhalde bosalmistir” bir dogrulama

e Devreyi tam olarak bosaltin: Motor stop, kontak kapall. ilgili devreyi tahliye edin ve
yéntemi degildir.

Montaj konumunu ve hat yéniinii belgeleyin: Sékmeden énce fotograf gekin. Girig/gikig
portlarini (genelde 1 = giris, 2 = ¢ikig) etiketleyin. Hatlar karigtirmak, valfi ters yénde galigtirir
ve devreyi hi¢ korumaz.
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e Hatlari sékiin ve agizlari koruyun: Rakorlari uygun anahtarla, gévdeyi karsi-tutarak

gevsetin. Sékulen hortum uglarini temiz tapa veya bantla kapatin; sasi tozu bir kez hatta
girdiginde yeni valfin oturagini da bozar.

Valfi sékiin ve eski pargayi inceleyin: Gévdedeki korozyonu, i¢ kisimdaki suyu, yag
birikintisini ve talag/pas pargaciklarini not edin. Bu bulgular kék nedeni anlatir: iceriden su
geliyorsa kurutucuya, siyah yagli gamur geliyorsa kompresére bakilmalidir.

tamamen alin. Kirli bir hatti yeni valfe baglamak, ayni arizayi birkag bin kilometre sonra
geri getirir. Gerekiyorsa hatti basingli hava ile temizleyip kurutun.

o Baglanti ylizeyini ve hatlar temizleyin: Dis yUzeyindeki eski conta/teflon kalintisini

@

©

Yeni valfi dogru sizdirmazlikla takin: Ureticinin belirttigi conta/O-ring veya dis sizdirmazlik
yontemini kullanin. Teflon bandi asiri sarmayin ve dig agzinin ilk 1-2 turunu bos birakin —
bant pargacigi valfin igine girip oturagi bozabilir. Sizdirmaz sivi kullaniliyorsa, karlenme
sUresine uyun.

Kilavuz torkunda sikin: Once elle ¢apraz kagirmadan takin, sonra kilavuz torkunda sikin.
Piring gévdede agsiri tork = ¢atlak gévde ve tekrar is. Gévdeyi karsi-tutarak rakorlari sikin;
goévdeyi burarak sikmak i¢ mekanizmayi zorlar.

Sistemi doldurup kagak testi yapin: Motoru ¢alistirip sistemi tam basinca getirin. T4m
baglantilar, gévdeyi ve varsa tahliye agzini sabun képugu ile kontrol edin. Ardindan
motoru durdurup basing dusus testini tekrarlayin.

0 Fonksiyonu ve ayar degerini dogrulayin: Cikis basincini manometreyle okuyun; kilavuz

araliyinda mi? Devreyi birkag kez galigtirp (kéragu doldurup bosaltin, aktlatér tetikleyin)
davranigin kararl oldugunu gérun. Ayarlanabilir tipte ayar yaptiysaniz kilit somununu
emniyete alin ve yol testi sonrasi tekrar okuyun.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

[

A DIKKAT —

En pahali hata: kék nedeni atlamak. Ayni aracta ikinci kez basing sinirlama valfi degistiriyorsaniz,
sorun valf degildir. Hava kurutucusu doymus, kompresér yag kagiriyor veya depo tahliyesi
calismiyordur. Sisteme giren nem ve yag, hangi markayi takarsaniz takin, yeni valfin &mrint ayni
sekilde bitirir. ikinci arizada valfi degil, hava hazirlama grubunu masaya yatirin.

A DIKKAT —

"Yaklasik ayni” valf diye bir sey yoktur. Disi tutan, gévdesi benzeyen ama ayar basinci 1 bar farkli olan
bir valf, sistemi korumaz — sadece arizayi geciktirir ve genelde daha pahali bir parcayi (kérik, akttatér,
silindir) gétarar. Geri akig fonksiyonlu bir devreye fonksiyonsuz valf takmak da ayni kategoridedir:
montaj tutar, sistem tutmaz.

Ayar vidasini “hissederek” gevirmek: Kalibre manometre olmadan yapilan her ayar
tahmindir. MUhUrli/sabit tiplerde ayar denemesi ise dogrudan parcayi hurdaya gikarir.
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¢ Agsin tork: Piring gévde catlagi sahada en sik gérilen "yeni par¢ga hemen bozuldu” nedenidir.
Kilavuz torkuna uyun, kuvvet aleti kullanmayin.

¢ Teflon bandini fazla ve yanlis sarmak: Dis adzina kadar sarilan bant, iceri girer ve oturagdi
bozar. Bandin yénu de dis sikkma yénunde olmalidir.

* Hatlar ters baglamak: Girig/cikig kargtiriidiginda valf cogu zaman "hava gegiriyor” gibi
goérunur ama sinirlama yapmaz. Sékmeden énce fotograf ve etiket.

* Kirli hatta temiz par¢a: Hattaki pas, talas ve kuru conta kalintisy, ilk basinglandirmada
dogrudan yeni valfin igine gider.

¢ Basing bosaltmadan s6kmek: Yaralanmalarin en yaygin nedeni. Manometreden 0 okumadan
higbir rakoru gevsetmeyin.

* Sizintiy1 "kabul edilebilir” saymak: Kucuk bir hava kagagi kompresoéru surekli gahstirir; yakit
tuketimini, kompresér sicakhigini ve sisteme giren yag miktarint artirir. Kiguk kagak, bayuk
arizanin erken faturasidir.

 Kaplin/rakor contasini yeniden kullanmak: Bir kez sikilmig conta, kalici deformasyon almistir.
Yeni valfe yeni conta.

» Kaynak/boya iglemi sirasinda valfi korumasiz birakmak: Sigrayan curuf ve boya, oturak ile
elastomeri gizlice bitirir.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag hava sistemleri icin tipik / genel referans niteligindedir. Marka,

model, sasi kodu ve devre tasarimina gére degisir; kesin deger icin arag Ureticisinin guncel servis

kilavuzu esastir.

Parametre

Ana sistem galisma basinci

Yardimcli devre sinirlama
basinci

Ayar toleransi

Histerezis (agma-kapama
farki)

Maksimum izin verilen girig
basinci

Caligma sicakhgr arahgi

Test basinci dususu (izole
devre)

Port dis standardi

Tipik Aralik (genel referans)

~8,0-12,5 bar (=116-181 psi)

~5,5-8,5 bar (=80-123 psi)

Genellikle £0,2-0,5 bar

~0,2-0,6 bar

Tipik olarak ~12,5-13 bar sinifi

~=-40°C ..+80°C

10 dakikada ~0,1-0,2 bar
mertebesi

MI12x1,5 [ M16x1,5 | M22x1,5
(yaygin)

Aciklama

Kesme/devreye girme basinci regulatér
tarafindan belirlenir

Uygulamaya 6zgu; valf gévdesindeki damga
belirleyicidir

Kilavuzda dar tolerans verilmigse o gegerlidir

Kaguk bir fark normaldir; buyuk fark i¢ asinmaya
isaret eder

Etiket/katalog degerini agmayin

Elastomer tipine gére degisir (NBR / EPDM)

Kabul kriteri kilavuza gére; belirgin dusts =
kacak

Uygulamaya gore farkl dis ve geometri olabilir
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Baglant Tipik Tork Araligi (genel referans)  Not

M12x1,5 rakor [ port ~20-30 Nm Piring gévdede alt sinira yakin kalin

M16x1,5 rakor [ port ~30-45 Nm Goévdeyi kargi-tutarak sikin

M22x1,5 rakor [ port ~40-60 Nm Conta tipine gére degisir

Braket / gévde montaj civatasi (M8)  ~20-25 Nm Sasi braketi tasarimina bagh

Ayar vidasi kilit somunu ~8-15Nm Ayar bozulmadan emniyete alinmali
[ .

. IPUCU —

Saha ipucu: Tork degerleri kuru ve temiz dige gore verilir. Dig sizdirmazlik sivisi veya bant kullanildiginda
surtunme duser, ayni torkta gergek gerilme artar — piring gévdede bu, catlak demektir. Sizdirmaziik
maddesi kullaniyorsaniz kilavuz aralidin alt ucundan baslayin ve kagak varsa kademeli sikin. Ayrica
sistem basincini her zaman kalibre bir manometre ile okuyun; kabin gdstergesi teshis aleti degil,
bilgilendirme aletidir.

¢ Govde damgasi: Sékulen ve takilan valfin OE numarasi ile ayar degeri damgasi birebir uyuyor
mu?

¢ Cikig basinci: Sistem tam basingtayken ¢ikis, kilavuz arahdinda ve kararli mi?

¢ Kacgak: Govde, kapak, rakorlar ve tahliye agzi sabun képugunde temiz mi?

* Statik test: Motor stop, 10 dakikada basing dusisu kabul sinirinda mi?

* Kondens: Deponun tahliyesinden su/yag geliyor mu? Geliyorsa kurutucu ve kompresér siraya
girer.

* Mekanik: Braket saglam, hatlar gergin degil, titresimde surtiinen nokta yok mu?

* Fonksiyon: Devre birkag gevrimde tekrarlanabilir sekilde dolup bosaliyor mu?

Bakim ve Omiir

Basing sinirlama valfi, tasarimi geregi "yagdla, ayarla, temizle” grubunda degildir; periyodik olarak
s6kulUp bakimi yapilan bir parga degil, durumu izlenen bir pargadir. Omrinu belirleyen sey valfin
kendisi degil, icinden gecen havanin kalitesidir. Temiz, kuru ve yagsiz hava ile beslenen bir valf ytz
binlerce kilometre sorunsuz ¢aligir; nemli ve yagl hava ile beslenen ayni valf birkag sezonda biter.
Bu yuzden valf bakimi, aslinda hava hazirlama grubu bakimidir.

* Hava kurutucusu kartusunu periyodunda degistirin. Kurutucu, hava sisteminin bagisiklik
sistemidir; doydugu andan itibaren nem dogrudan valflere gider. Knorr-Bremse, WABCO/ZF,
Bendix muadili/tipi kurutucularda periyot, kullanim yogunlugu ve iklime gére degisir — kilavuzu
esas alin.

* Depo tahliyelerini diizenli bogaltin. Rutin kontrolde depodan su gelmesi, kurutucunun
mesajidir. Kigsa girmeden bu kontrold mutlaka yapin.

* Kompresoérii izleyin. Hava sistemine yag tasiyan bir kompresor, elastomer contalari sigirir ve
oturagi camurlar. Sistemde siyah yagh birikinti gérayorsaniz kék neden yukaridadir.
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¢ Kacak testini rutine alin. Motor stop, 10 dakikalik basing dusus testi; basit, hizli ve en erken
uyartyi veren olgum.

¢ Kisa hazirlik yapin. Donmus kondens suyu, valf arizasi taklidi yapan en yaygin etkendir. Soguk
oncesi kurutucu + tahliye + kagak Uclusunu kontrol edin.

* Mekanik yiki kontrol edin. Gergin hortum, kirik braket ve titresim, valf gévdesini yorar; port
diginde yavasg yavas kagak olusturur.

* Onarim yerine degisim. AJir ticari arag guvenlik devrelerinde, kalibrasyonu bozulmus bir valfi
"agip temizleyerek” kurtarmak, tasarruf gibi gérinen bir risktir. Kalibre test ekipmani olmadan
dogrulanamayan higbir onarim gtvenli degildir.

Ozetle: valf, sisteminizin saglik raporudur. Erken davranmak, valfin kendisinden ¢ok daha pahali
olan kéruk, akttatér, silindir ve — en édnemlisi — arag durug suresi maliyetini 6nler. Beklenmedik
sekilde erken biten bir valf gérduguntzde, yeni pargayi takip yola devam etmeden énce "bu valfi
ne 6ldurdu?” sorusunu bir kez sorun.

Sik Sorulan Sorular

Basing sinirlama valfi arizalanirsa arag yola ¢ikabilir mi?

Hangi devreyi besledigine baglidir ve karar arag ureticisinin kilavuzuna aittir. Fren guvenligiyle
iligkili bir devreyi sinirliyorsa yola gikiimamalidir. Konfor devresi (kabin/koltuk stispansiyonu) olsa
bile, valf kaynakl kagak kompresoéru surekli galistirarak ana sistem basincini dtsurebilir — yani
"sadece konfor" sanilan bir ariza, fren performansina dolayli yansiyabilir. Dogru yaklasim: arizayi
bekletmeden gidermek.

Druckbegrenzungsventil ile basing sinirlama valfi ayni gey mi?

Evet. Druckbegrenzungsventil (kisaca DBV), basing sinirlama valfinin Alimanca karsiligidir ve
Avrupa mengeli gekici, otobus ve romork dokimanlarinda bu adla geger. Turkge kataloglarda
"basing sinirlama valfi’, ingilizce dokimanlarda genelde "pressure limiting valve" olarak
goérarsunuz. Ayni parga, ug dil.

Basing sinirlama vailfi ile emniyet valfi arasindaki fark nedir?

Basing sinirlama valfi normal ¢alismada strekli hava gegirir ve ¢ikig basincini bir tavan degerde
tutar. Emniyet valfi (Sicherheitsventil) ise normalde kapalidir; yalnizca tehlikeli asiri basingta agilip
havayi atmosfere bosaltir, yani son savunma hattidir. Gérevleri farkhdir, birbirinin yerine
kullaniimaz.

Valfin ayar basincini kendim degistirebilir miyim?

Sabit/muhurld tiplerde hayir. Ayarlanabilir tiplerde ise yalnizca kalibre manometre ile, servis
kilavuzundaki hedef degere gére ve ayar sonrasi kilitleme yapilarak. Géz karari ayar, devredeki
aktuatdérd veya kéragu asirt basinca maruz birakir; ortaya ¢ikan hasar valften kat kat pahalidir.

Aracimin basing sinirlama valfinin ka¢ bar oldugunu nasil 6grenirim?
En guvenilir ag kaynak: (1) valf gévdesindeki damgal/etiket, (2) arag Ureticisinin gasi/VIN bazli
servis kilavuzuy, (3) OE parca numarasi Uzerinden katalog sorgusu. Forum bilgisi veya "ayni model



VADEN"

ORIGINAL
kamyonda su vardi” yaklasimi yeterli degildir — ayni model, farkli sasi kodunda farkh ayar
tasiyabilir.

Basing sinirlama valfi ne kadar siirede bir degisir?

Sabit bir kilometre periyodu yoktur; kondisyona bagli bir pargadir. Omranu belirleyen ana etken
hava kalitesidir. Pratikte: kurutucusu periyodunda degisen, depolari su tutmayan bir sistemde valf
cok uzun yillar calisir. Nemli/yagl hava basan bir sistemde ise erken biter ve tekrar tekrar biter.

Kagak yapan valfi tamir etmek mi, degistirmek mi daha mantikhi?

Agir ticari arag hava sisteminde degistirmek. Kalibrasyonu bozulmug bir valfi tezgdhta
dogrulamadan yeniden devreye almak, teshis edilmemis bir riski araca geri koymaktir. Yeni
parca maliyeti, ikinci bir yol arizasinin ve durusg suresinin yaninda kaguk kalir.

Sistemde hava kagagi var ama kaynagini bulamiyorum, nereden baslamaliyim?

Dislama yéntemiyle. Motor stop ve tam basingta 10 dakikalik dtsus testi yapin; ardindan devreleri
tek tek izole ederek (kor tapa/kaplin ile) diigisin hangi kolda oldugunu daraltin. Stpheli kola
gelince gbévde, kapak, rakor ve tahliye agzini sabun képugu ile tarayin. Titresim nedeniyle kagak
cogunlukla rakor dibinde ve yalnizca basing altindayken géranar.

Yeni taktigim valf kisa siirede yine bozuldu, neden?

Uc klasik neden: yanlig parca (ayar degeri veya fonksiyon tipi uyumsuz), montaj hatasi (asiri tork,
teflon pargacigy, ters baglanti) veya kék nedenin duruyor olmasi (doymus kurutucu, yag basan
kompresér). Uclini de eleyin; Gglinclsu en sik atlanandir.

VADEN ORIGINAL Basing Sinirlama Valfi Grin ailesi, agir ticari arag hava sistemlerinin gergek
caligma kosullari — yldksek ¢evrim sayisi, genig sicaklik araligy, titresim ve degigken hava kalitesi —
dikkate alinarak Uretilir. Araciniza uygun ayar degeri, fonksiyon tipi ve port geometrisine sahip
valfi segmek icin OE pargca numarast ile VADEN katalogunu sorgulayin; stiphede kaldiginizda
sasi/VIN bilgisiyle VADEN teknik ekibine danisin. Dogru parca, dogru basing, dogru montaj — hava
sisteminin &mrd bu Ggunde saklidir.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guincel servis kilavuzu ve glvenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



