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W pojeździe ciężarowym blachę osłonową hamulca większość mechaników w ogóle nie zauważa,
dopóki nie zdejmie bębna lub tarczy; aż do chwili, gdy zobaczy tę zardzewiałą blachę przyklejoną
do kołnierza osi, z krawędziami cienkimi jak papier, ocierającą się w jednym miejscu o bęben i
wydającą charakterystyczny zgrzyt. Ten element, w warsztacie zbywany jako "nieważna blaszka",
jest w rzeczywistości pierwszą linią obrony zespołu hamulcowego: odcina wodę, błoto, sól i pył
drogowy, zanim dostaną się między okładzinę a tarczę czy bęben. Niniejszy przewodnik zbiera w
praktycznym, warsztatowym języku wiedzę o zadaniach, diagnostyce usterek, prawidłowej
wymianie i konserwacji blachy osłonowej hamulca / osłony przeciwpyłowej stosowanej w osiach
ciągników siodłowych, samochodów ciężarowych, autobusów i naczep.

💡 WSKAZÓWKA —
Niniejszy dokument został opracowany przez zespół techniczny VADEN w oparciu o praktykę serwisową
zespołów hamulcowych pojazdów ciężarowych oraz doświadczenie w produkcji zamienników klasy OE.
Podane tu wartości momentu dokręcania, grubości i luzu są typowymi zakresami referencyjnymi;
wiążącą wartość zawsze należy przyjmować z instrukcji serwisowej OE danego pojazdu/osi. Ostatnia
aktualizacja: lipiec 2026.

Czym jest blacha osłonowa hamulca / osłona przeciwpyłowa?
Zadanie i zasada działania

Blacha osłonowa hamulca (osłona przeciwpyłowa, po angielsku "brake dust shield / splash
shield") to element ochronny w formie blachy, montowany pomiędzy wewnętrzną
powierzchnią tarczy lub bębna hamulcowego a osią, który chroni okładzinę i powierzchnię
cierną przed wodą drogową, błotem, solą i pyłem, wydłużając trwałość komponentów oraz
utrzymując skuteczność hamowania.

Zasada działania nie jest mechaniczna, lecz opiera się na tworzeniu bariery (osłony). Podczas
jazdy woda drogowa i grube zabrudzenia rozpylane przez koło nie uderzają bezpośrednio w
powierzchnię cierną dzięki zasłonie tworzonej przez blachę osłonową; są odprowadzane i
wyrzucane na zewnątrz. W układach tarczowych blacha dodatkowo w pewnym stopniu
ogranicza przenikanie wysokiej temperatury powstającej podczas hamowania do łożyska osi i
strefy piasty poprzez promieniowanie, pełniąc tym samym również funkcję bariery cieplnej.
Natomiast w układach bębnowych blacha, osłaniając wlot bębna, ogranicza przedostawanie się
pyłu z okładzin i zabrudzeń zewnętrznych do wnętrza hamulca.

Główny korpus blachy: Zwykle tłoczony z blachy stalowej lub nierdzewnej o grubości 0,8–2,0
mm; kształtowany na wzór miski dopasowanej do profilu tarczy/bębna.

Kołnierz montażowy i otwory: Strefa z występem centrującym, przykręcana śrubami do czopa
osi, pokrywy łożyska lub jarzma zacisku.

Zagięcia kierujące (krawędź labiryntowa): Forma krawędzi odrzucająca wodę i brud na
zewnątrz, zbliżająca się do krawędzi tarczy z określonym luzem.

Otwory wentylacyjne / chłodzące: W niektórych typach kanały lub otwory pozostawione dla
odprowadzania ciepła.
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Ochrona powierzchni: Powłoka antykorozyjna z cynkowania, powłoki geomet lub farby
wysokotemperaturowej.

Różnica między osłoną przeciwpyłową w układzie tarczowym i bębnowym
W osiach z hamulcami tarczowymi (nowoczesne osie przednie/tylne ciągników, autobusy)
blacha osłonowa osadzona jest jako okrągła płyta blisko wewnętrznej powierzchni tarczy, a luz
między nią a tarczą ma krytyczne znaczenie. W układach bębnowych blacha pełni raczej funkcję
pokrywy osłaniającej wlot bębna i mechanizm krzywki S. W obu typach cel jest ten sam:
odizolowanie powierzchni ciernej od czynników zewnętrznych.

Dlaczego nie jest to element "nieważny"?
Gdy blachy osłonowej brakuje lub jest uszkodzona, trwałość okładzin wyraźnie się skraca, na
powierzchni tarczy powstaje nierównomierna korozja i rowki, a skuteczność hamowania na
mokrej nawierzchni spada. W pojazdach pracujących zimą na zasolonych drogach brakująca
blacha osłonowa może prowadzić do szybkiej korozji w strefie łożyska i piasty. Innymi słowy, sam
element jest tani, ale komponenty, które chroni, są drogie.

Porównanie typów i lokalizacji

Miejsce zastosowania Typ hamulca Funkcja blachy (wiodąca) Typowy materiał

Oś przednia ciągnika Tarczowy Bariera wodna/cieplna, ochrona
wewnętrznej powierzchni tarczy

Stal nierdzewna /
cynkowana

Oś tylna ciągnika–
naczepy

Tarczowy Odrzucanie brudu, ochrona jarzma
zacisku

Stal cynkowana

Oś tylna
ciężarówki/autobusu

Bębnowy Ochrona wlotu bębna i krzywki S Stal malowana /
powlekana

Oś naczepy Bębnowy /
tarczowy

Bariera przeciw soli drogowej i błotu Stal cynkowana

⚠ UWAGA —
Weryfikacja numeru części: Blacha osłonowa różni się nawet w obrębie tej samej rodziny osi w
zależności od średnicy tarczy, strony prawa/lewa oraz marki zacisku. Przed zamówieniem zawsze
potwierdź typ osi pojazdu (na przykład typ danego producenta osi), średnicę tarczy oraz numer części
OE. Nie dobieraj części wyłącznie na podstawie informacji "pasuje do ciężarówki"; pomylenie strony
prawa/lewa oraz przód/tył to najczęstsza przyczyna zwrotów.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterki blachy osłonowej zwykle ujawniają się poprzez objawy dźwiękowe i wizualne. Poniższa
tabela podsumowuje najczęściej spotykany w diagnostyce warsztatowej łańcuch objaw–
przyczyna–kontrola.
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Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Ciągły metaliczny odgłos
tarcia "zgrzyt / bzz" podczas
obracania

Blacha wygięta tak, że dotyka
tarczy/bębna

Obróć koło ręką i wsłuchaj się w punkt
tarcia; poszukaj błyszczącego śladu
kontaktu na krawędzi blachy

Rytmiczny stukot tylko
podczas jazdy, nie przy
hamowaniu

Poluzowana śruba montażowa,
blacha się rusza

Naciśnij kołnierz blachy ręką i sprawdź
luz; skontroluj moment dokręcenia śruby

Okładziny szybko się zużywają,
nierównomierne zużycie

Blacha brakująca/rozdarta, brud
dostaje się na powierzchnię
cierną

Kontrola nagromadzenia błota-soli i
śladów rowków na powierzchni
tarczy/okładzin

Intensywna rdza i rowkowanie
na wewnętrznej powierzchni
tarczy

Blacha osłonowa urwana lub
przedziurawiona, zatrzymuje
wodę

Obracając tarczę, zbadaj mapę korozji
wewnętrznej powierzchni

Opóźnione / słabe chwytanie
hamulca na mokrej
nawierzchni

Utracona funkcja bariery wodnej Kontrola luzu krawędzi i integralności
blachy, czy zagięcie kierujące jest
zgniecione

Widocznie zardzewiała,
pęknięta lub urwana blacha

Korozja/zmęczenie, uderzenie
kamienia

Oględziny wzrokowe; delikatnie podważ
krawędzie śrubokrętem i poszukaj
przecienionych obszarów

Podejrzenie przegrzewania w
strefie łożyska/piasty

Utrata bariery cieplnej +
przedostawanie się wody

Po krótkiej jeździe porównaj temperaturę
piasty z drugim kołem

Diagnostyka słuchowa
Odgłosy blachy osłonowej mylone są z "piszczeniem" okładziny hamulcowej. Aby je odróżnić,
wpraw pojazd w powolny ruch i jeśli dźwięk utrzymuje się bez naciskania hamulca, przyczyną jest
najprawdopodobniej blacha lub inny element obracający się z kołem. Natomiast dźwięk
wskaźnika zużycia okładziny hamulcowej zwykle nasila się przy naciśnięciu hamulca.

Oględziny wzrokowe
Nawet bez zdejmowania koła, patrząc latarką przez przestrzeń w feldze, często można dostrzec
błyszczący ślad tarcia, zgniecenie lub urwanie na krawędzi blachy. Do pewnej diagnozy konieczne
jest zdjęcie koła i zbadanie blachy z obrotem o 360°. Przecienione, pokryte pęcherzami korozji
obszary wskazują na konieczność wymiany.

Kontrola luzu
W układzie tarczowym luz między blachą a tarczą powinien być równomierny na całym
obwodzie. Jeśli szczelinomierzem lub wzrokowo widać, że w jednym miejscu luz się zamyka,
blacha jest wygięta; prostuje się ją delikatnie odpowiednim narzędziem, nie młotem, albo
wymienia.
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Kroki wymiany / montażu

⚠ UWAGA —
Środki ochrony osobistej i bezpieczeństwo: Unieruchom pojazd na płaskim podłożu, podklinuj koła i
ustaw na podstawkach o odpowiedniej nośności; nie polegaj wyłącznie na podnośniku. Nie należy
wdychać pyłu hamulcowego — używaj maski i okularów, nie wydmuchuj pyłu sprężonym powietrzem,
usuwaj go wilgotną ściereczką lub środkiem do czyszczenia hamulców. Krawędzie blachy są ostre; noś
rękawice odporne na przecięcie. Przed pracą spuść ciśnienie ze zbiornika powietrza i w zależności od
sytuacji ustaw hamulec postojowy.

Przygotowanie i potwierdzenie diagnozy: Zabezpiecz pojazd, zdejmij koło, wzrokowo
potwierdź usterkę (wygięta/urwana/zardzewiała blacha) oraz upewnij się, że nowa blacha
to właściwa część prawa/lewa–przód/tył.

1

Odsłonięcie zespołu hamulcowego: W układzie tarczowym zdejmij zacisk z jarzma i
podwieś go (nie wieszaj naprężając przewód); w układzie bębnowym zdejmij bęben.

2

Rozdzielenie tarczy/zespołu piasty: W większości konstrukcji blachę osłonową można
zdjąć dopiero po wyjęciu tarczy lub piasty. Zgodnie z procedurą OE rozdziel piastę/tarczę.

3

Demontaż starej blachy: Odkręć śruby/nity montażowe. W przypadku śrub zapieczonych
przez korozję zastosuj odrdzewiacz; w razie potrzeby wytnij śrubę zamiast forsować gwint.

4

Czyszczenie: Oczyść powierzchnię przylegania kołnierza, czop osi i gwinty z rdzy oraz starej
uszczelki drucianą szczotką. Powierzchnia musi być płaska i czysta; pozostałości powodują
krzywe osadzenie blachy.

5

Wstępne osadzenie nowej blachy: Osadź nową blachę osłonową na sucho, sprawdź
osiowanie otworów i pełne przyleganie występu centrującego. Nie forsuj; jeśli się nie osiuje,
może to być niewłaściwa część.

6

Wkręcanie śrub: Rozpocznij ręcznie wkręcanie nowych śrub lub śrub w specyfikacji OE. Aby
zapobiec korozji, jeśli producent dopuszcza, użyj odpowiedniej pasty montażowej; nie
smaruj gwintu przypadkowym smarem.

7

Dokręcanie momentem: Dokręć śruby na krzyż i momentem w wartości OE za pomocą
klucza dynamometrycznego (typowy zakres w tabeli poniżej; wartość dokładna jest w
instrukcji serwisowej).

8

Ponowny montaż tarczy/piasty i zespołu hamulcowego: Zamontuj piastę/tarczę zgodnie
z napięciem wstępnym łożyska OE i procedurą, zamontuj zacisk/bęben na miejscu.

9

Kontrola luzu i swobodnego obrotu: Obracając koło ręką, potwierdź, że blacha w żadnym
punkcie nie ociera o tarczę/bęben, a luz jest równomierny na całym obwodzie.

10

Montaż koła i test: Dokręć koło momentem OE śrub kół, wykonaj jazdę próbną z niską
prędkością, skontroluj dźwięk i reakcję hamulca, a podczas pierwszych hamowań
przeprowadź dotarcie.

11
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Na co uważać (częste błędy)

⚠ UWAGA —
Nie wyginaj i nie forsuj blachy z myślą "to i tak tylko blaszka". Używanie młota do prostowania
krawędzi blachy lub przypadkowe odginanie jej, aby nie dotykała tarczy, psuje luz i szybko prowadzi do
ponownego odgłosu tarcia. Wygiętą blachę prostuje się delikatnie odpowiednim narzędziem albo
wymienia.

⚠ UWAGA —
Nie myl strony prawa/lewa ani przód/tył. Odwrotny montaż kierunkowej blachy pozbawia funkcji
zagięcie kierujące, a nawet powoduje ocieranie o tarczę. Przyjmij zdemontowaną starą część za
odniesienie i porównaj ją obok nowej.

Forsowanie i urwanie śruby zapieczonej korozją; najpierw odrdzewiacz i cierpliwość, w razie
potrzeby kontrolowane cięcie.

Montaż nowej blachy bez oczyszczenia powierzchni kołnierza; pozostałości powodują krzywe
osadzenie blachy i błąd luzu.

Wdychanie pyłu hamulcowego przez wydmuchiwanie go sprężonym powietrzem; ryzyko
zdrowotne, zawsze stosuj metodę na mokro.

Całkowite usunięcie blachy osłonowej i przekonanie "problem rozwiązany"; krótkoterminowo
dźwięk ustaje, ale trwałość okładzin i tarczy spada.

Dokręcanie na oko zamiast kluczem dynamometrycznym; luźna śruba prowadzi do stukotu, a
nadmierne dokręcenie do pęknięcia kołnierza.

Użycie taniego zamiennika o niedostatecznej grubości i ponowne zetknięcie się z korozją po
krótkim czasie.

Wartości techniczne i punkty kontrolne

Poniższe wartości są typowymi/ogólnymi wartościami referencyjnymi dla zespołu
hamulcowego pojazdu ciężarowego. Zmieniają się w zależności od producenta osi, średnicy
tarczy i roku modelowego; wiążącą wartością jest zawsze instrukcja serwisowa pojazdu.

Parametr Typowy zakres referencyjny Uwaga

Grubość materiału blachy ~0,8–2,0 mm Stal nierdzewna/cynkowana; zależnie od
średnicy tarczy

Luz krawędziowy blacha–
tarcza

~2–5 mm (równomierny na
obwodzie)

Możliwie najwęższy bez ocierania

Temperatura pracy zespołu
hamulcowego

~200–500 °C (szczyt przy
intensywnym hamowaniu
wyższy)

Blacha jako bariera cieplna;
farba/powłoka musi to wytrzymać

Ciśnienie powietrza w układzie
(obwód hamulcowy)

~8–12 bar (≈116–174 psi) Bez bezpośredniego związku z blachą;
dla kontekstu zespołu
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Parametr Typowy zakres referencyjny Uwaga

Min. grubość okładziny
(ogólnie)

zależnie od producenta ~2–3 mm Sprawdź łącznie przy wymianie blachy

Moment dokręcania śruby montażowej wyraźnie różni się w zależności od miejsca osadzenia
blachy (czop osi, pokrywa łożyska, jarzmo zacisku) oraz rozmiaru śruby. Typowe zakresy podano
poniżej; wartość dokładną należy przyjąć z instrukcji OE.

Połączenie
Typowy zakres
momentu

Ostrzeżenie

Śruba kołnierza blachy osłonowej (mała,
M8)

~20–30 Nm Kolejność na krzyż, nie dokręcaj
nadmiernie

Śruba blachy osłonowej / jarzma (M10) ~45–65 Nm Wartość OE jest wiążąca

Śruba jarzma zacisku (kontekst) wg OE wysoki + kąt Zwykle jednorazowa, wymień

💡 WSKAZÓWKA —
Zwiększanie momentu dokręcania z myślą "niech będzie mocniej" może spowodować pęknięcie
cienkiego kołnierza blachy; zmniejszanie prowadzi do stukotu i luzowania podczas jazdy. Zawsze używaj
skalibrowanego klucza dynamometrycznego i wartości OE; jeśli śruba jest jednorazowa, wymień ją na
nową.

Obracając koło ręką, potwierdź, że blacha w żadnym punkcie obwodu nie ociera o
tarczę/bęben.

Sprawdź, czy powierzchnia przylegania kołnierza jest wolna od rdzy i pozostałości.

Potwierdź kierunek (prawa/lewa) oraz pełne przyleganie występu centrującego.

Odnotuj, że śruby dokręcono na krzyż i właściwym momentem, a części jednorazowe
wymieniono.

Zwróć uwagę, czy powłoka/farba nie uległa uszkodzeniu i czy nie pozostał obszar z początkiem
korozji.

Konserwacja i trwałość

Blacha osłonowa, przy właściwym materiale i montażu, jest zwykle jednym z długowiecznych
komponentów pojazdu; nie ma odrębnego okresowego interwału wymiany. Jest to jednak
element, który należy przeglądać przy każdej konserwacji hamulców (przy kontroli
okładzin/tarczy). Główne czynniki skracające jej trwałość to korozja (sól drogowa), uszkodzenia
od kamieni/uderzeń oraz zmęczenie od ocierania wynikające z błędnego montażu.

Przy każdej kontroli okładzin/tarczy przejrzyj integralność blachy, luz krawędziowy i dokręcenie
śrub.

W pojazdach pracujących zimą na zasolonych drogach częściej kontroluj korozję; blachę z
odchodzącą powłoką wymień wcześnie.
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W pojazdach off-road lub budowlanych prostuj lub wymieniaj krawędzie zgniecione
uderzeniem kamienia.

Przy wymianie tarczy/bębna sprawdź także blachę osłonową; jeśli została uszkodzona podczas
demontażu, wymień ją łącznie.

Wybierając zamiennik cynkowany/nierdzewny, wydłużysz trwałość antykorozyjną.

Podsumowując, blacha osłonowa zapewnia ochronę odwrotnie proporcjonalną do swojej niskiej
ceny: kontrolowana na czas i wymieniana w razie potrzeby, wyraźnie wydłuża trwałość znacznie
droższych komponentów, takich jak okładziny, tarcza i łożysko. Nawet jeśli wygląda, jakby "nic się
nie działo", jest to element, który należy uwzględniać na liście przy każdej konserwacji hamulców.

Najczęściej zadawane pytania

Czy można używać pojazdu bez blachy osłonowej hamulca?
Technicznie hamulec nadal działa, ale nie jest to zalecane. Bez blachy osłonowej okładziny i
tarcza zużywają się szybciej, chwytanie hamulca na mokrej nawierzchni słabnie, a korozja
przyspiesza. Choć krótkoterminowo może się wydawać, że nie ma problemu, w dłuższej
perspektywie ucierpią droższe komponenty.

Blacha osłonowa ociera o tarczę, co powinienem zrobić?
Najpierw ustal punkt ocierania. Jeśli blacha jest lekko wygięta, można ją delikatnie wyprostować
odpowiednim narzędziem i uzyskać równomierny luz na całym obwodzie. Jeśli jest zgnieciona,
rozdarta lub zardzewiała i przecieniona, zamiast próbować prostować, właściwsza jest wymiana.
Forsowanie młotem trwale psuje luz.

Jak często wymienia się blachę osłonową?
Nie ma określonego interwału kilometrowego; używa się jej aż do wystąpienia usterki (korozja,
urwanie, zgniecenie). Kontroluje się ją przy każdej konserwacji hamulca/tarczy i wymienia w razie
potrzeby. Przy właściwym materiale i montażu jest jednym z długowiecznych elementów pojazdu.

Czy wystarczy pomalować i używać zardzewiałą blachę osłonową?
Przy powierzchownej rdzy farba wysokotemperaturowa może być rozwiązaniem tymczasowym,
ale jeśli blacha jest przecieniona, przedziurawiona lub ma urwane krawędzie, farba nie pomoże;
funkcja bariery została utracona. W takim przypadku konieczna jest wymiana.

Czy prawa i lewa blacha osłonowa są takie same?
W większości układów tarczowych prawa i lewa różnią się z powodu zagięć kierujących. Montaż
odwrotny psuje funkcję blachy, a nawet powoduje ocieranie. Przy zamówieniu i montażu zawsze
potwierdzaj informację o kierunku oraz numer części OE.

Czy blacha osłonowa naprawdę wpływa na skuteczność hamowania?
Nie wpływa bezpośrednio na ciśnienie hamowania, lecz na warunki pracy. Utrzymując
powierzchnię cierną w czystości na mokrej i zabrudzonej nawierzchni, zapewnia spójną reakcję
hamulca; gdy jej brakuje, zwłaszcza podczas deszczu można odczuć osłabienie przy pierwszym
hamowaniu.



Blacha osłonowa hamulca · vadenoriginal.com

Czy przy wymianie konieczne jest zdjęcie także tarczy lub bębna?
W większości konstrukcji tak; blachy osłonowej nie da się zdjąć bez wyjęcia tarczy/piasty lub
bębna. Dlatego z punktu widzenia robocizny sensowne jest wykonanie wymiany blachy osłonowej
za jednym razem z konserwacją tarczy/okładzin.

Czy zamiennik blachy osłonowej klasy OE jest bezpieczny?
Zamiennik o właściwym rozmiarze, grubości i specyfikacji kierunku, wykonany z materiału dobrej
jakości, jest bezpieczny. Krytyczne są zgodność numeru części, grubość materiału i powłoka
antykorozyjna; zamiennik spełniający te trzy punkty pełni tę samą funkcję co OE.

Rodzina produktów blach osłonowych hamulca / osłon przeciwpyłowych VADEN ORIGINAL jest
produkowana dla osi pojazdów ciężarowych w specyfikacji wymiarowej i kierunkowej OE, z
materiałów odpornych na korozję i o prawidłowej geometrii kołnierza. Wybierając z naszego
katalogu blachę osłonową odpowiednią do typu osi, średnicy tarczy i numeru części OE swojego
pojazdu, możesz chronić komponenty takie jak okładziny, tarcza i łożysko pierwszą linią obrony.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiązują aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczeństwa
producenta pojazdu. Wartości są ogólnymi odniesieniami dla typowych układów pojazdów ciężarowych; wartości specyficzne dla
modelu należy sprawdzić w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


