VADEN"

ORIGINAL

PORADNiIK TECHNICZNY

Blacha ostonowa hamulica:
usterki, wymianai
konserwacja

Blacha ostonowa hamulca w pojazdach ciezarowych: zadanie, diagnostyka
usterek, kroki wymiany, momenty dokrecania i konserwacja. Praktyczny
przewodnik techniczny VADEN.
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W pojezdzie ciegzarowym blache ostonowqg hamulca wigkszo§¢€ mechanikéw w ogdle nie zauwaza,
dopdki nie zdejmie bebna lub tarczy; az do chwili, gdy zobaczy te zardzewiatq blache przyklejong
do kotnierza osi, z krawedziami cienkimi jak papier, ocierajgcq sie w jednym miejscu o beben i
wydajgcq charakterystyczny zgrzyt. Ten element, w warsztacie zbywany jako "niewazna blaszka’,
jest w rzeczywistoSci pierwszq linig obrony zespotu hamulcowego: odcina wodeg, btoto, sél i pyt
drogowy, zanim dostang sie migedzy oktadzing a tarcze czy beben. Niniejszy przewodnik zbiera w
praktycznym, warsztatowym jezyku wiedze o zadaniach, diagnostyce usterek, prawidtowej
wymianie i konserwacji blachy ostonowej hamulca [ ostony przeciwpytowej stosowanej w osiach
ciggnikéw siodtowych, samochodéw ciezarowych, autobusdw i naczep.

4
! WSKAZOWKA —

Niniejszy dokument zostat opracowany przez zespot techniczny VADEN w oparciu o praktyke serwisowq
zespotdow hamulcowych pojazddw ciezarowych oraz doSwiadczenie w produkcji zamiennikdéw klasy OE.
Podane tu wartosci momentu dokrecania, grubosci i luzu sq typowymi zakresami referencyjnymi;
wigzqcq warto§é zawsze nalezy przyjmowac z instrukcji serwisowej OE danego pojazdu/osi. Ostatnia
aktualizacja: lipiec 2026.

\

Czym jest blacha ostonowa hamulca [ ostona przeciwpytowa?
Zadanie i zasada dziatania

Blacha ostonowa hamulca (ostona przeciwpytowa, po angielsku "brake dust shield [ splash
shield") to element ochronny w formie blachy, montowany pomigdzy wewnetrzng
powierzchniq tarczy lub bebna hamulcowego a osiq, ktéry chroni oktadzine i powierzchnie
cierng przed wodq drogowg, btotem, solq i pytem, wydtuzajgc trwato§¢ komponentoéw oraz
utrzymujqgc skuteczno§¢ hamowania.

Zasada dziatania nie jest mechaniczna, lecz opiera sie na tworzeniu bariery (ostony). Podczas
jozdy woda drogowa i grube zabrudzenia rozpylane przez koto nie uderzajg bezposrednio w
powierzchnie cierng dzigki zastonie tworzonej przez blache ostonowq; sq odprowadzane i
wyrzucane na zewnqtrz. W uktadach tarczowych blacha dodatkowo w pewnym stopniu
ogranicza przenikanie wysokiej temperatury powstajgcej podczas hamowania do tozyska osi i
strefy piasty poprzez promieniowanie, petnigc tym samym réwniez funkcje bariery cieplne;j.
Natomiast w uktadach bebnowych blacha, ostaniajgc wlot bebna, ogranicza przedostawanie sie
pytu z oktadzin i zabrudzeh zewnetrznych do wnetrza hamulca.

e Gtowny korpus blachy: Zwykle ttoczony z blachy stalowej lub nierdzewnej o grubosci 0,8-2,0
mm); ksztattowany na wzér miski dopasowanej do profilu tarczy/bebna.

* Kotnierz montazowy i otwory: Strefa z wystepem centrujgcym, przykrecana srubami do czopa
osi, pokrywy tozyska lub jarzma zacisku.

* Zagiecia kierujgce (krawedz labiryntowa): Forma krawedzi odrzucajgca wode i brud na
zewnqtrz, zblizajgca sie do krawedzi tarczy z okreSlonym luzem.

» Otwory wentylacyjne [ chtodzqgce: W niektorych typach kanaty lub otwory pozostawione dla
odprowadzania ciepta.
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¢ Ochrona powierzchni: Powtoka antykorozyjna z cynkowania, powtoki geomet lub farby
wysokotemperaturowej.

Réznica migdzy ostong przeciwpytowq w uktadzie tarczowym i bebnowym

W osiach z hamulcami tarczowymi (nowoczesne osie przednie/tylne ciggnikéw, autobusy)
blacha ostonowa osadzona jest jako okrqgta ptyta blisko wewnetrznej powierzchni tarczy, a luz
miedzy nig a tarczg ma krytyczne znaczenie. W uktadach bebnowych blacha petni raczej funkcje
pokrywy ostaniajgcej wlot bebna i mechanizm krzywki S. W obu typach cel jest ten sam:
odizolowanie powierzchni ciernej od czynnikbw zewnetrznych.

Dlaczego nie jest to element "niewazny"?

Gdy blachy ostonowej brakuje lub jest uszkodzona, trwato$¢ oktadzin wyraznie sig skraca, na
powierzchni tarczy powstaje nierdbwnomierna korozja i rowki, a skuteczno$€ hamowania na
mokrej nawierzchni spada. W pojazdach pracujgcych zimq na zasolonych drogach brakujgca
blacha ostonowa moze prowadzi¢ do szybkiej korozji w strefie tozyska i piasty. Innymi stowy, sam
element jest tani, ale komponenty, ktére chroni, sq drogie.

Porownanie typow i lokalizacji

Miejsce zastosowania Typ hamulca Funkcja blachy (wiodgca) Typowy materiat

OS§ przednia ciggnika Tarczowy Bariera wodna/cieplna, ochrona Stal nierdzewna /[
wewnetrznej powierzchni tarczy cynkowana

OS§ tylna ciggnika— Tarczowy Odrzucanie brudu, ochrona jarzma Stal cynkowana

naczepy zacisku

Os tylna Bebnowy Ochrona wlotu bebna i krzywki S Stal malowana /

ciezaréwki/autobusu powlekana

OS naczepy Bebnowy / Bariera przeciw soli drogowej i btotu Stal cynkowana

tarczowy
r
AUWAGA —

Weryfikacja numeru czesci: Blacha ostonowa rozni sie nawet w obrebie tej samej rodziny osi w
zaleznosci od §rednicy tarczy, strony prawa/lewa oraz marki zacisku. Przed zaméwieniem zawsze
potwierdz typ osi pojazdu (na przyktad typ danego producenta osi), $rednice tarczy oraz numer czesci
OE. Nie dobieraj czesci wytqgcznie na podstawie informaciji “pasuje do cigzaréwki’; pomylenie strony
prawa/lewa oraz przéd/tyt to najczestsza przyczyna zwrotow.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterki blachy ostonowej zwykle ujawniajq sie poprzez objawy dzwiekowe i wizualne. Ponizsza
tabela podsumowuje najczesciej spotykany w diagnostyce warsztatowej tancuch objaw-
przyczyna—kontrola.
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Objaw

Ciggty metaliczny odgtos
tarcia "zgrzyt [ bzz" podczas
obracania

Rytmiczny stukot tylko
podczas jazdy, nie przy
hamowaniu

Oktadziny szybko sie zuzywajq,
nierdbwnomierne zuzycie

Intensywna rdza i rowkowanie
na wewnetrznej powierzchni
tarczy

Opbznione [ stabe chwytanie
hamulca na mokrej
nawierzchni

Widocznie zardzewiatq,
peknieta lub urwana blacha

Podejrzenie przegrzewania w
strefie tozyska/piasty

Diagnostyka stuchowa

Mozliwa przyczyna

Blacha wygieta tak, ze dotyka
tarczy/bebna

Poluzowana Sruba montazowa,
blacha sie rusza

Blacha brakujqca/rozdarto, brud
dostaje sie ha powierzchnig
cierng

Blacha ostonowa urwana lub
przedziurawiona, zatrzymuje
wode

Utracona funkcja bariery wodnej

Korozja/zmeczenie, uderzenie
kamienia

Utrata bariery cieplnej +
przedostawanie sie wody

Kontrola [ weryfikacja

Obrdc¢ koto rekq i wstuchaj sie w punkt
tarcia; poszukaj btyszczgcego Sladu
kontaktu na krawedzi blachy

Naciénij kotnierz blachy rekq i sprawdz
luz; skontroluj moment dokrecenia Sruby

Kontrola nagromadzenia btota-soli i
§ladéw rowkdéw na powierzchni
tarczy/oktadzin

Obracajqgc tarcze, zbadaj mapeg korozji
wewnetrznej powierzchni

Kontrola luzu krawedzi i integralnosci
blachy, czy zagiecie kierujqce jest
zgniecione

Ogledziny wzrokowe; delikatnie podwaz
krawedzie srubokretem i poszukaj
przecienionych obszaréw

Po kroétkiej jezdzie porédwnaj temperature
piasty z drugim kotem

Odgtosy blachy ostonowej mylone sq z "piszczeniem” oktadziny hamulcowej. Aby je odréznic,

wpraw pojazd w powolny ruch i jesli dzwiek utrzymuje sie bez naciskania hamulca, przyczyng jest
najprawdopodobniej blacha lub inny element obracajgcy sig z kotem. Natomiast dzwigk

wskaznika zuzycia oktadziny hamulcowej zwykle nasila sie przy nacisnieciu hamuica.

Ogledziny wzrokowe

Nawet bez zdejmowania kota, patrzqc latarkq przez przestrzef w feldze, czgsto mozna dostrzec

btyszczqcy Slad tarcia, zgniecenie lub urwanie na krawedzi blachy. Do pewnej diagnozy konieczne

jest zdjecie kota i zbadanie blachy z obrotem o 360°. Przecienione, pokryte pecherzami korozji
obszary wskazujg na konieczno$€ wymiany.

Kontrola luzu

W uktadzie tarczowym luz miedzy blachq a tarczg powinien by€ rébwnomierny na catym

obwodezie. Jesli szczelinomierzem lub wzrokowo widag, ze w jednym miejscu luz sie¢ zamyka,
blacha jest wygieta; prostuje sie jg delikatnie odpowiednim narzedziem, nie mtotem, albo

wymienia.
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Kroki wymiany [ montazu

[
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Srodki ochrony osobistej i bezpieczefstwo: Unieruchom pojazd na ptaskim podtozu, podklinuj kota i
ustaw na podstawkach o odpowiedniej noSnosci; nie polegaj wytgcznie na podnosniku. Nie nalezy
wdychag¢ pytu hamulcowego — uzywaj maski i okularéw, nie wydmuchuj pytu sprezonym powietrzem,
usuwaj go wilgotnq Sciereczkq lub Srodkiem do czyszczenia hamulcow. Krawedzie blachy sq ostre; nos
rekawice odporne na przecigcie. Przed pracq spus¢ ciSnienie ze zbiornika powietrza i w zaleznosci od
sytuacji ustaw hamulec postojowy.

Przygotowanie i potwierdzenie diagnozy: Zabezpiecz pojazd, zdejmij koto, wzrokowo
potwierdz usterke (wygieta/urwana/zardzewiata blacha) oraz upewnij sie, ze nowa blacha
to wiasciwa czeé¢ prawa/lewa—przod/tyt.

Odstonigcie zespotu hamulcowego: W ukiadzie tarczowym zdejmij zacisk z jarzma i
podwies go (nie wieszaj naprezajgc przewdd); w uktadzie bebnowym zdejmij beben.

Rozdzielenie tarczy/zespotu piasty: W wiekszosci konstrukcji blache ostonowq mozna
zdjqé dopiero po wyjeciu tarczy lub piasty. Zgodnie z procedurq OE rozdziel piaste/tarcze.

Demontaz starej blachy: Odkreé¢ sruby/nity montazowe. W przypadku §rub zapieczonych
przez korozje zastosuj odrdzewiacz; w razie potrzeby wytnij Srube zamiast forsowa¢ gwint.

Czyszczenie: Oczys¢ powierzchnig przylegania kotnierza, czop osi i gwinty z rdzy oraz starej
uszczelki druciang szczotkq. Powierzchnia musi by¢ ptaska i czysta; pozostatosSci powodujq
krzywe osadzenie blachy.

Wstepne osadzenie nowej blachy: Osadz nowq blache ostonowq na sucho, sprawdz
osiowanie otwordw i petne przyleganie wystepu centrujgcego. Nie forsuj; jesli sie nie osiuje,
moze to by¢ niewtasciwa czes¢.

Wkrecanie Srub: Rozpocznij recznie wkrecanie nowych srub lub srub w specyfikaciji OE. Aby
zapobiec korozji, jesli producent dopuszcza, uzyj odpowiedniej pasty montazowej; nie
smaruj gwintu przypadkowym smarem.

Dokrecanie momentem: Dokre¢ Sruby na krzyz i momentem w wartosci OE za pomocq
klucza dynamometrycznego (typowy zakres w tabeli ponizej; warto§é doktadna jest w
instrukcji serwisowej).

Ponowny montaz tarczy/piasty i zespotu hamulcowego: Zamontuj piaste/tarcze zgodnie
z napieciem wstepnym fozyska OE i procedurg, zamontuj zacisk/beben na miejscu.

Kontrola luzu i swobodnego obrotu: Obracajqgc koto rekq, potwierdz, ze blacha w zadnym
punkcie nie ociera o tarcze/beben, a luz jest réwnomierny na catym obwodzie.

Montaz kota i test: Dokre¢ koto momentem OE $rub két, wykonaj jazde prébng z niskg
predkosciq, skontroluj dzwigk i reakcje hamulca, a podczas pierwszych hamowanh
przeprowadz dotarcie.
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Na co uwazaé (czeste biedy)

r
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wymienia.
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Nie wygindj i nie forsuj blachy z mysiq "to i tak tylko blaszka". Uzywanie mtota do prostowania
krawedzi blachy lub przypadkowe odginanie jej, aby nie dotykata tarczy, psuje luz i szybko prowadzi do
ponownego odgtosu tarcia. Wygietq blache prostuje sie delikatnie odpowiednim narzedziem albo

Nie myl strony prawa/lewa ani przéd/tyt. Odwrotny montaz kierunkowej blachy pozbawia funkgji
zagiecie kierujgce, a nawet powoduje ocieranie o tarcze. Przyjmij zdemontowangq starq czes¢ za
odniesienie i poréwnaj jg obok nowe;.

* Forsowanie i urwanie Sruby zapieczonej korozjq; najpierw odrdzewiacz i cierpliwos¢, w razie
potrzeby kontrolowane cigcie.

* Montaz nowej blachy bez oczyszczenia powierzchni kotnierza; pozostatosci powodujg krzywe
osadzenie blachy i btqd luzu.

¢ Wdychanie pytu hamulcowego przez wydmuchiwanie go sprezonym powietrzem; ryzyko
zdrowotne, zawsze stosuj metode na mokro.

* Catkowite usuniecie blachy ostonowej i przekonanie “problem rozwigzany'; krétkoterminowo
dzwiek ustaje, ale trwatoS¢ oktadzin i tarczy spada.

¢ Dokrecanie na oko zamiast kluczem dynamometrycznym; luzna Sruba prowadzi do stukotu, a
nadmierne dokrecenie do peknigcia kotnierza.

¢ Uzycie taniego zamiennika o niedostatecznej grubosci i ponowne zetknigcie sig z korozjg po

krotkim czasie.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci sq typowymi/ogélnymi wartosciami referencyjnymi dia zespotu
hamulcowego pojazdu ciezarowego. Zmieniajq sie w zaleznosci od producenta osi, Srednicy

tarczy i roku modelowego; wigzgcq wartosciq jest zawsze instrukcja serwisowa pojazdu.

Parametr

Grubo§¢ materiatu blachy

Luz krawedziowy blacha-
tarcza

Temperatura pracy zespotu
hamulcowego

CisSnienie powietrza w uktadzie
(obwdd hamulcowy)

Typowy zakres referencyjny

~0,8-2,0 mm

~2-5 mm (réwnomierny na
obwodzie)

~200-500 °C (szczyt przy
intensywnym hamowaniu
wyzszy)

~8-12 bar (=116-174 psi)

Uwaga

Stal nierdzewna/cynkoqua; zaleznie od
Srednicy tarczy

Mozliwie najwezszy bez ocierania

Blacha jako bariera cieplna;
farba/powtoka musi to wytrzymaé

Bez bezposredniego zwiqzku z blachg;
dla kontekstu zespotu
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Parametr Typowy zakres referencyjny Uwaga
Min. grubos¢ oktadziny zaleznie od producenta ~2-3 mm  Sprawdz tgcznie przy wymianie blachy
(ogélnie)

Moment dokrecania Sruby montazowej wyraznie rézni sie w zaleznosci od miejsca osadzenia
blachy (czop osi, pokrywa tozyska, jarzmo zacisku) oraz rozmiaru §ruby. Typowe zakresy podano
ponizej; warto$¢ doktadng nalezy przyjqc¢ z instrukcji OE.

. Typowy zakres L.
Potgczenie Ostrzezenie
momentu
Sruba kotnierza blachy ostonowej (mata, ~20-30 Nm KolejnoS€ na krzyz, nie dokrecaj
M8) nadmiernie
Sruba blachy ostonowej / jarzma (M10) ~45-65 Nm Wartos¢ OFE jest wigzqca
Sruba jarzma zacisku (kontekst) wg OE wysoki + kgt Zwykle jednorazowa, wymiefi
[
WSKAZOWKA —

%

Zwiekszanie momentu dokrecania z myslg "niech bedzie mocniej* moze spowodowaé peknigcie
cienkiego kotnierza blachy; zmniejszanie prowadzi do stukotu i luzowania podczas jazdy. Zawsze uzywaj
skalibrowanego klucza dynamometrycznego i wartosci OE; jesli sruba jest jednorazowa, wymienh jg na
nowa.

¢ Obracajgc koto rekq, potwierdz, ze blacha w zadnym punkcie obwodu nie ociera o
tarcze/beben.

* Sprawdz, czy powierzchnia przylegania kotnierza jest wolna od rdzy i pozostatosci.
 Potwierdz kierunek (prawa/lewa) oraz petne przyleganie wystepu centrujgcego.

* Odnotuj, ze sruby dokrecono na krzyz i wtasciwym momentem, a czesci jednorazowe
wymieniono.

» Zwré¢ uwage, czy powtoka/farba nie ulegta uszkodzeniu i czy nie pozostat obszar z poczqtkiem
korozji.

Konserwacja i trwatosé

Blacha ostonowa, przy wtasciwym materiale i montazu, jest zwykle jednym z dtugowiecznych
komponentdw pojazdu; nie ma odrgbnego okresowego interwatu wymiany. Jest to jednak
element, ktéry nalezy przeglgdaé przy kazdej konserwaciji hamulcéw (przy kontroli
oktadzin/tarczy). Gtowne czynniki skracajgce jej trwatos$é to korozja (sél drogowa), uszkodzenia
od kamieni/uderzen oraz zmeczenie od ocierania wynikajqce z btednego montazu.

* Przy kazdej kontroli oktadzin/tarczy przejrzyj integralno$é blachy, luz krawedziowy i dokrecenie
Srub.

* W pojazdach pracujgcych zimq na zasolonych drogach czesciej kontroluj korozje; blache z
odchodzqcqg powtokq wymieh wczesnie.
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* W pojazdach off-road lub budowlanych prostuj lub wymieniaj krawedzie zgniecione
uderzeniem kamienia.

* Przy wymianie tarczy/bebna sprawdz takze blache ostonowg; jesli zostata uszkodzona podczas
demontazu, wymien jg fqcznie.

* Wybierajgc zamiennik cynkowany/nierdzewny, wydtuzysz trwato$é antykorozyjng.

Podsumowujqgc, blacha ostonowa zapewnia ochrong odwrotnie proporcjonalng do swojej niskiej

ceny: kontrolowana na czas i wymieniana w razie potrzeby, wyraznie wydtuza trwato$€ znacznie

drozszych komponentdw, takich jak oktadziny, tarcza i tozysko. Nawet jesli wyglgda, jakby "nic sie
nie dziato", jest to element, ktéry nalezy uwzglednia€ na liscie przy kazdej konserwacji hamulcow.

Najczesciej zadawane pytania

Czy mozna uzywac pojazdu bez blachy ostonowej hamulca?

Technicznie hamulec nadal dziata, ale nie jest to zalecane. Bez blachy ostonowej oktadziny i
tarcza zuzywaijq sig szybciej, chwytanie hamulca na mokrej nawierzchni stabnie, a korozja
przyspiesza. Cho¢ krétkoterminowo moze sie¢ wydawag, ze nie ma problemu, w dtuzszej
perspektywie ucierpiq drozsze komponenty.

Blacha ostonowa ociera o tarcze, co powinienem zrobi¢?

Najpierw ustal punkt ocierania. Jesli blacha jest lekko wygieta, mozna jg delikatnie wyprostowaé
odpowiednim narzedziem i uzyska€ rébwnomierny luz na catym obwodzie. Jesli jest zgniecionq,
rozdarta lub zardzewiata i przecieniona, zamiast probowaé prostowac, wiasciwsza jest wymiana.
Forsowanie mtotem trwale psuje luz.

Jak czesto wymienia si¢ blache ostonowqg?

Nie ma okreslonego interwatu kilometrowego; uzywa sie jej az do wystgpienia usterki (korozja,
urwanie, zgniecenie). Kontroluje sie jg przy kazdej konserwacji hamulca/tarczy i wymienia w razie
potrzeby. Przy wtasciwym materiale i montazu jest jednym z dtugowiecznych elementoéw pojazdu.

Czy wystarczy pomalowaé i uzywaé zardzewiatg blache ostonowq?

Przy powierzchownej rdzy farba wysokotemperaturowa moze by¢ rozwigzaniem tymczasowym,
ale jesli blacha jest przecieniona, przedziurawiona lub ma urwane krawedzie, farba nie pomoze;
funkcja bariery zostata utracona. W takim przypadku konieczna jest wymiana.

Czy prawa i lewa blacha ostonowa sq takie same?

W wiekszosci uktaddw tarczowych prawa i lewa rézniq sie z powodu zagiet kierujgcych. Montaz
odwrotny psuje funkcje blachy, a nawet powoduje ocieranie. Przy zamowieniu i montazu zawsze
potwierdzaj informacje o kierunku oraz numer czegsci OE.

Czy blacha ostonowa naprawde wptywa na skutecznos¢ hamowania?

Nie wptywa bezposrednio na ciSnienie hamowania, lecz na warunki pracy. Utrzymujgc
powierzchnie cierng w czystosci na mokrej i zabrudzonej nawierzchni, zapewnia spdjnq reakcje
hamulca; gdy jej brakuje, zwitaszcza podczas deszczu mozna odczué ostabienie przy pierwszym
hamowaniu.
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Czy przy wymianie konieczne jest zdjecie takze tarczy lub bebna?

W wiekszoéci konstrukcji tak; blachy ostonowej nie da sie zdjgé bez wyjecia tarczy/piasty lub
bebna. Dlatego z punktu widzenia robocizny sensowne jest wykonanie wymiany blachy ostonowe;j
za jednym razem z konserwacjq tarczy/oktadzin.

Czy zamiennik blachy ostonowej klasy OE jest bezpieczny?

Zamiennik o wtasciwym rozmiarze, grubosci i specyfikaciji kierunku, wykonany z materiatu dobrej
jakosci, jest bezpieczny. Krytyczne sq zgodno$¢€ numeru czgsci, grubos¢ materiatu i powtoka
antykorozyjna; zamiennik spetniajgcy te trzy punkty petni te samq funkcje co OE.

Rodzina produktéw blach ostonowych hamulca / oston przeciwpytowych VADEN ORIGINAL jest
produkowana dla osi pojazddédw ciezarowych w specyfikacji wymiarowej i kierunkowej OE, z
materiatdw odpornych na korozje i o prawidtowej geometrii kotnierza. Wybierajgc z naszego
katalogu blachg ostonowq odpowiedniq do typu osi, Srednicy tarczy i numeru czgsci OE swojego
pojazdu, mozesz chroni€¢ komponenty takie jak oktadziny, tarcza i tozysko pierwszq linig obrony.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogdinymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



