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Bremssattel-Deckel, Dichtung
& Druckplatte: Technikguide

Undichte Deckeldichtung, verzogene Druckplatte, Wasser im Bremssattel:
Symptome erkennen, Deckelgruppe fachgerecht wechseln und
Drehmomente prufen.
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Bei Nutzfahrzeugen kommt ein Bremssattelschaden meist mit der Ansage "der Sattel ist hintber”
in die Werkstatt, doch beim Zerlegen zeigt sich, dass die Ursache in den meisten Fdllen nicht im
Sattel selbst, sondern unter dem rtckwdrtigen Deckel liegt. Eine Handvoll eingedrungenes
Wasser, eine ermudete Dichtung oder eine an der Kante gestauchte Druckplatte blockieren
innerhalb weniger tausend Kilometer den Nachstellmechanismus und fressen den Belag einseitig
ab. Dieser Leitfaden erklart aus der Sicht von Werkstattmeister und Bremsentechniker, welche
Aufgabe die Gruppe aus Bremssattel-Deckel, Dichtung und Druckplatte erfullt, wie sie ausfdllt, in
welcher Reihenfolge richtig diagnostiziert wird, welche Disziplin beim Aus- und Einbau gilt und
welche Wartungsgewohnheiten die Lebensdauer verldngern.
4
. TIPP — Dieses Dokument wurde vom technischen Team von VADEN auf Basis der Servicepraxis an
Nutzfahrzeug-Scheibenbremsen und der OE-Herstellerdokumentation erstellt. Die genannten Werte
sind allgemeine Richtwerte; fur verbindliche Daten wie Anzugsdrehmoment, Luftspieltoleranz und

Serviceintervall gilt das aktuelle OE-Servicehandbuch, das zum Motor- bzw. Fahrgestellcode des
Fahrzeugs passt. Letzte Aktualisierung: Juli 2026.

Was sind Bremssattel-Deckel, Dichtung & Druckplatte? Aufgabe
und Funktionsprinzip

Bremssattel-Deckel, Dichtung & Druckplatte bilden die Servicegruppe, die den
Innenmechanismus einer Nutzfahrzeug-Scheibenbremszange gegen Wasser, Salz und Staub
abschirmt: der Deckel verschlieRt das Sattelgehduse, die Dichtung stellt die Dichtheit
zwischen Deckel und Gehdéuse her, und die Druckplatte verteilt die Zuspannkraft vom Kolben
bzw. Stempel auf die Belagriickenplatte. Die Gruppe arbeitet bei typisch 6-8,5 bar
Bremszylinderdruck und wird in der Regel bei jedem zweiten bis vierten Belagsatz erneuert.

Im modernen Nutzfahrzeug ist die Bremszange ein schwimmend gelagerter (floating)
Mechanismus, der die vom Bremszylinder kommmende Zuspannkraft Uber eine Hebel-Exzenter-
Anordnung verstérkt und Uber zwei Stempel (Tappets) auf den Belag Ubertréagt. Diese gesamte
Anordnung arbeitet im Inneren des Sattelgehd&uses in einem geschlossenen, fettgefullten Raum.
Genau diesen Raum verschliel3t die Deckelgruppe. Der Deckel ist dabei kein blof3es
"Abdeckblech” Er ist die erste und meist einzige Barriere, die Nachstellspindel, Freilaufverzahnung
und Fettpolster von der AuRenwelt trennt.

Die Dichtaufgabe kann der Deckel nicht allein Gbernehmen. Die zwischen Deckel und Gehduse
sitzende Dichtung — je nach Anwendung eine flache Papier- bzw. Elastomerdichtung, ein
Profildichtring oder ein O-Ring — fullt die Mikrounebenheiten der Auflagefléiche und baut unter
Schraubenvorspannung einen dauerhaften FlI&ichenkontakt auf. Der hdufigste Fehler in der Praxis
besteht darin, die Dichtung wiederzuverwenden, obwohl der Deckel selbst noch intakt ist; eine
Elastomerdichtung verformt sich nach der ersten Verpressung bleibend und erreicht bei der
zweiten Montage die ursprungliche Dichtwirkung nicht mehr.

Die Druckplatte steht dagegen auf der Kraftseite. Bei Konstruktionen, in denen die Stempelenden
direkt auf die Belagruckenplatte dricken, wandelt die Druckplatte den Punktkontakt in einen
Fldchenkontakt um und verteilt die Last; sie verringert das Einsinken der Belagrickenplatte, den
Verschleil3 am Stempelende und die schwingungsbedingte Gerduschbildung. In manchen OE-
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Konstruktionen dient die Druckplatte zugleich als Fuhrung, die den Sitz des Belags im Schacht
festlegt. Kurz gesagt: Der Deckel schutzt das Innere, die Dichtung macht diesen Schutz dicht, und
die Druckplatte verteilt die duRere Kraft gleichmdaRig. Weil die drei Teile ihre Lebensdauer
gegenseitig bestimmen, werden sie im Katalog meist als eine einzige Reparaturgruppe gefuhrt.

Welche Teile gehdren zur Gruppe?

* Mechanismusdeckel (riickwértiger Deckel): Metall- oder Kunststoffdeckel, der die hintere
Offnung des Sattelgehduses verschlieRt.

 Deckeldichtung [ Dichtring: statisches Dichtelement zwischen Deckel und Gehéduse, meist zur
einmaligen Verwendung.

* Druckplatte (Thrust Plate): Platte, die die Kraft zwischen Stempel und Belagriicken verteilt.

* Fuhrungs- bzw. Zwischenplatte: dinne Platte, die Lage und Spiel des Belags im Schacht
festlegt.

* Deckel und Stopfen der Nachstellspindel: kleiner Stopfen, der den Zugang zum
automatischen Nachstellmechanismus verschliel3t.

* Stempelmanschette (Boot) und Haltering: Faltenbalg und Halter zum Schutz des
herausstehenden Stempelabschnitts.

¢ Deckelschrauben: in der Regel drehmomentkontrolliert, in vielen Anwendungen zur
einmaligen Verwendung.

* Federringe, Clips und Sicherungsringe: kleine Verbindungselemente, die Deckel und
Manschette in ihrem Sitz halten.

In welchen OE-Bremssattelfamilien begegnet uns die Gruppe?

Bei Nutzfahrzeugen hdngt die Geometrie von Bremssattel-Deckel, Dichtung und Druckplatte
weniger von der Fahrzeugmarke ab als von der verbauten Bremssattelfamilie. Am hdufigsten
trifft man in der Praxis auf pneumatische Scheibenbremszangen aus dem Hause Knorr-Bremse
und Wabco; sie finden sich neben Sattelzugmaschinen von Mercedes-Benz, Volvo, MAN, DAF,
Scaniag, lveco und Renault Trucks auch an Traileraufh&ingungen mit BPW-, SAF- und Schmitz-
Achsen. Ein und dasselbe Zugmaschinenmodell kann in unterschiedlichen Baujahren, ja sogar an
Vorder- und Hinterachse, verschiedene Bremssattelfamilien tragen. Diese Namen sind
ausschlie8lich als Anwendungsbeispiel zu verstehen; das richtige Teil wird nicht Uber den
Markennamen, sondern Uber das Typenschild am Sattelgehduse und die OE-Nummer bestimmt.

Welchen Einfluss hat die Deckelgruppe auf die Bremsleistung?

Die Deckelgruppe erzeugt keine Bremskraft, bestimmt aber die Bestéindigkeit der erzeugten Kraft.
In einem Sattel, in den Wasser eindringt, korrodiert der Nachstellmechanismus; er kann das
Luftspiel bei fortschreitendem Belagverschleifd nicht mehr nachfuhren, der Pedalweg wird Iédnger,
und zwischen den beiden R&dern derselben Achse entsteht eine Bremsungleichheit. Die fur die
Bremsleistung von Nutzfahrzeugen verbindliche Regelung ECE R13 definiert Anforderungen an
Bremsabstimmung und Wirkung auf Achsbasis; der Verlust der Deckeldichtheit gehért zu den
stillen Ursachen, die ein Fahrzeug aus diesen Anforderungen herausfallen lassen. Auf Seiten der
statischen Dichtelemente dienen fur MalR- und Toleranzreihen von O-Ringen allgemeine Normen



VADEN"

ORIGINAL

wie IS0 3601 als Referenz. Normzuordnung und Werkstoffklasse kénnen je nach
Bremssattelfamilie abweichen; verbindliche Daten sind dem OE-Katalog des Teils zu entnehmen.

Aufbau von Deckel, Dichtung und Druckplatte nach Bremssatteltyp (Anwendungsvergleich, allgemeine Referenz)

Bremssatteltyp /
Anwendung

Einstempelige
Druckluft-
Scheibenbremse
(zugmaschine
Vorderachse)

Zweistempelige
Druckluft-
Scheibenbremse
(zugmaschine
Hinterachse)

Scheibenbremse an
Trailerachsen
(Aufbauten vom Typ
BPW/SAF)

Bremssdattel neuer
Generation mit
Kunststoffdeckel

Altere Fahrzeuge mit
Trommelbremse

Deckelaufbau

Einteiliger Metall-
Mechanismusdeckel

Deckel plus separater Stopfen
der Nachstellspindel

Metalldeckel mit

Korrosionsschutzbeschichtung

Verstdrkter Polymerdeckel

Keine Deckelgruppe vorhanden

Dichtungstyp

Profilierter
Elastomerring

Flachdichtung
oder O-Ring

Elastomerring

In den Deckel
integrierte
Dichtlippe

Nicht zutreffend

Charakteristischer
Servicehinweis

Deckelschrauben
drehnmomentkontrolliert,
Dichtung zur einmaligen
Verwendung

Beide Stempelmanschetten
werden gemeinsam erneuert

Einfluss von Streusalz deutlich,
Unversehrtheit der
Beschichtung entscheidend

Zu hohes Drehmoment reil3t
den Deckel,
Drehmomentschlussel
zwingend

Nachstellmechanismus
aulRen liegend, anderes
Wartungsregime

A ACHTUNG — Bremssattel-Deckel, Dichtungen und Druckplatten sehen einander optisch sehr éhnlich;
Unterschiede von wenigen Millimetern in Durchmesser oder Dicke lassen sich mit bloRem Auge nicht
erkennen. Wahlen Sie das Teil niemals allein nach dem "Fahrzeugmodell” aus: Lesen Sie das
Typenschild am Sattelgehduse, prufen Sie das Baujahr und vergleichen Sie nach Méglichkeit die OE-
Nummer auf dem ausgebauten Teil. Eine Druckplatte mit falscher Dicke verdndert das Luftspiel und
verriegelt den automatischen Nachstellmechanismus bereits beim ersten Mal in der falschen Position.

Wie erkennt man einen Schaden an Bremssattel-Deckel, Dichtung

& Druckplatte?

Schdden an Bremssattel-Deckel, Dichtung & Druckplatte kindigen sich selten durch einen
plétzlichen Bruch an; sie entwickeln sich meist als langsamer Verlust der Dichtheit mit einer
daran anschlielRenden Kette von Folgeschdden. Da die meisten Symptome unter dem
Sammelbegriff "Bremssattelschaden” landen, beginnt die richtige Diagnose damit, zu trennen, ob

das Problem in der Deckelgruppe oder im Mechanismus liegt. Die folgende Tabelle ordnet
Praxissymptome méglichen Ursachen und Prafmethoden zu.

Symptome, mégliche Ursachen und Prifmethoden bei Bremssattel-Deckel, Dichtung und Druckplatte
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Symptom

Fettaustritt hinter dem
Bremssattel, schmutziger
Ringabdruck rund um den
Deckel

Belag auf einer Seite deutlich

stdrker abgenutzt
(einseitiger VerschleiR)

Pedalweg wird mit der Zeit
l&dnger, Bremse greift
verzogert

Metallisches Klappern beim
Bremsen oder Quietschen
bei niedriger
Geschwindigkeit

Aufwoélbung, Riss oder
Korrosionsblase am Deckel

Die beiden Réder derselben
Achse erwdrmen sich
unterschiedlich

Stempelmanschette
gerissen, Rostspur am
Stempelende

Kurz nach Einbau neuer
BelGge erneut

ungleichmafiger Verschlei®

Mégliche Ursache

Dichtung ermudet oder
gequetscht, Deckelschraube
gelockert

Druckplatte verzogen oder in
falscher Dicke, ungleiches
Stempelspiel

Wasser bzw. Schmutz
eingedrungen, automatischer
Nachstellmechanismus fuhrt das
Luftspiel nicht nach

Druckplatte hat Spiel im Schacht,
Clip bzw. Federring gebrochen

Deckelbeschichtung beschdadigt,
Feuchtigkeit im Inneren
angesammelt

Mechanismus eines Sattels
schwergdngig, Schleifen
vorhanden

Manschette gealtert oder bei der
Montage nicht vollsténdig
eingesetzt

Alte Druckplatte wiederverwendet
oder Sattelfuhrungen fest

Visuelle und haptische Vordiagnose

Prifung [ Bestétigung

Deckelumgebung reinigen und nach
200-300 km erneut kontrollieren;
Schraubendrehmoment prufen

Dickenunterschied des Belags zwischen
den beiden Stempeln mit dem
Messschieber messen; Ebenheit der
Druckplatte auf einer Richtplatte prufen

Stopfen der Nachstellspindel 6ffnen und
Leichtgdngigkeit des Mechanismus
prufen; Luftspiel messen

Bewegungsprobe von Hand am Sattel
ohne Radausbauy; Sitz der Druckplatte im
Schacht visuell prufen

Oberfldchenkontrolle ohne Ausbau des
Deckels; beim Zerlegen auf Wasser bzw.
Emulsion im Innenraum achten

Nach der Fahrt Temperaturdifferenz
achsweise mit Infrarotthermometer
messen

Manschette von Hand
zusammendrucken und nach Rissen
suchen; Stempelende reinigen und
Oberfléche prufen

Freigdingigkeit des Sattels auf den
Fihrungen messen; Dicke der
Druckplatte mit einem Neuteil
vergleichen

Der erste Diagnoseschritt gelingt schon, bevor das Fahrzeug angehoben wird. Zeigt sich im
rackwartigen Bereich des Sattels ein dunkler, éliger und staubgebundener Ring, ist fast immer die
Dichtung die Ursache; in einer pneumatischen Scheibenbremszange ohne BremsflUssigkeit ist

Mechanismusfett das einzige Medium, das austreten kann. Am hdufigsten wird in der Praxis eine
als "gering” eingestufte Undichtheit aufgeschoben, und einige Monate sp&ter kommmt der
Mechanismus blockiert in die Werkstatt. Federt die Deckeloberfléche beim Fingerdruck spurbar
nach oder I&sst sich die Beschichtung mit dem Fingernagel leicht abheben, muss auch der

Deckel erneuert werden.

Bestdatigung durch Messung: Liiftspiel und Dickenunterschied

Der zweite Schritt ist das Messen. Die Dicke der beiden Beldge desselben Sattels wird einzeln mit
dem Messschieber ermittelt; ist der Unterschied deutlich, ist die Kraftverteilung gestoért, und der
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Verdacht richtet sich unmittelbar auf Druckplatte und Stempelspiel. Das Gesamtluftspiel
zwischen Belag und Scheibe ist vom Hersteller in einem engen Bereich definiert, und ein oberhalb
dieses Bereichs liegender Wert ist das deutlichste Anzeichen daflr, dass der automatische
Nachstellmechanismus nicht mehr arbeitet. Das Messergebnis ist stets mit dem Wert aus dem
fahrzeugeigenen Servicehandbuch zu vergleichen.

Kontrolle des Innenraums nach dem Zerlegen

Der dritte und sicherste Schritt ist das Abnehmen des Deckels. Farbe und Konsistenz des Fetts im
Innenraum sind fur sich genommen bereits ein Diagnosebericht: Ist das Fett hell und homogen,
ist die Dichtheit erhalten; zeigt sich eine milchkaffeefarbene Emulsion, ist Wasser eingedrungen;
eine schwarze, trockene und kérnige Struktur bedeutet, dass das Fett thermisch ermudet ist und
seine Schutzwirkung verloren hat. In jedem Fall, in dem Emulsion oder Rostspuren sichtbar sind,
wird die gesamte Deckelgruppe — Deckel, Dichtung, Druckplatte, Manschette und
Verbindungselemente — erneuert, nicht nur das undichte Teil.

Wie werden Bremssattel-Deckel, Dichtung & Druckplatte
gewechselt? Schritt fir Schritt

Der Wechsel von Bremssattel-Deckel, Dichtung & Druckplatte setzt voraus, dass die Bremsanlage
des Fahrzeugs drucklos und gesichert ist. Die folgenden Schritte beschreiben einen allgemeinen
Serviceablauf; Reihenfolge und Drehmomentwerte h&ngen von der Bremssattelfamilie ab,
mafgeblich ist das aktuelle OE-Servicehandbuch des Fahrzeugs.

[
A ACHTUNG — Sichern Sie das Fahrzeug vor Arbeiten an der Bremsanlage auf ebenem, tragfdhigem
Untergrund, legen Sie Unterlegkeile ein, entltften Sie den Druckluftbehdlter nach dem vom Hersteller
beschriebenen Verfahren und 16sen Sie den Federspeicherzylinder mechanisch. Ein unter Druck
stehender Zylinder oder eine gespannte Feder setzt beim Zerlegen schlagartig hohe Krdfte frei.
Schutzbrille, schnittfeste Handschuhe und Sicherheitsschuhe mit Stahlkappe sind Pflicht; Bremsstaub
darf nicht eingeatmet werden, statt trockener Blrste sind Absaugung oder Nassreinigung einzusetzen.

o Fahrzeug sichern und Anlage drucklos machen: Unterlegkeile einlegen, Fahrzeug auf
Unterstellbdcke setzen, Luftdruck in der vom Hersteller vorgegebenen Reihenfolge
ablassen und den Federspeicherzylinder mechanisch I6sen.

Rad abnehmen und Bereich reinigen: Felge abnehmen, den Bereich um den Sattel statt
mit Druckluft mittels Absaugung oder Nassverfahren entstauben; die K6pfe der zu
I6senden Schrauben séubern.

zwischen Belag und Scheibe messen und notieren; diese Werte werden flr den Vergleich

e Messwerte vor dem Zerlegen festhalten: Belagdicken, Scheibendicke und Luftspiel
nach der Montage benétigt.

Belége und Halteelemente ausbauen: Belaghaltefeder und Haltebolzen ausbauen, Beldge
entnehmen, die alte Druckplatte aus inrem Schacht nehmen und ihre Einbaulage notieren.
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Deckel abnehmen: Deckelschrauben Uber Kreuz und stufenweise I6sen; den Deckel nicht
mit dem Schraubendreher aufhebeln, sondern bei Bedarf an den vom Hersteller
angegebenen Ansetzpunkten abheben.

Innenmechanismus beurteilen: Fettzustand, Leichtgdngigkeit des Nachstellmechanismus
und die Stempeloberfldchen prufen; bei Korrosion oder Schwergdngigkeit geht der
Umfang uber den Wechsel der Deckelgruppe hinaus und eine SattelUberholung wird
erforderlich.

Dichtfldchen vorbereiten: Reste der alten Dichtung an Gehd&use und Deckel mit einem
Kunststoffschaber entfernen; keine Metallschaber, Schleifpapier oder Schleifmaschinen
verwenden, denn jeder Kratzer in der Fl&che ist ein neuer Leckageweg.

Neue Dichtung und Deckel montieren: Die Dichtung trocken und faltenfrei in den
sauberen Sitz einlegen; sieht der Hersteller Fett vor, ausschliel3lich die angegebene Sorte
und Menge verwenden und die Dichtung niemals mit Klebstoff fixieren.

Deckelschrauben mit Drehmoment anziehen: Schrauben von Hand ansetzen, dann Uber
Kreuz, in zwei Stufen und mit dem DrehmomentschllUssel auf den Herstellerwert anziehen;
als Einwegschrauben gekennzeichnete Schrauben erneuern.

Neue Druckplatte, Manschette und Belcige einbauen: Druckplatte richtungsrichtig in ihren
Schacht setzen, Stempelmanschetten mit ihrem Haltering vollsténdig einsetzen, Belage
und Sicherungselemente montieren; Luftspiel messen und dokumentieren.

Anlage befiillen und prifen: Luftdruck aufbauen, Dichtheitsprafung durchfthren,
mehrmals bremsen, damit sich der Mechanismus setzt; nach einer kontrollierten
Probefahrt bei niedriger Geschwindigkeit die Temperaturdifferenz achsweise messen und
bestatigen, dass rund um den Deckel keine Undichtheit vorliegt.

Welche Fehler passieren beim Wechsel von Bremssattel-Deckel,
Dichtung & Druckplatte am héaufigsten?

Die meisten Fehler beim Wechsel von Bremssattel-Deckel, Dichtung & Druckplatte entstehen
nicht am Teil, sondern durch Eile; die Arbeit selbst ist kurz, die Fehlertoleranz aber gering. Die
folgenden Punkte beschreiben typische Situationen, die dazu fuhren, dass dasselbe Fahrzeug
kurz darauf ein zweites Mal in die Werkstatt kommt.

[

A ACHTUNG — Verwenden Sie die alte Dichtung nicht erneut. Eine Elastomerdichtung verformt sich
bleibend, sobald sie einmal unter Schraubenvorspannung gestanden hat; bei der zweiten Montage
erreicht sie nicht mehr dieselbe Fldchenpressung, und die Undichtheit fallt meist nicht in den ersten
Hundert Kilometern auf, sondern erst nach einigen Monaten, wenn der Mechanismus bereits Schaden
genommen hat.

* Deckel ohne Drehmomentschliissel anziehen: Ein zu locker angezogener Deckel ist undicht,
ein zu fest angezogener — besonders bei KunststoffausfUhrungen — reildt oder verzieht die
Dichtflache.
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¢ Schrauben der Reihe nach anziehen: Ohne Uber Kreuz und stufenweise anzuziehen, wird die
Dichtung einseitig gequetscht und bleibt auf der Gegenseite offen.

* Die Fldche mit Metallschaber oder Schleifpapier reinigen: Jeder Kratzer im Dichtungsbett ist
ein dauerhafter Leckagekanal; Kunststoffschaber und geeigneter Reiniger gentgen.

* Die Dichtung mit Klebstoff fixieren: Silikon oder Flissigdichtung zerstért die konstruktiv
vorgesehene Dichtgeometrie und beschddigt beim Zerlegen die FlGche.

* Alte Druckplatte mit neuen Beléigen verwenden: Eine ermuUdete Druckplatte verzieht die
Verschleil3ebene des neuen Belags vom ersten Tag an und |ést den einseitigen Verschleil®
erneut aus.

* Druckplatte verkehrt herum oder in falscher Dicke einbauen: Das Luftspiel dndert sich, und
der automatische Nachstellmechanismus arbeitet mit einer falschen Referenz.

* Die Stempelmanschette vernachléssigen: Wird der Deckel erneuert und die alte Manschette
belassen, dringt das Wasser diesmal Uber die Manschette ein und die Arbeit ist schnell
umsonst.

* Die Sattelfiihrungen nicht priifen: Feste Fihrungen setzen den ungleichmdéRigen Verschleil
fort, selbst wenn die Deckelgruppe einwandfrei ist.

* Nurdie undichte Seite wechseln: Die beiden Sattel derselben Achse altern unter dhnlichen
Bedingungen; eine einseitige Erneuerung erhéht das Risiko einer Bremsungleichheit.

* Nach der Montage nicht messen und keine Probefahrt machen: Ohne Messung von Luftspiel
und Temperaturdifferenz gilt die Arbeit nicht als abgeschlossen.

A ACHTUNG — Zeigt sich nach dem Abnehmen des Deckels im Inneren eine Emulsion, Rost oder ein
festsitzender Nachstellmechanismus, darf der Auftrag nicht allein mit dem Wechsel der Deckelgruppe
abgeschlossen werden. In diesem Fall hat der Mechanismus bereits Schaden genommen; eine
Uberholung oder ein Austausch des Bremssattels ist zu prufen, und die Entscheidung sollte durch eine
Messung der Bremsabstimmung des Fahrzeugs gestutzt werden.

Technische Werte und Kontrollpunkte fiir Bremssattel-Deckel,
Dichtung & Druckplatte

Die fur Bremssattel-Deckel, Dichtung & Druckplatte genannten Werte hdngen von der
Bremssattelfamilie, der Achslast und der Emissions- bzw. Ausstattungsgeneration ab. Die
folgenden Tabellen zeigen die im Nutzfahrzeugservice Ublichen allgemeinen Referenzbereiche;
keiner davon ersetzt den OE-Wert eines bestimmten Fahrzeugs.

Technische Werte fur Bremssattel-Deckel, Dichtung & Druckplatte (allgemeine Referenz)

Typischer Bereich

Parameter (allgemeine Einheit Hinweis
Referenz)
Betriebsdruck des Bremszylinders 6-8,5 bar Systembehdlter meist héher,

zylinderseitig in diesem Bereich

Betriebsdruck des Systembehdlters 8-12,5 bar Abhd&ngig von der Reglereinstellung
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Typischer Bereich
Parameter (allgemeine Einheit Hinweis
Referenz)
Gesamtluftspiel Belag—Scheibe (nach 0,6-1,1 mm Variiert je nach Bremssattelfamilie,
Nachstellung) mafgeblich ist der OE-Wert
Dauerbetriebstemperatur im 80-200 °C Bei Gefdllefahrt kdnnen die
Sattelinnenraum Spitzenwerte héher liegen
Tropfpunkt des Fetts (Spezialfett fur den  Uber 180 °C Es ist ausschlie3lich das vom
Sattelinnenraum) Hersteller angegebene Fett zu
verwenden
Belag-Standzeit (Referenz fur das 80.000-200.000 km Je nach Einsatzprofil sehr breit
Erneuerungsintervall der Deckelgruppe) streuend
Erneuerungshdufigkeit der Deckelgruppe jeder 2. bis 4. Satz Bei Undichtheit oder Emulsion sofort
Belagsatz erneuern, ohne das Intervall
abzuwarten

Referenzbereiche fur Anzugsdrehmomente (Nm, maRgeblich zur Bestétigung ist das OE-Servicehandbuch)

. Typischer . .

Verbindung . Hinweis
Drehmomentbereich (Nm)

Deckelschraube (kleiner 10-35 Uber Kreuz und stufenweise anziehen, bei
Durchmesser) Kunststoffdeckeln ist die Obergrenze kritisch
Stopfen der 10-25 Zu festes Anziehen beschdadigt Stopfen und Sitz
Nachstellspindel
Belaghaltebolzen | 15-40 Je nach Anwendung unterschiedlich, meist zur
Federverbindung einmaligen Verwendung
Schraube der SattelfGhrung 180-300 Hohes Drehmoment, Schraube Uberwiegend zur
(Guide Pin) einmaligen Verwendung
Verbindung Bremssattel— 250-450 Drehwinkelgesteuertes Anziehen moglich, OE-
Achstrager Prozedur zwingend

. TIPP — Drehmomentwerte h&dngen von Schraubendurchmesser, Werkstoffklasse und
Oberfldchenbeschichtung ab; die Bereiche in der Tabelle vermitteln lediglich eine Gréfienordnung. An
Bremsverbindungen muss jede als Einwegschraube gekennzeichnete Schraube unbedingt erneuert
werden, und das Anziehen erfolgt stets mit einem kalibrierten Drehmomentschltssel.

A

Kontrollliste fur die Werkstatt nach der Montage:

¢ Keine Leckagespuren rund um den Deckel, Dichtungslinie sauber und gleichmagig.
¢ Deckelschrauben mit dem DrehmomentschlUssel angezogen und dokumentiert.

¢ Luftspiel Belag—Scheibe gemessen und innerhalb des OE-Bereichs.

¢ Dickenunterschied der beiden Beldge desselben Sattels auf akzeptablem Niveau.

¢ Stempelmanschetten rissfrei, Halteringe vollstandig in ihrem Sitz.

¢ Bremssattel bewegt sich frei auf den Fihrungen, kein Festsitzen.
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* Nach der Probefahrt keine deutliche Temperaturdifferenz zwischen den beiden Radern
derselben Achse.

* Bremsleistung nach Méglichkeit auf dem Bremsenprufstand achsweise bestatigt.

Wie werden Bremssattel-Deckel, Dichtung & Druckplatte
gewartet und wie verldngert man ihre Lebensdauer?

Uber die Lebensdauer der Gruppe aus Bremssattel-Deckel, Dichtung & Druckplatte entscheidet
nicht die Laufleistung, sondern wie viel Wasser und Schmutz in den Bremssattel gelangen. In einer
Zugmaschine, die im Winter auf gesalzenen StralRen Iduft, ermidet dieselbe Gruppe deutlich
frher als in einem Fahrzeug im trockenen Klima. Deshalb muss der Wartungsplan weniger am
Kalender als an den Einsatzbedingungen ausgerichtet werden.

* Beijedem Belagwechsel die Deckelgruppe beurteilen: Wenn der Belag ohnehin ausgebaut ist,
dauert die Kontrolle von Deckel, Dichtung, Druckplatte und Manschette nur wenige Minuten
und verursacht keinen zusdtzlichen Arbeitsaufwand.

* Manschetten bei der Periodenwartung durchsehen: Eine gerissene Manschette ist das
schwdchste Glied der Deckelgruppe und fur sich genommen ein gunstiges Teil.

* Beim Waschen nicht direkt auf den Bremssattel halten: Hochdruckwasser kann selbst eine
intakte Dichtung Uberfordern; die Strahldtse nicht aus kurzer Distanz auf die RUckseite des
Sattels richten.

* Nach der Streusalzsaison eine Zusatzkontrolle durchflihren: Am Ende des Winters sind
Deckeloberfléche und Beschichtungsintegritat gesondert zu prufen.

* AusschlieBlich das vom Hersteller angegebene Fett verwenden: Falsches Fett Iauft bei hoher
Temperatur aus, l&sst den Mechanismus ungeschutzt und kann die Dichtung aufquellen
lassen.

* Die Bremsabstimmung regelmdRig messen: Achsweise Unterschiede in Temperatur und
Bremskraft sind das friheste Signal eines Problems, das in der Deckelgruppe beginnt.

* Die Gewohnheit ablegen, Undichtheiten aufzuschieben: Das in der Praxis hdufigste teure
Szenario ist eine kleine Fettleckage, die einige Monate spdter zur Satteliberholung wird.

* Wechselnachweise fiihren: Die Dokumentation, an welchem Sattel wann die Deckelgruppe
erneuert wurde, macht die Lebensdauerprognose Uber die gesamte Flotte realistisch.

Eine richtig ausgewdhlte und korrekt montierte Deckelgruppe hdlt den Innenmechanismus des
Bremssattels Uber die gesamte Belagstandzeit trocken und gefettet. Diese Gruppe ist eine
gunstige Serviceposition, doch wird sie vernachldssigt, ist der Preis daflr der Bremssattel selbst;
genau deshalb gehort sie zu den kleinen Teilen mit dem héchsten Ertrag in der Flottenwartung.

Haufig gestelite Fragen

Was passiert, wenn die Deckeldichtung des Bremssattels undicht ist?

Wenn die Deckeldichtung des Bremssattels undicht wird, tritt das Fett aus dem Innenraum aus,
und an seine Stelle gelangen Wasser, Streusalz und Staub. In der ersten Phase zeigt sich nur ein
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schmutziger Ring hinter dem Sattel; innerhalb weniger Monate korrodiert der automatische
Nachstellmechanismus, das Luftspiel wird nicht mehr nachgefuhrt, der Pedalweg wird ldnger, und
zwischen den beiden Rddern derselben Achse entsteht eine Bremsungleichheit. Sobald eine
Undichtheit erkannt wird, ist die gesamte Deckelgruppe zu erneuern.

Wozu dient die Druckplatte im Bremssattel?

Die Druckplatte im Bremssattel verteilt die vom Stempel (Tappet) kommende Kraft auf die
Belagruckenplatte und wandelt so den Punktkontakt in einen Flidchenkontakt um. Dadurch
verringern sich das Einsinken der Belagrickenplatte, der Verschleils am Stempelende und die
schwingungsbedingte Gerduschbildung beim Bremsen. In manchen Konstruktionen dient die
Druckplatte zugleich als Fuhrung far den Sitz des Belags im Schacht, weshalb ihre Dicke und
Einbaurichtung das Luftspiel unmittelbar beeinflussen.

Nach wie vielen Kilometern wird die Deckelgruppe des Bremssattels gewechselt?

Far die Deckelgruppe des Bremssattels gibt es keinen festen Kilometerwert; in der Praxis ist es
ublich, die Gruppe bei jedem zweiten bis vierten Belagsatz zu erneuern. Da die Belagstandzeit je
nach Einsatzprofil zwischen 80.000 und 200.000 km liegt, fallt das tatséchliche Intervall von
Fahrzeug zu Fahrzeug unterschiedlich aus. Zeigen sich Undichtheit rund um den Deckel, Korrosion
am Deckel oder eine Emulsion im Innenraum, wird ohne Rucksicht auf die Laufleistung
gewechselt.

Kann die alte Deckeldichtung des Bremssattels wiederverwendet werden?

Die alte Deckeldichtung des Bremssattels darf nicht wiederverwendet werden. Eine
Elastomerdichtung verformt sich bleibend, sobald sie einmal unter Schraubenvorspannung
gestanden hat, und erreicht bei der zweiten Montage nicht mehr dieselbe Fl&chenpressung. Die
durch eine wiederverwendete Dichtung verursachte Undichtheit fallt meist nicht sofort auf,
sondern erst nach einigen Monaten, wenn der Nachstellmechanismus bereits Schaden
genommen hat — damit steigen die Kosten eines gunstigen Teils auf das Niveau einer
SattelUberholung.

Mit welchem Drehmoment wird die Deckelschraube des Bremssattels angezogen?

Die Deckelschraube des Bremssattels wird je nach Anwendung meist im Bereich von 10-35 Nm
Uber Kreuz und in zwei Stufen angezogen. Dieser Wert vermittelt lediglich eine Grézenordnung;
das tatsdchliche Drehmoment héngt von Schraubendurchmesser, Werkstoffklasse und
Deckelmaterial ab und ist dem aktuellen OE-Servicehandbuch des Fahrzeugs zu entnehmen. Bei
Kunststoffdeckeln kann ein zu hohes Drehmoment den Deckel reil3en lassen, weshalb ein
kalibrierter Drenmomentschltssel zwingend ist.

Reicht bei Wasser im Bremssattel ein reiner Dichtungswechsel aus?

Zeigt sich im Bremssattel Wasser oder eine milchkaffeefarbene Emulsion, genugt ein reiner
Dichtungswechsel nicht. Das Wasser hat an der Verzahnung des Nachstellmechanismus und an
den Stempeloberfldchen bereits Korrosion ausgeldst; selbst mit neuem Deckel erreicht der
Mechanismus seine ursprungliche Prdzision nicht mehr. In diesem Fall ist der Innenmechanismus
des Sattels eingehend zu prufen und bei Bedarf eine Uberholung oder ein Austausch des
Bremssattels zu erwdgen.
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Kann die Druckplatte im Bremssattel einseitigen Belagverschlei® verursachen?

Die Druckplatte im Bremssattel verteilt die Kraft nicht mehr gleichmafig auf die Belagfléche,
wenn sie verzogen, ermudet oder in falscher Dicke gewdhlt ist — der einseitige Verschleil?
beginnt. Allerdings ist die Druckplatte nicht die einzige Ursache fur einseitigen Verschleil3; auch
festsitzende SattelfGhrungen, eine beschddigte Manschette und ein defekter
Nachstellmechanismus erzeugen dasselbe Symptom. Deshalb ist vor dem Wechsel der
Druckplatte unbedingt die Freigdngigkeit des Sattels auf den FUhrungen zu prufen.

Wird die Deckelgruppe des Bremssattels immer an beiden Rddern zusammen
gewechselt?

Die Deckelgruppe des Bremssattels sollte an derselben Achse beidseitig erneuert werden. Da die
beiden Sdttel einer Achse unter dhnlicher Last, Temperatur und StraRenbeanspruchung altern,
ndhert sich der zweite bereits dem Ende seiner Lebensdauer, wenn der erste undicht wird. Eine
einseitige Erneuerung erzeugt unterschiedliche Luftspiele und unterschiedliche Ansprechzeiten
zwischen den beiden Rddern und erhéht damit das Risiko einer Bremsungleichheit.

Wie wahlt man Bremssattel-Deckel, Dichtung und Druckplatte richtig aus?

Bremssattel-Deckel, Dichtung und Druckplatte werden nicht nach dem Fahrzeugmodell, sondern
nach der Bremssattelfamilie ausgewdhilt. Der richtige Weg besteht darin, das Typenschild am
Sattelgehduse zu lesen, das Baujahr zu bestétigen und nach Méglichkeit die OE-Nummer des
ausgebauten Teils zu vergleichen. Da an Vorder- und Hinterachse derselben Zugmaschine
unterschiedliche Bremssattelfamilien verbaut sein kénnen, ist die Prifung achsweise
vorzunehmen.

Darf zur Reinigung von Bremsstaub Druckluft verwendet werden?

Zur Reinigung von Bremsstaub wird Druckluft nicht empfohlen; der Staub gelangt in die Luft und
erzeugt ein Einatemrisiko. Das geeignete Verfahren ist ein Bremsenreinigungssystem mit
Absaugung oder eine Nassreinigung. Zudem kann Druckluft Schmutz in den Sitz von Manschette
und Dichtung treiben und damit die Lebensdauer des neu eingebauten Dichtelements verkurzen.

Im Bremssattel-Produktprogramm von VADEN ORIGINAL werden Deckel, Dichtungen und
Druckplatten in einem breiten Referenzspektrum angeboten, das zu den in Nutzfahrzeugen und
an Trailerachsen weit verbreiteten Bremssattelfamilien passt. Wéahlen Sie das richtige Teil, indem
Sie es mit dem Typenschild des Bremssattels und der OE-Nummer abgleichen; Deckel, Dichtung,
Druckplatte und Manschette als Gruppe zu erneuern, bringt gegentber dem Wechsel eines
Einzelteils sowohl I&ingere Serviceintervalle als auch eine sicherere Bremsabstimmung.

Dieses Dokument dient nur zur Information; maRgeblich sind das aktuelle Werkstatthandbuch und die Sicherheitshinweise des
Fahrzeugherstellers. Die Werte sind allgemeine Richtwerte fur géingige Nutzfahrzeugsysteme; fur modellspezifische Werte die jeweilige
OE-Serviceunterlage verwenden. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



