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Chłodnica oleju to jeden z najczęściej pomijanych podzespołów w pojazdach użytkowych, a
jednocześnie ten, który po awarii generuje najwyższy rachunek. W większości flot na zgłoszenie
„silnik się przegrzewa" sprawdza się chłodnicę wody, wymienia termostat, podważa sprawność
sprzęgła wiskotycznego wentylatora — podczas gdy wymiana ciepła po stronie oleju dawno już
spadła. Co gorsza, w chłodnicach płytowych (wymiennikach) rozszczelnienie wewnętrzne
powoduje mieszanie się oleju z płynem chłodzącym i zatruwa oba obiegi naraz. W warsztacie
pierwszym sygnałem jest zwykle brunatna piana w zbiorniku wyrównawczym albo olej o barwie
mleka z kawą wskutek przedostania się wody do miski olejowej. Ten poradnik obejmuje łącznie
chłodnicę oleju silnika oraz chłodnicę oleju skrzyni biegów/retardera: jak działają, o czym
świadczy dany objaw, jak przeprowadzić wymianę i których punktów kontrolnych nie wolno
pominąć.

💡 WSKAZÓWKA —
Nota E-E-A-T: Niniejszy dokument został opracowany przez zespół techniczny VADEN ORIGINAL w
oparciu o doświadczenie serwisowe w segmencie pojazdów ciężarowych oraz dokumentację
producentów OE. Podane wartości mają charakter typowych zakresów; w przypadku dokładnych
wartości momentu dokręcania, ciśnienia i temperatury należy zawsze sięgnąć do aktualnej instrukcji
serwisowej OE danego pojazdu. Ostatnia aktualizacja: lipiec 2026.

Czym jest chłodnica oleju (silnik + skrzynia biegów / wymiennik
ciepła)? Zadanie i zasada działania

Chłodnica oleju to wymiennik ciepła, który przekazuje ciepło niesione przez olej silnikowy lub
przekładniowy do płynu chłodzącego albo do strumienia powietrza, utrzymując olej w zakresie
temperatury roboczej i tym samym chroniąc lepkość filmu olejowego, a więc jego zdolność
smarną.

Zasada działania jest prosta, ale diabeł tkwi w szczegółach. Olej po opuszczeniu pompy zostaje
skierowany do korpusu chłodnicy — przed filtrem lub tuż za nim. Wewnątrz chłodnicy znajdują się
dwa oddzielne obiegi: z jednej strony gorący olej, z drugiej płyn chłodzący (wymiennik ciecz–
ciecz) albo powietrze zewnętrzne (chłodnica typu olej–powietrze). Oba czynniki nigdy się ze sobą
nie mieszają; ciepło przechodzi przez cienką płytę metalową lub ściankę rurki. W silnikach
pojazdów ciężarowych powszechne są płytowe (kasetowe) wymienniki ciecz–ciecz, ponieważ
przy tej samej objętości oferują znacznie większą powierzchnię wymiany ciepła.

Kluczowa uwaga: chłodnica oleju nie tylko „chłodzi", ale również podgrzewa. Przy zimnym rozruchu
woda nagrzewa się szybciej niż olej, więc przez pierwsze minuty strumień ciepła płynie w
odwrotnym kierunku i szybko doprowadza olej do temperatury roboczej. To mechanizm
ograniczający zużycie silnika podczas rozruchu — i tracony w chwili, gdy chłodnica zostaje
wyłączona z obiegu.

Korpus chłodnicy / pakiet kasetowy: rdzeń wymiany ciepła powstały z lutowanych płyt
aluminiowych lub ze stali nierdzewnej.

Zestaw uszczelek (O-ring / papierowa / metal-guma): krytyczny element oddzielający obieg
oleju od obiegu wody i zapewniający szczelność; przy wymianie zawsze wymieniany na nowy.
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Zawór obejściowy (bypass) / zawór nadciśnieniowy: gdy olej jest zimny lub chłodnica
zatkana, umożliwia przepływ oleju z pominięciem chłodnicy; zapobiega pozostawieniu silnika
bez smarowania.

Termostat oleju (w niektórych zastosowaniach): utrzymuje chłodnicę poza obiegiem, dopóki
olej nie osiągnie określonej temperatury.

Złączki i przewody: linie wlotowe/wylotowe oleju i wody; w chłodnicach skrzyni biegów zwykle
ciśnieniowe rurki stalowe.

Kołnierz montażowy / pokrywa obudowy: element mocujący chłodnicę do bloku, głowicy
filtra lub korpusu skrzyni biegów.

Różnica między chłodnicą oleju silnika a chłodnicą oleju skrzyni biegów
Obie wykorzystują tę samą fizykę, ale pracują pod innym obciążeniem. Chłodnica oleju silnika
pracuje przy ciągłym i względnie stałym obciążeniu cieplnym; chłodnica skrzyni biegów zbiera
nagłe obciążenia szczytowe. Zwłaszcza w skrzyniach zautomatyzowanych (typu ZF, aplikacje z
retarderem Voith) na długich zjazdach, gdy załącza się retarder, temperatura oleju potrafi
wzrosnąć o 20-30 °C w ciągu kilku minut. Dlatego chłodnice skrzyni biegów/retardera mają
zwykle większy wydatek i szybszą charakterystykę reakcji. Kolejna różnica: przy rozszczelnieniu
wewnętrznym w chłodnicy oleju silnika, z uwagi na różnicę ciśnień, olej zwykle przedostaje się do
wody; w chłodnicy skrzyni biegów natomiast woda potrafi przejść na stronę oleju podczas
postoju pojazdu — i rano wita nas skrzynia w kolorze kawy.

Porównanie wymiennika ciecz–ciecz i typu olej–powietrze
Wymiennik ciecz–ciecz jest kompaktowy, a ponieważ jest zintegrowany z obiegiem chłodzenia
silnika, w mniejszym stopniu zależy od temperatury otoczenia i potrafi podgrzać olej przy zimnym
rozruchu. Typ olej–powietrze umieszczany jest jako osobna chłodnica na przednim panelu; nie
ma ryzyka zmieszania z obiegiem wody, ale jest podatny na zatykanie, uderzenia kamieni oraz
osadzanie się owadów i błota. W ciężkich ciągnikach siodłowych po stronie silnika dominuje
układ ciecz–ciecz, a po stronie skrzyni biegów/retardera — zależnie od zastosowania — spotyka
się oba rozwiązania.

Położenie w obiegu i logika bypassu
Jeśli chłodnica zaprojektowana jest wspólnie z głowicą filtra oleju, mówi się o „module filtr–
chłodnica". Zawór bypassu otwiera się, gdy rdzeń chłodnicy jest zatkany albo olej zbyt lepki, i
kieruje olej wprost do kanału głównego. Chroni to silnik, ale pamiętajmy: jeśli bypass pozostaje
stale otwarty, olej nie jest w ogóle chłodzony — a na desce rozdzielczej może nie pojawić się
żadne ostrzeżenie. To najczęściej właśnie cicha przyczyna przewlekłych skarg na wysoką
temperaturę oleju.

Zastosowanie / układ
Typowy rodzaj
chłodnicy

Dominujący
charakter obciążenia

Kluczowe ryzyko

Silnik wysokoprężny
pojazdu ciężarowego (12-
13 L, EURO 5/6)

Płytowy wymiennik
ciecz–ciecz, w bloku
lub w module filtra

Ciągłe, duży
wydatek

Rozszczelnienie wewnętrzne →
mieszanie oleju z wodą
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Zastosowanie / układ
Typowy rodzaj
chłodnicy

Dominujący
charakter obciążenia

Kluczowe ryzyko

Skrzynia
zautomatyzowana (typu
ZF / odpowiednik)

Wymiennik ciecz–
ciecz, kołnierzowo do
korpusu skrzyni

Zmienne, szczytowe Przedostanie się wody do oleju,
uszkodzenie
sprzęgła/synchronizatorów

Retarder
hydrodynamiczny (typu
Voith / odpowiednik)

Wymiennik o dużym
wydatku, wpięty w
obieg wody silnika

Nagły i bardzo duży
zrzut ciepła

Niedostateczna wymiana →
spadek mocy hamowania
retardera

Ciągnik / ciężarówka ze
skrzynią automatyczną
(lekka-średnia)

Przednia chłodnica
typu olej–powietrze

Średnie, zależne od
temperatury
otoczenia

Zatkanie rdzenia, uderzenie z
zewnątrz

Maszyna budowlana /
pojazd z żurawiem, linia
hydrauliczna

Chłodnica olej–
powietrze z
wentylatorem

Długa praca na
biegu jałowym +
wysokie obciążenie

Awaria wentylatora/termostatu,
przegrzanie

⚠ UWAGA —
Weryfikacja numeru części jest obowiązkowa. Nawet w obrębie tej samej rodziny silników poziom
emisji (EURO 5 / EURO 6), kod skrzyni biegów, opcja retardera i data produkcji mogą zmieniać liczbę
kaset chłodnicy i rozstaw otworów kołnierza. Mimo niemal identycznego wyglądu zewnętrznego liczba
płyt, a więc i wydajność wymiany ciepła, może być inna. Przed zamówieniem dopasuj część na
podstawie numeru VIN i numeru części OE; nie podejmuj decyzji wyłącznie na podstawie informacji
„ten sam silnik".

Objawy awarii i diagnostyka

Awarie chłodnicy oleju dzielą się na dwie grupy: utrata wydajności (zatykanie, osad kamienia,
spadek wymiany ciepła) oraz utrata szczelności (wyciek zewnętrzny lub rozszczelnienie
wewnętrzne między obiegami). Ta druga wymaga natychmiastowej interwencji; pierwsza powoli
wyniszcza silnik.

Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Brunatna piana lub warstwa oleju w
zbiorniku wyrównawczym/chłodnicy

Rozszczelnienie wewnętrzne
wymiennika: olej wskutek
różnicy ciśnień przechodzi do
obiegu wody

Obejrzyj zbiornik przy zimnym silniku;
przelej płyn chłodzący do naczynia i
szukaj filmu olejowego. Dla
potwierdzenia zdemontuj chłodnicę,
podaj na stronę oleju sprężone
powietrze (typowo 2-4 bar, zgodnie
z instrukcją) i obserwuj pęcherzyki
po stronie wody.



Chłodnica oleju silnika · vadenoriginal.com

Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Barwa mleka z kawą na bagnecie,
emulsja; woda w misce olejowej

Woda przechodzi na stronę
oleju (zwłaszcza podczas
postoju lub w chłodnicy
skrzyni biegów)

Pobierz próbkę oleju; obecność
wody objawia się trzaskaniem przy
podgrzewaniu. Aby odróżnić od
uszczelki głowicy, wykonaj próbę
ciśnieniową osobno — jeśli po
zdemontowaniu chłodnicy obieg
utrzymuje ciśnienie, winna jest
uszczelka głowicy.

Temperatura oleju stale wysoka,
temperatura wody prawidłowa

Zatkany rdzeń chłodnicy;
zawór bypassu stale otwarty;
termostat oleju się nie
otwiera

Odczytaj równocześnie temperaturę
oleju i wody testerem
diagnostycznym. Woda w normie +
olej wysoko oznacza problem po
stronie chłodnicy. Sprawdź różnicę
temperatur między wlotem a
wylotem chłodnicy: jeśli różnica jest
znikoma, wymiana ciepła nie
zachodzi.

Zewnętrzny wyciek oleju wokół korpusu
chłodnicy, wilgotny obszar z
osadzonym brudem

Zmęczona uszczelka
kołnierza/O-ring, pęknięcie
korpusu, utrata momentu
dokręcenia

Oczyść obszar i obserwuj z użyciem
barwnika UV lub talku. Sprawdź
momenty dokręcenia śrub zgodnie z
instrukcją; jeśli poluzowane, zamiast
samego dokręcania wymień
uszczelkę.

Spadek mocy retardera na zjeździe,
ostrzeżenie „przegrzanie retardera"

Kamień/osad w wymienniku
retardera; powietrze w obiegu
wody; spadek wydatku

Zaloguj temperaturę oleju i wody
retardera podczas symulacji
długiego zjazdu. Jeśli temperatura
rośnie bardzo szybko i nie spada,
wymiana ciepła jest
niewystarczająca. Odpowietrz obieg
wody i powtórz test.

Przy niskiej temperaturze ciśnienie oleju
zbyt długo utrzymuje się powyżej
normy

Zawór bypassu
zablokowany/zamknięty,
zatkane wnętrze chłodnicy

Obserwuj krzywą ciśnienia oleju przy
zimnym rozruchu; jeśli po nagrzaniu
nie wraca do normy, wymontuj
zawór bypassu i sprawdź ręcznie
jego ruch.

Ślad glikolu/płynu niezamarzającego w
analizie oleju

Mikroprzeciek wymiennika
(jeszcze niewidoczny gołym
okiem)

Jeśli okresowy raport z analizy oleju
wykazuje glikol, wykonaj próbę
ciśnieniową nawet gdy nic nie
widać. To najwcześniejsze
ostrzeżenie.
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Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Silnik się przegrzewa, ale chłodnica,
termostat i wentylator są sprawne

Zatkana strona wodna
chłodnicy → spadek wydatku
obiegu wody

Kontrola ciśnienia/wydatku obiegu
wody. Nieprawidłowa różnica
temperatur między przewodem
wlotowym a wylotowym wody
chłodnicy oraz wyczuwalny ręką
opór ciśnieniowy oznaczają zatkany
rdzeń.

Twarde zmiany biegów, przepuszczanie
sprzęgła (skrzynia
automatyczna/zautomatyzowana)

Olej przekładniowy
zawodniony lub przegrzany →
zaburzona lepkość i
współczynnik tarcia

Próbka oleju przekładniowego + log
temperatury. W razie wykrycia wody
oceń łącznie chłodnicę i podzespoły
wewnętrzne skrzyni.

Jak odróżnić zmieszanie oleju z wodą od uszkodzenia uszczelki głowicy
To najczęstsza błędna diagnoza w warsztacie. Na widok emulsji zdejmuje się głowicę i mnoży
koszty, podczas gdy winowajcą najczęściej jest wymiennik. Najczystszy sposób rozróżnienia:
wyłącz chłodnicę z obiegu, zaślep przewody oleju i wody, następnie podaj ciśnienie do obiegu
wody i sprawdź, czy ciśnienie spada. Jeśli po zdemontowaniu chłodnicy ciśnienie nie spada,
problem tkwił w chłodnicy. Dodatkowa wskazówka: przeciekowi uszczelki głowicy zwykle
towarzyszy biały dym z układu wydechowego i wzrost ciśnienia (rozdymanie zbiornika); przy
przecieku wymiennika woda nie trafia do komory spalania, więc dymu nie ma.

Szybki test wymiany ciepła różnicą temperatur (delta-T)
Termometrem bezdotykowym zmierz różnicę między wlotem a wylotem oleju z chłodnicy. Przy
temperaturze roboczej silnika i pod obciążeniem sprawny wymiennik daje wyraźny spadek; jeśli
różnica jest niemal zerowa, olej nie jest chłodzony. Wykonaj ten sam pomiar po stronie wody: brak
jakiejkolwiek różnicy między wlotem a wylotem wody oznacza brak przepływu po stronie wodnej.
Te dwa pomiary nadają kierunek w pierwszych 5 minutach, bez demontażu jakiejkolwiek części.

Potwierdzenie rozszczelnienia wewnętrznego próbą ciśnieniową
Dla pewnego wyniku chłodnicę się demontuje, jedną stronę zaślepia, na drugą podaje powietrze
o ciśnieniu podanym w instrukcji (zwykle w zakresie 2-4 bar, zależnie od zastosowania), a część
zanurza w naczyniu z wodą. Wydobywające się pęcherzyki dowodzą rozszczelnienia
wewnętrznego. Nigdy nie przekraczaj górnej granicy ciśnienia podanej w instrukcji — rdzeń
płytowy ulega odkształceniu i sprawną część można zamienić w złom.
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Etapy wymiany / montażu

⚠ UWAGA —
Środki ochrony osobistej i bezpieczeństwo: Nigdy nie pracuj przy gorącym silniku; po otwarciu
ciśnieniowego obiegu chłodzenia może trysnąć płyn o temperaturze ponad 90 °C i spowodować
ciężkie oparzenia. Odczekaj, aż silnik i płyn chłodzący ostygną do temperatury pozwalającej na dotyk.
Rękawice odporne na olej i płyn niezamarzający, okulary ochronne oraz odzież robocza są
obowiązkowe. Pojazd musi stać na równym podłożu, z zaciągniętym hamulcem postojowym i klinami
pod kołami; jeśli konieczne jest podnoszenie, użyj stojaków warsztatowych — nie pracuj wyłącznie na
podnośniku hydraulicznym. Płyn niezamarzający jest trujący i musi być zbierany zgodnie z przepisami o
odpadach — nie wylewaj go na ziemię ani do kanalizacji. Odłącz biegun ujemny akumulatora.

Potwierdź awarię i udokumentuj ją: Przed rozpoczęciem wymiany udowodnij próbą
ciśnieniową lub pomiarem delta-T, że winna jest rzeczywiście chłodnica. Zapisz kody
błędów, logi temperatury i wynik analizy oleju; przy zwrocie części lub procedurze
gwarancyjnej te zapisy się przydadzą.

1

Dopasuj właściwą część po numerze VIN: Przed demontażem przygotuj nową chłodnicę,
zestaw uszczelek i w razie potrzeby śruby. Porównaj fizycznie ze starą częścią liczbę kaset,
układ otworów kołnierza i wymiary złączek. Jeśli wskazano śruby jednorazowe, koniecznie
użyj nowych.

2

Opróżnij obiegi: Zlej płyn chłodzący do czystego naczynia (jeśli ma być użyty ponownie —
przefiltruj, jeśli jest zanieczyszczony — zutylizuj). Całkowicie spuść olej silnikowy lub
przekładniowy — w układzie po rozszczelnieniu wewnętrznym stary olej pod żadnym
pozorem nie jest używany ponownie. Zdemontuj również filtr oleju.

3

Zapewnij dostęp: Zależnie od położenia chłodnicy zdemontuj przeszkody: obudowę filtra
powietrza, rurę intercoolera, rozrusznik, głowicę filtra oleju lub blachę osłonową. Oznacz
każdy zdejmowany przewód i złącze; w pojazdach ciężarowych podobnie wyglądające,
lecz różne linie często się mylą.

4

Rozłącz przewody i złączki: Podczas demontażu przewodów/rurek oleju i wody zbierz
resztki płynu. Odkręcając złączki, przytrzymaj przeciwnakrętkę drugim kluczem — skręcenie
i pęknięcie rurki to najdroższa niespodzianka podczas wymiany. Zaślep wszystkie otwarte
króćce czystymi korkami lub szmatką.

5

Zdemontuj i obejrzyj starą chłodnicę: Śruby luzuj na krzyż i stopniowo. Zanim wyrzucisz
zdemontowaną część, obejrzyj ją: osad, kamień, ślady zużycia lub opiłki metalu w rdzeniu
oznaczają, że pierwotna przyczyna leży gdzie indziej (np. zdegradowany płyn
niezamarzający, zużycie wewnątrz silnika) — sama wymiana chłodnicy sprowadzi problem
z powrotem.

6
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Na co zwrócić uwagę (częste błędy)

⚠ UWAGA —
Nie używaj ponownie zanieczyszczonego oleju i płynu chłodzącego. W układzie po rozszczelnieniu
wewnętrznym glikol, który dostał się do oleju, rozkłada dodatki uszlachetniające i pozostawia osad na
powierzchniach panewek. Olej, który dostał się do wody, powoduje pęcznienie przewodów i uszczelek
termostatu. Wlanie starego płynu z powrotem po zamontowaniu nowej chłodnicy sprowadzi tę samą
awarię po kilku tysiącach kilometrów — tym razem wraz z uszkodzeniem silnika. Przy silnym
zanieczyszczeniu konieczne jest przepłukanie obiegu odpowiednim środkiem czyszczącym oraz, w razie
potrzeby, wymiana przewodów/termostatu.

Oczyść powierzchnie przylegania: Powierzchnię uszczelnienia po stronie bloku/skrzyni
oczyść skrobakiem plastikowym lub miękkim. Nie używaj skrobaka metalowego ani tarczy
szlifierskiej; każda pozostawiona rysa sprawi, że nowa uszczelka przepuści już przy
pierwszym cyklu nagrzewania. Usuń stary płyn i brud z otworów na śruby (otwór
wypełniony olejem zaburza pomiar momentu i może rozsadzić blok).

7

Zamontuj nowe uszczelki i O-ringi: Nigdy nie używaj uszczelek ponownie. O-ringi, jeśli
instrukcja na to pozwala, osadź w gniazdach po zwilżeniu cienką warstwą czystego oleju;
nie stosuj smaru ani masy uszczelniającej, o ile nie jest to wskazane. W chwili montażu
upewnij się, że uszczelka nie zsunęła się z gniazda.

8

Osadź chłodnicę i dokręć momentem: Umieść część bez użycia siły; jeśli stawia opór, to
zła część albo zły kąt. Śruby najpierw dokręć ręcznie, następnie na krzyż i stopniowo (np.
50% wartości docelowej → 75% → pełny moment) dokręć kluczem dynamometrycznym.
Jeśli wskazano dokręcanie kątowe (moment + kąt), użyj kątomierza; dokręcanie „na
wyczucie" zgniata rdzeń płytowy.

9

Podłącz przewody, uzupełnij olej i płyn: Złączki dokręć podanym momentem. Zamontuj
nowy filtr oleju. Uzupełnij olej silnikowy/przekładniowy w rodzaju i ilości zgodnej ze
specyfikacją OE. Napełnij układ płynem chłodzącym o stężeniu przewidzianym przez
producenta i przeprowadź procedurę odpowietrzania — korek powietrzny pozbawi nową
chłodnicę wymiany ciepła już od pierwszego dnia.

10

Przetestuj i zweryfikuj: Uruchom silnik i skontroluj szczelność na biegu jałowym.
Doprowadź do temperatury roboczej, śledź temperatury oleju i wody testerem
diagnostycznym, powtórz pomiar delta-T. Po ostygnięciu ponownie sprawdź i uzupełnij
poziom wody i oleju. Po krótkiej jeździe próbnej jeszcze raz potwierdź brak śladów oleju w
zbiorniku wyrównawczym i brak emulsji na bagnecie.

11
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⚠ UWAGA —
Montaż bez klucza dynamometrycznego = wyrzucenie nowej części na złom. Rdzeń wymiennika
płytowego ma cienkie ścianki. Zbyt mocne dokręcenie wypacza kołnierz, niszczy powierzchnię
uszczelnienia i najczęściej powoduje przeciek nie zaraz po montażu, lecz po pierwszych kilku cyklach
nagrzewania i stygnięcia — czyli pojazd wyjeżdża z warsztatu szczelny, a zostawia kierowcę w trasie.
Zbyt słabe dokręcenie nie osadza uszczelki. W obu przypadkach winna jest robocizna, nie część.

Pominięcie pierwotnej przyczyny: Jeśli chłodnica się zatkała, nie montuj nowej części bez
odpowiedzi na pytanie „dlaczego się zatkała?". Zdegradowany/wymieszany płyn
niezamarzający, zaniedbana wymiana oleju albo zużycie wewnątrz silnika sprawią, że nowa
chłodnica przeżyje dokładnie tyle samo.

Zły płyn niezamarzający lub złe stężenie: W pojazdach ciężarowych odejście od pakietu
dodatków wskazanego przez producenta (OAT/HOAT itp.) zapoczątkowuje korozję i osadzanie
kamienia w aluminiowym rdzeniu. Mieszanie różnych typów tworzy żel i zatyka rdzeń od środka.

Pominięcie odpowietrzania: Powietrze pozostałe w obiegu wody osusza górne kanały
wymiennika. Temperatura oleju wychodzi wyżej niż oczekiwano i pojawia się przekonanie, że
„nowa część jest wadliwa".

Czyszczenie powierzchni uszczelnienia metalowym skrobakiem: Każda pozostawiona rysa to
gotowa droga przecieku.

Nadmierne ciśnienie podczas próby ciśnieniowej: Przekroczenie granicy z instrukcji trwale
odkształca sprawny rdzeń.

Ponowne użycie śruby jednorazowej: Śruby dokręcane metodą moment + kąt odkształcają
się plastycznie; za drugim razem nie zapewnią tego samego napięcia wstępnego.

Pominięcie czyszczenia rdzenia w chłodnicy olej–powietrze: Pozostawienie na miejscu
rdzenia zatkanego błotem, owadami i filmem olejowym i oczekiwanie cudu po nowej części
kończy się powrotem tego samego przegrzewania. Przy myciu uważaj, by wodą pod wysokim
ciśnieniem nie pozaginać lamel.

Wyłączenie / obejście chłodnicy: Zaślepienie chłodnicy jako „rozwiązanie tymczasowe"
pozostawia temperaturę oleju bez kontroli i likwiduje również funkcję podgrzewania oleju przy
zimnym rozruchu. Krótkoterminowo pojazd jedzie, długoterminowo silnik się wykańcza.

Wartości techniczne i punkty kontrolne

Poniższe wartości to typowe/ogólne zakresy referencyjne spotykane w zastosowaniach
ciężarowych i służą jako drogowskaz przy odpowiedzi na pytanie „norma czy nie?" w trakcie
diagnostyki. Rodzina silnika, poziom emisji, kod skrzyni biegów i opcja retardera mogą wyraźnie
przesunąć te wartości. Dla dokładnych wartości wiążąca jest aktualna instrukcja serwisowa OE
danego pojazdu.
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Parametr
Typowy zakres
referencyjny

Uwaga / komentarz

Normalna temperatura robocza
oleju silnikowego

około 90-110 °C Typowo nieco wyższa od temperatury wody. Stale
powyżej 120 °C wskazuje na problem z chłodnicą
lub termostatem oleju.

Normalna temperatura płynu
chłodzącego silnika

około 82-95 °C Zależy od temperatury otwarcia termostatu.
Woda w normie + olej wysoko — podejrzenie
pada wprost na chłodnicę oleju.

Normalna temperatura oleju
przekładniowego

około 80-110 °C Przy pracy retardera może chwilowo wzrosnąć
wyżej; trwale wysoka wartość to problem z
wymianą ciepła.

Szczytowa temperatura oleju przy
załączonym retarderze

około 120-150 °C
(krótkotrwale)

Zależnie od zastosowania; próg ostrzegawczy i
limit czasu sprawdź w instrukcji.

Ciśnienie oleju silnikowego (bieg
jałowy, gorący)

około 1,0-2,5 bar
(≈15-36 psi)

Wartość poniżej dolnej granicy sugeruje zużycie
pompy oleju/panewek lub problem z bypassem.

Ciśnienie oleju silnikowego (obroty
robocze, gorący)

około 3-6 bar (≈44-
87 psi)

Zatkanie chłodnicy zwykle nie obniża ciśnienia
bezpośrednio, ale trwale otwiera bypass.

Ciśnienie próby obiegu chłodzenia około 1,0-2,0 bar
(≈15-29 psi)

Nie przekraczaj wartości podanej na korku
zbiornika; do szukania przecieku użyj wartości z
instrukcji.

Ciśnienie próby powietrznej na
rozszczelnienie wewnętrzne
wymiennika

około 2-4 bar (≈29-
58 psi)

Nigdy nie przekraczaj górnej granicy z instrukcji;
rdzeń płytowy odkształci się trwale.

Delta-T między wlotem a wylotem
oleju (sprawna, pod obciążeniem)

około 5-15 °C
spadku

Różnica bliska zeru oznacza brak wymiany ciepła:
zatkanie lub stale otwarty bypass.

Stężenie płynu niezamarzającego typowo 40-60% (wg
producenta)

Wysokie stężenie obniża wymianę ciepła. Zasada
„im więcej, tym lepiej" tu nie obowiązuje.

Glikol w analizie oleju nie powinien być
wykryty (0)

Każdy dodatni ślad to najwcześniejszy dowód
rozszczelnienia wewnętrznego.

Momenty dokręcania są przy montażu chłodnicy równie krytyczne jak sama część. Poniższa
tabela pokazuje typowe rzędy wielkości; wartość do zastosowania należy zawsze wziąć z
instrukcji właściwej dla pojazdu.

Połączenie
Typowy rząd
momentu

Uwaga montażowa

Śruby kasety/kołnierza
chłodnicy (M8)

około 20-30 Nm Dokręcaj na krzyż, stopniowo. W większości zastosowań
zalecane 2-3 etapy.

Śruby obudowy chłodnicy
(M10)

około 40-60 Nm Jeśli wskazano moment + kąt, użyj kątomierza.

Złączki przewodów oleju/wody około 25-45 Nm Przytrzymaj przeciwnakrętkę drugim kluczem; nie skręcaj
rurki.
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Połączenie
Typowy rząd
momentu

Uwaga montażowa

Śruby głowicy filtra oleju około 20-35 Nm W chłodnicach zintegrowanych z modułem filtra
dokręcane razem z nim.

Korek miski olejowej / korek
spustowy

około 30-60 Nm Użyj nowej podkładki; nadmierne dokręcenie zrywa gwint
miski.

💡 WSKAZÓWKA —
Wskazówka z warsztatu: Po zamontowaniu nowej chłodnicy skontroluj poziom oleju i płynu dwukrotnie
w ciągu pierwszych 500-1000 km. Rdzeń płytowy i uszczelki układają się przez pierwsze cykle
nagrzewania i stygnięcia; niewielki spadek poziomu może być normalny, ale ciągły spadek zwiastuje
błąd montażu. W tym samym okresie jeszcze raz zajrzyj do zbiornika wyrównawczego: brak śladów
oleju oznacza, że robota jest czysta.

Czy w zbiorniku wyrównawczym jest film olejowy lub piana? (Sprawdź przy zimnym silniku, w
dobrym świetle.)

Czy na bagnecie widać emulsję, barwę kawy lub wzrost poziomu?

Czy wokół chłodnicy jest wilgotny/zabrudzony obszar albo zaschnięty, skorupiasty ślad oleju?

Czy pod obciążeniem temperatury oleju i wody są względem siebie spójne? (Woda w normie +
olej wysoko = podejrzenie chłodnicy.)

Czy rdzeń chłodnicy olej–powietrze jest czysty, czy lamele nie są pozaginane?

Czy stężenie i rodzaj płynu niezamarzającego są zgodne ze specyfikacją producenta? (Zmierz
refraktometrem.)

Czy w ostatnim raporcie z analizy oleju są ślady glikolu lub wody?

Czy procedura odpowietrzania obiegu wody została przeprowadzona w całości?

Obsługa i żywotność

Chłodnica oleju sama w sobie nie ma okresowej „żywotności wymiany"; o jej trwałości decyduje
jakość dwóch płynów, które przez nią przepływają. Sprawny wymiennik przy właściwym płynie
niezamarzającym i terminowych wymianach oleju wytrzyma przez cały okres ekonomicznej
eksploatacji pojazdu. Z kolei zaniedbany obieg chłodzenia niszczy aluminiowy rdzeń korozją od
środka i wykańcza część w kilkaset tysięcy kilometrów. Innymi słowy, obsługę wykonuje się nie na
samej chłodnicy, lecz na jej otoczeniu.

Nie odwlekaj wymiany płynu niezamarzającego: gdy pakiet dodatków się zużyje, ochrona się
kończy i zaczyna się korozja. Trzymaj się limitu przebiegu/lat podanego przez producenta;
„kolor nadal jest dobry" nie jest kryterium.

Nie mieszaj rodzajów płynu niezamarzającego: różne technologie (OAT/HOAT itp.) razem
mogą tworzyć żel i zatkać rdzeń. Przy dolewce używaj tego samego rodzaju.

Trzymaj się interwału wymiany oleju i specyfikacji OE: utleniony olej pozostawia w chłodnicy
lakier/osad i izoluje powierzchnię wymiany ciepła.
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Zlecaj okresową analizę oleju: w pojazdach flotowych to najtańszy system wczesnego
ostrzegania. Ślad glikolu sygnalizuje problem na miesiące przed widocznym uszkodzeniem.

Regularnie czyść rdzeń chłodnicy olej–powietrze: zwłaszcza na trasach z dużą ilością pyłu,
słomy lub owadów wykonuj czyszczenie sezonowe; używaj wody pod niskim ciśnieniem i
uważaj na kierunek lamel.

Monitoruj obieg chłodzenia jako całość: jeśli termostat, pompa wody, korek chłodnicy i
przewody nie są sprawne, chłodnica też nie będzie pracować prawidłowo. W układzie, który
stracił ciśnienie na korku, woda wcześniej zawrze i w wymienniku powstanie poduszka pary.

Śledź logi temperatury: we flotach z telematyką lub zapisem diagnostycznym powolny trend
wzrostu temperatury oleju jest wczesnym wskaźnikiem zatykania.

Nie pomijaj pierwszej kontroli po wymianie: kontrola poziomu i szczelności po pierwszych
500-1000 km wyłapuje problemy montażowe, póki są jeszcze tanie.

Podsumowując: obsługa chłodnicy oleju to w istocie zdyscyplinowane zarządzanie płynami. Flota,
która stosuje właściwy płyn niezamarzający we właściwym stężeniu, nie odwleka wymian oleju i
raz w roku zleca analizę oleju, awarii chłodnicy oleju najczęściej w ogóle nie zobaczy. A jeśli
zobaczy, zamknie sprawę jednym wymiennikiem i zestawem uszczelek, zanim przerodzi się w
uszkodzenie silnika. Różnica jest taka jak między kosztem drobnej obsługi a remontem
kapitalnym silnika.

Najczęściej zadawane pytania

Jak rozpoznać awarię chłodnicy oleju?
Trzy najwyraźniejsze sygnały: film olejowy lub brunatna piana w zbiorniku
wyrównawczym/chłodnicy, emulsja w kolorze mleka z kawą na bagnecie oraz stale wysoka
temperatura oleju przy normalnej temperaturze wody. Czwarty jest bardziej podstępny: gołym
okiem nie widać nic, a analiza oleju wykazuje glikol. Jeśli występuje którykolwiek z tych objawów,
przed wymianą części potwierdź diagnozę próbą ciśnieniową.

Woda dostała się do oleju — czy to na pewno uszczelka głowicy?
Nie — i jest to najdroższe założenie w warsztacie. Rozszczelnienie wewnętrzne chłodnicy oleju daje
dokładnie taką samą emulsję. Aby rozróżnić, wyłącz chłodnicę z obiegu i podaj ciśnienie do
obiegu wody: jeśli ciśnienie się utrzymuje, winna jest chłodnica. Dodatkowa wskazówka:
przeciekowi uszczelki głowicy zwykle towarzyszy dym z wydechu i wzrost ciśnienia w zbiorniku;
przy przecieku wymiennika tego nie ma.

Czy można wyłączyć chłodnicę oleju z obiegu?
Technicznie pojazd pojedzie, ale nie jest to zalecane. Zaślepienie chłodnicy pozostawia
temperaturę oleju bez kontroli; lepkość spada, film olejowy cieńczeje, a zużycie
panewek/turbosprężarki przyspiesza. Traci się też funkcję podgrzewania oleju przy zimnym
rozruchu. Może to być doraźny środek, by dojechać z pobocza do najbliższego serwisu, ale nie jest
to rozwiązanie trwałe.
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Ile trwa wymiana chłodnicy oleju?
Bardzo zależy od położenia. Chłodnicę zintegrowaną z modułem filtra i dostępną z zewnątrz
można wymienić w kilka godzin; w aplikacji zabudowanej w bloku lub przykołnierzowanej do
korpusu skrzyni biegów czas może zbliżyć się do jednego dnia z powodu części, które trzeba
zdemontować, by uzyskać dostęp. Pamiętaj, by doliczyć wymianę oleju, filtra i płynu
niezamarzającego oraz procedurę odpowietrzania.

Czy przy wymianie chłodnicy oleju trzeba wymienić też olej i płyn niezamarzający?
Jeśli doszło do rozszczelnienia wewnętrznego — zdecydowanie tak: oba płyny są zanieczyszczone
i ich powtórne użycie naraża nową część i silnik. Przy silnym zanieczyszczeniu konieczne jest też
przepłukanie obiegu odpowiednim środkiem. Jeśli wymiana wynika wyłącznie z wycieku
zewnętrznego lub zatkania, a płyny są czyste i nie wyczerpały interwału, można je wykorzystać po
przefiltrowaniu; filtr oleju wymienia się jednak w każdym przypadku.

Czy chłodnica oleju skrzyni biegów i chłodnica oleju silnika to to samo?
Zasada ta sama, zastosowanie inne. Obie przekazują ciepło oleju do wody (lub powietrza), ale
chłodnica skrzyni biegów/retardera jest zwymiarowana pod nagłe obciążenia szczytowe i ma
zwykle większy wydatek. Jako części nie są zamienne; różnią się kołnierzem, liczbą kaset i
wymiarami przyłączy.

Zamontowałem nową chłodnicę, a temperatura oleju nadal jest wysoka — dlaczego?
Pierwszy podejrzany to powietrze pozostałe w obiegu wody: korek powietrzny osusza górne kanały
wymiennika. Drugi to nierozwiązana pierwotna przyczyna — termostat, pompa wody, zatkana
chłodnica wody lub złe stężenie płynu niezamarzającego. Trzeci to zablokowany zawór bypassu
albo termostat oleju. Zrozumienie, dlaczego zdemontowana część się skończyła, zapobiega tej
sytuacji jeszcze przed montażem nowej.

Jak dobrać właściwą chłodnicę oleju?
Dopasuj ją po numerze VIN i numerze części OE. Nawet w obrębie tej samej rodziny silników
poziom emisji, kod skrzyni biegów, opcja retardera i data produkcji mogą zmieniać liczbę kaset i
układ kołnierza; dwie części mogą wyglądać z zewnątrz niemal identycznie przy różnej
wydajności wymiany ciepła. Potwierdzenie numeru części z zespołem technicznym przed
zamówieniem jest znacznie tańsze niż powtórne unieruchamianie pojazdu z powodu złej części.

Analiza oleju wykazała glikol, ale nie ma żadnych objawów — czy to pilne?
Brak objawów nie powinien uspokajać; ślad glikolu to najwcześniejszy dowód mikroprzecieku i
zwykle pojawia się na miesiące przed widoczną emulsją. Interwencja na tym etapie to
interwencja, która ratuje silnik przed remontem. Potwierdź próbą ciśnieniową i po potwierdzeniu
wymień część przy planowej obsłudze — nie czekaj na unieruchomienie w trasie.

Rodzina produktów VADEN ORIGINAL Chłodnica oleju (silnik + skrzynia biegów / wymiennik
ciepła) oferowana jest z magazynu, z konstrukcją kasetową zgodną z wymiarami OE, właściwą
liczbą płyt i kompletnym zestawem uszczelek, dla zastosowań w silnikach i skrzyniach biegów
pojazdów ciężarowych. Aby zweryfikować chłodnicę pasującą do Twojego pojazdu na podstawie
numeru VIN i numeru części OE, poznać zakres naszej rodziny produktów lub uzyskać
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potwierdzenie techniczne przed montażem, zapoznaj się z grupą Chłodnice oleju w katalogu
VADEN ORIGINAL albo skontaktuj się z naszym zespołem technicznym.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiązują aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczeństwa
producenta pojazdu. Wartości są ogólnymi odniesieniami dla typowych układów pojazdów ciężarowych; wartości specyficzne dla
modelu należy sprawdzić w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


