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TEKNiK REHBER

Debriyaj Catali: Ariza Belirtileri,
Degisim ve Bakim

Agir ticari arag debriyaj catali: ariza belirtileri, teshis, adim adim degisim ve
bakim. VADEN teknik rehber.
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Agir ticari araglarda debriyaj pedalina basildiginda hissedilen "bosa gitme’, "sertlesme” ya da
metalik "tikirtl” sikayetlerinin buytk bélimu, aslinda baski balatasinda degil, onu iten
mekanizmada baslar. Sahada tamirci cogu zaman debriyaj setini séker, oysa asil suglu ¢gatalin
kendisi, mafsal yatadi ya da bilye baghgidir. Bu rehber, ¢ekicilerde ve kamyonlarda debriyaj
catalini (release fork [ clutch fork) tanimak, arizasini dogru teshis etmek, kuralli bigimde
degistirmek ve 6Smrunt uzatmak igin sahanin diliyle hazirlandi.
[ .

. IPUCU —
Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag debriyaj sistemleri Gzerindeki uygulama
deneyimi esas alinarak hazirlanmistir. Burada verilen tork, 6lgt ve bosluk degerleri tipik referanslardir;
kesin degerler i¢in mutlaka aracin OE servis kilavuzuna basgvurun. Son guincelleme: Temmuz 2026.

Debriyaj Catali Nedir? Goérevi ve Caligma Prensibi

Debriyaj ¢atal (ayirma gatali [ release fork), debriyaj pedalindan gelen hareketi ayirma
bilyasi (rulman) Gizerinden baski balatasinin parmaklarina ileterek motor ile sanziman
arasindaki tork baglantisinin kesilmesini saglayan kaldirag kolu seklinde bir aktarma
parcasidir.

Calisma prensibi bir kaldirag mantigina dayanir. Sofér debriyaj pedalina bastiginda bu hareket,
hidrolik (merkez silindir + ayirma/kesme silindiri) veya mekanik (tel halat) bir sistem Gzerinden
catalin bir ucuna aktarilir. GCatal, gévde Uzerindeki bir mesnet noktasi (mafsal bilyasi / pivot)
etrafinda salinir ve diger ucundaki ayirma rulmanini baski parmaklarina dogru iter. Rulman
parmaklara bastirinca baski, diski volan yluzeyinden serbest birakir ve tork iletimi kesilir; strtcu
vites degistirebilir. Pedal birakildiginda ¢atal geri déner, rulman baskidan uzaklagir ve debriyqgj
yeniden kavrar.

Agir ticari araglarda pedal kuvvetleri binek araglara gére gok daha yuksektir. Bu ytzden gatal,

hem yUksek egilme yukine dayanacak hem de mafsal noktasinda duguk surtinmeyle salinacak

sekilde tasarlanir. Kiguk bir agsinma bile 610 boslugu buyutar ve pedal hissini bozar.

* Catal gévdesi: Genelde dévme ¢elik veya guglendirilmis dékim; salinim ve egilme yukdnd
tasir.

* Mafsal [ pivot yuvasi: Catalin déndigi mesnet noktasi; kiresel bilya ya da pim tipi olabilir.

* Rulman temas parmaklari [ ¢atal uglari: Ayirma rulmanini kavrayan U bigimli uglar.

 Tutucu yaylar [ klipsler: Rulmani ¢atal Gzerinde konumda tutar, dismesini énler.

 Kiresel bilya (pivot pin): Mafsal noktasina vidalanan, ¢atall gévdeye oturtan asinma eleman.

Mekanik ve Hidrolik Sistemlerde Catal Farki

Tel halatla (mekanik) gcalisan sistemlerde ¢atalin dig ucu dogrudan halat pabucuna baglanir ve
ayar somunuyla 61U bogluk verilir. Hidrolik sistemlerde ise ayirma silindirinin (gévde digi slave
veya CSC/merkezi silindir) itme gubugu ¢atali iter. Yeni nesil bazi agir ticari araglarda
yayginlagan merkezi ayirma silindiri (CSC) uygulamalarinda ise ayri bir gatal bulunmaz; teshiste
bu ayrimi dogru yapmak, gereksiz parca sékimunu énler.



VADEN"

ORIGINAL

Catal Tiplerine Genel Bakis

Catallar; baglanti bicimine (pim, kuresel bilya, kelepge), malzemeye (dévme/dékim) ve uzunluk-

kaldirag oranina gére gesitlenir. Ayni motor ailesinde bile sanziman tipine gére farkl ¢atal
kullanilabildiginden, secim her zaman OE numarasi Uzerinden yapilmalhdir.

Uygulama [ Sistem

Agir cekici [/ uzun yol
kamyon

insaat / damperli kamyon

Sehir ici otobus

Orta sinif dagitim kamyonu

A DIKKAT —

Tahrik Tipi

Hidrolik (gévde digi slave)

Hidrolik, takviyeli

Hidrolik / pnématik destekli

Mekanik (tel halat) veya
hidrolik

Ariza Belirtileri ve Tesghis

Gatal Ozelligi (genel referans)

Uzun kolly, kUresel bilya mesnetli dévme c¢atal

Kalin kesitli, yksek yik dayanimli gévde

Sik kavrama icin saglamlastiriimis ug
geometrisi

Ayar somunlu, standart uzunlukta ¢atal

Tablo yalnizca yénlendirme amaglidir. Catal; sanziman kampanasi, mafsal noktasi ve rulman
geometrisiyle birebir eslesmelidir. Pargayi takmadan énce mutlaka OE par¢ga numarasini, gatal
uzunlugunu ve mafsal tipini arag kimligi (sasi / motor kodu) ile dogrulayin. Yanlis kaldirag orani, dogru
rulmanla bile debriyajin tam ayrilmamasina yol agar.

Catal arizalari gcogunlukla kademeli gelisir: 6nce hafif bir ses veya pedal hissi degisimi, ardindan
vites gegiglerinde zorluk. Agagidaki tablo sahada en sik kargilasilan belirtileri, olasi nedenlerini ve
dogrulama ydéntemlerini dzetler.

Belirti

Pedal bosa gidiyor,
debriyaj ayriimiyor

Vites zor gegiyor, tam
ayrilmiyor

Debriyaja basinca
metalik gicirti [ cizirti

Pedal agirlagmig, geri
doénusu tutuk

Debriyaj kismen
ayriliyor, arag éne
yurayor

Pedalda titresim /
bosluk hissi

Olasi Neden

Catal gcatlamis veya
mafsaldan kurtulmus

Olu bosgluk buyumus, ¢atal
ucu asinmig

Kuru mafsal bilyasi, yagsiz
pivot

Mafsalda korozyon/asinma,
catal egilmis

Catal ucu yuvarlanmis,
kaldirag orani bozulmusg

Tutucu yay/klips kirnimis,
rulman ¢atalda oynuyor

Kontrol [ Dogrulama

Kapagr agip ¢atal ucunun hareketini gézle izleyin;
pedala basinca rulmanin ilerleyip ilerlemedigini
kontrol edin

Pedal serbest hareketini 6lgin; ayar somununu/itme
cubugu boyunu kontrol edin

Pivot noktasini dinleyin; ¢atali elle oynatip strtinme
sesini teyit edin

Catalin salinim serbestligini elle deneyin; gévdede
egilme/catlak arayin

Catal uglarindaki temas ylzeyinde oyulma/parlama
olup olmadigini inceleyin

Rulmanin ¢atal Uzerindeki oturusunu ve klipslerin
saglamhigint kontrol edin
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Belirti Olasi Neden Kontrol / Dogrulama
Ara sira vites atmiyor Catal mafsalda takilip geri Birkag kez pedal basip birakarak tekrarlanabilirligi
(aralikli ariza) dénmuyor test edin; pivot yaglamasini kontrol edin

Sesli Teshis: Nereden Geldigini Ayirt Etmek
Debriyaja basildiginda artan ses genellikle ayirma rulmani veya gatal mafsalini isaret eder; pedal

serbestken duyulan ses ise pilot ruiman ya da baski kaynaklidir. Catal kaynakl sesler gogunlukla
pivot noktasinda kuru strtinmeden gelir ve pedal hareketiyle senkron degisir.

Olii Bosluk (Serbest Hareket) Kontrolii

Pedal serbest hareketinin normalin Gzerine ¢ikmasi, ¢atal ucunun veya rulman temas yuzeyinin
asindiginin en erken igaretidir. Serbest hareket, gatalin rulmana ytk bindirmeden 6nce kat ettigi
boslugu yansitir; kilavuzda belirtilen arah@in digina gikmigsa énce ayar denenir, ayar tutmuyorsa
asinma sz konusudur.

Gorsel ve Elle Muayene

Catal sékuldugunde uglardaki temas yuzeyleri, mafsal yuvasi ve gévde gézle incelenmelidir.
Parlaklagmig/oyulmus uclar, yuvarlanmis mafsal yatadi veya gévdede sag teli catlak, parcanin
degisimini gerektirir. SUpheli gatlaklar penetrant (sivi ntfuz) kontrolyle dogrulanabilir.

Degisim [ Kurulum Adimlari

4
A DIKKAT —

Kigisel Koruyucu Ekipman ve Glivenlik: is eldiveni ve koruyucu gézIUk kullanin. Araci diz zeminde, el
freni gekili ve tekerlekler takozlanmig halde, uygun kapasiteli sehpa/lift izerinde sabitleyin. Sanziman
agirdir; mutlaka sanziman krikosu veya uygun destekle ¢aligin. Motor ve egzozun sogumasini bekleyin.
Hidrolik sistemde basincin bosaldigindan emin olun.

\
o Araci hazirlayin: AkU eksi ucunu ayirn; kardan/tahrik milini, vites kolu baglantisini, sensoér
soketlerini ve hidrolik hatti igaretleyerek sékun.

Sanzimani destekleyin: Sanziman krikosunu yerlestirip sabitleyin, gévde civatalarini
kademeli gevsetin ve sanzimani dizgun eksende geri gekerek indirin.

Mevcut diizeni inceleyin: Kaompana acildiginda ¢atali, rulmani ve mafsal bilyasini yerinde
gézlemleyin; aginma yénunu ve temas izlerini not edin (yeni parganin dogru oturmast igin
referans).

Rulman ve klipsleri sékiin: Ayirma rulmanini gatal Gzerinden ayirin, tutucu yay/klipsleri
cikarin. Rulman da yenilenecekse birlikte degistirin.

© 06 0 O

Eski gatali gikarin: Catall mafsal bilyasindan kurtarin; kiresel bilya asinmigsa onu da
yenileyin (catalla birlikte degismesi énerilir).
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Yuva ve temas yuzeylerini temizleyin: Mafsal yuvasini, gdévde temas bdlgesini ve rulman
kizak yuzeyini eski gres ve kirden arindirin.

Yeni ¢atali dogrulayin: Yeni VADEN ¢atalini eski pargayla yan yana koyun; uzunluk, ug
geometrisi ve mafsal tipinin birebir uydugundan emin olun.

Yaglama uygulayin: Mafsal bilyasina ve rulman temas parmaklaring, Ureticinin énerdigi
yuksek sicakliga dayanikli gresten ince bir tabaka surdn (asiri gresten kaginin).

Gatali ve ruimani monte edin: Catali mafsala oturtun, tutucu yay/klipsleri saglam takin,
rulmani ¢atala gegirip klipslerle sabitleyin. Elle oynatip serbest salinimi teyit edin.

Sanzimani geri takin: Giris milini disk gébediyle hizalayip sanzimani zorlamadan yerine
surun; civatalari gapraz sirayla, kademeli ve tork degerinde sikin.

Ayar ve test: Hidrolik sistemde havayi alin, mekanik sistemde ayar somunuyla 61U bosglugu
ayarlayin. Motor ¢alisirken tim vitesleri deneyin, kavrama-ayrilma noktasini kontrol edin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

[

A DIKKAT —

Sadece ¢atali degistirmek yeterli olmayabilir. Catal asindiginda, temas ettigi ayirma rulmani ve
mafsal bilyasi da cogu zaman yipranmistir. Yalnizca gatall yenileyip eski rulmani birakmak, kisa strede
ayni arizanin tekrarina yol agar. Debriyaj kampanasi zaten agiimigken bu pargalari birlikte
degerlendirin.

A DIKKAT —

Gres secimi ve miktari kritiktir. Yanlis (dusuk sicaklik dayanimli) gres, kampana sicakliginda akarak
diske ve balataya bulagir; kavrama kagirmasi yapar. Agir gres de savrularak ayni sonucu dogurur.
Daima OE onayli, yuksek sicaklik gresi ince tabaka olarak uygulayin.

Catal uzunlugu/kaldirac orani farkli bir parcayi "benziyor” diye takmak — debriyajin tam
ayriimamasina neden olur.

Tutucu klips/yaylari eski ve gevsek birakmak — rulmanin ¢atalda oynamasina ve titresime yol
acar.

Sanziman civatalarini tek seferde ve rastgele sirayla sikkmak — eksen kagikligi ve erken aginma
yaratir.

OIU bosluk ayarini atlamak — hem tam ayriimama hem de rulmanin strekli baskiya degip
erken yanmasi riski.

Mafsal bilyasini yaglamadan monte etmek — kuru strtinme, gicirti ve hizli aginma demektir.

Montajdan sonra yol testi yapmadan araci teslim etmek — kavrama noktasi ve vites gegisleri
mutlaka denenmelidir.
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Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag debriyaj sistemleri icin tipik/genel referanslardir. Kesin degerler
arag, sanziman ve sistem tipine goére degisir; her zaman OE servis kilavuzu esastir.

Parametre Tipik Referans Arahgi Not

Pedal serbest (610) hareketi Yaklagik 5-30 mm (sisteme gére) Kilavuz degeri esas; agimi
asinma/ayar isareti

Rulman ilerleme (ayirma) Genel referans; kilavuzda belirtilir Baski parmak yoluna gére degisir
stroku

Mafsal [ ug yuzey asinma Asinma siniri kilavuzda tanimli Sinir asilimigsa ¢atal yenilenir
boslugu

Caligma sicakhigi (kampanaici  Genelde ~200-300 °C degerlerine Gres bu sicaklia dayanmal
tepe) ulasabilir

Gres tipi YUksek sicaklik, OE onayli ince tabaka; asirlya kagmayin

Sanziman ve gevresel baglanti civatalari igin tork degerleri de kritik kontrol noktalaridir. Asagidaki
tablo yalnizca buyukluk fikri vermek icindir:

Baglant Tipik Tork Araligi (genel referans) Not

Sanziman-motor gévde civatalari  Yaklasik 40-90 Nm (gap/sinifa gére)  Capraz ve kademeli sikin

Ayirma silindiri / mesnet civatalari  Yaklasik 20-45 Nm Kilavuz degeri esas
Mafsal kUresel bilyasi Kilavuzda tanimli Asirt skkmadan, belirtilen degerde
r
! ipucu —

Tork degerleri civata ¢ap, sinifi ve Ureticiye gore dnemli dlgtde degisir. Tablolari "hedef” olarak degil,
"beklenen buyukluk” olarak okuyun ve gergek degeri OE kilavuzundan alarak kalibre tork anahtariyla

uygulayin.

¢ Pedal serbest hareketi ve kavrama noktasinin kilavuz araliginda oldugunu dogrulayin.
* Catalin mafsalda serbest salindigini, takiima/tutukluk olmadigini elle kontrol edin.

e Rulman temas parmaklarinda ve uglarda oyulma/parlama olmadigini inceleyin.

¢ Tutucu klips ve yaylarin saglam oturdugunu teyit edin.

¢ Hidrolik sistemde hava alma sonrasi pedalin sert ve tutarl oldugunu géran.

Bakim ve Omiir

Debriyaj ¢atall, dogru monte edilip yaglandiginda genellikle debriyaj setiyle (disk-baski-rulman)
ayni é6mur penceresinde ¢aligir. Omrinu belirleyen en buyuk etken kullanim kosullari ve mafsal
noktasinin yaglama durumudur. Sik dur-kalk yapan sehir igi ve agir yuk altindaki araglarda
asinma daha hizlidir.



VADEN"

ORIGINAL

* Her debriyaj bakiminda/degisiminde ¢atalin mafsalini ve uglarini inceleyin, rulmanla birlikte
degerlendirin.

* Pedal hissinde degisiklik (agirlagsma, bosluk, tutukluk) fark edildiginde erken kontrol yaptirin.

¢ Mafsal bilyasini OE onayl ylksek sicaklik gresiyle yaglayin; kuru ¢calistirmaktan kaginin.

¢ Debriyaj seti degisirken ¢atall ve mafsal bilyasini da yenilemeyi standart uygulama haline
getirin.

e OIU bosluk ayarini periyodik kontrol edin; ayar tutmuyorsa aginmayi arastirin.

Ozetle ¢atal, tek bagina ucuz ama gorevi kritik bir pargadir. Zamaninda yenilenmesi; debriyqj
setini, rulmani ve girig mili yatagini koruyarak ¢ok daha pahali arizalarin éntine geger.

Sik Sorulan Sorular

Debriyaj catali kirilirsa arag yirir ma?

Gatal tamamen kirilir veya mafsaldan kurtulursa, pedala basmak debriyaji ayiramaz; vites
gecigleri gcok zorlasir veya imkéansiz hale gelir. Arag bu durumda guvenli sekilde gekiciye alinmali,
yola devam edilmemelidir.

Sadece ¢atali degistirmek yeterli mi, debriyaj setini de yenilemeli miyim?

Catal erken ariza verdiyse tek basina degistirilebilir, ancak kampana acilmisken ayirma rulmani
ve mafsal bilyasinin da kontrol edilip gerekiyorsa yenilenmesi énerilir. Disk-baski belirli km'ye
ulagmigsa hepsini birlikte degerlendirmek iscilikten tasarruf saglar.

Debriyaja basinca gelen gicirti sesi cataldan mi?

Gogu zaman evet — kuru mafsal bilyasi pedal hareketiyle senkron gicirti Uretir. Ancak benzer ses
ayirma rulmanindan da gelebilir. Kesin ayrim igin kampana agilip temas noktalari incelenmelidir.

Debriyaj ¢atali ne kadar dayanir?

Sabit bir &mrU yoktur; kullanim kosullari ve yaglamaya baglidir. Dogru monte edilip
yaglandiginda genellikle debriyaj setiyle ayni bakim araliginda degerlendirilir. Sehir ici agir
kullanim aginmayi hizlandirir.

Yanhsg catal takilirsa ne olur?

Kaldirag orani veya uzunlugu farklh bir ¢catal, dogru rulmanla bile debriyajin tam ayrilmamasina,
vites zorluguna ve rulmanin erken yanmasina yol agar. Se¢cim mutlaka OE par¢a numarasi
Uzerinden yapiimaldir.

Catal mafsalina hangi gres stiriimeli?

Yuksek sicakliga dayanikli, OF onayl ézel debriyaj/mafsal gresi kullaniimalidir. Siradan gres
kampana sicakli§inda akarak balataya bulasabilir ve kavrama kagirmasi yapar. ince tabaka
yeterlidir.

Pedal agirlastiysa suglu catal mi?

Olabilir. Mafsalda korozyon/asinma veya egilmis bir catal pedal geri dénusunu zorlagtirir. Ancak
baski yayi, hidrolik sistem ve tel halat da pedal agirligini etkiler; teshis butun sistem Gzerinden
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yapiimahdir.

Degisimden sonra vitesler yine zor gegiyorsa ne yapmali?

Once 61U bosgluk ayarini ve hidrolik sistemnde hava kalip kalmadigini kontrol edin. Ayar dogruysa

disk, baski veya giris mili yatagi kaynakli bir sorun olabilir; sistem buttn olarak yeniden
degerlendirilmelidir.

VADEN ORIGINAL debriyaj ¢atali Grdn ailesi, agir ticari araglarin yuksek pedal kuvvetlerine ve
kampana sicakliklarina dayanacak malzeme ve geometriyle Uretilir, OE numarasi Uzerinden
dogru eslestirmeyle, debriyaj sisteminizin sorunsuz kavrama ve ayrilma performansini uzun
émurlu sekilde korur.

Bu dokiman bilgilendirme amagclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



