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Sofér debriyaja basar, pedal her zamankinden derine iner ve vites zorla girer. Rampada kalkista
debriyaj tam ayriimaz, digliden ses gelir. Servise geldiginde ilk bakilan yer gogu zaman baski-
balata takimi olur; oysa arizanin kaynagi gogu kez gok daha kiguk ve gok daha ucuz bir pargadir:
debriyaj hortumu. Agir ticari aragta debriyaj kumandasi, st merkezden alt merkeze ya da
debriyaj servosuna kadar uzanan esnek bir hat Gzerinden ¢alisir. Bu hat giserse, igten kabarirsa
veya mikro kagak yaparsa pedaldaki kuvvet sisteme tam olarak iletilemez. Bu rehber, debriyaj
hortumunu saha diliyle ele aliyor: ne is yapar, nasil bozulur, arizasi baski-balata arizasindan nasil
ayrilir, nasil degistirilir ve 6mra nasil uzatihr.
[

! iPUCU —
E-E-A-T notu: Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, adir ticari ara¢ debriyaj kumanda sistemleri
Uzerindeki saha ve Urun tecrubesi esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik referans
araliklardir; arag ailesine, kumanda mimarisine ve uretim yilina gére degisir. Kesin tork, basing ve

bosluk degerleri i¢in daima arag Ureticisinin glncel servis kilavuzunu esas alin. Son glincelleme:
Temmuz 2026.

Debriyaj Hortumu Nedir? Gorevi ve Galisma Prensibi

Debriyaj hortumu, debriyaj kumanda sisteminde sabit metal borular ile motor/sanziman
uzerindeki hareketli bilegenler arasinda kalan ve hidrolik basinci (bazi uygulamalarda
basingh havayi) sizdirmadan, esneyerek ileten takviyeli esnek baglanti elemanidir.

Calisma mantigi sistemin butinune bakildiginda netlesir. Pedala basildiginda debriyaj Ust
merkezi (master silindir) hidrolik akigkani basinglandirir. Bu basing, sabit boru hatti ve esnek
hortum Uzerinden alt merkeze (slave silindir) ya da agir ticari araglarda gok yaygin olan
pndématik takviyeli debriyaj servosuna ulasir. Servo, hidrolik sinyali alir ve ara¢ hava sisteminden
aldigi basingla kuvveti cogaltarak debriyaj catalini iter. Soféran ayagiyla urettigi kuvvet tek
basina agir bir baski grubunun yaylarini yenmeye yetmez; sistemi yasanabilir kilan bu takviyedir.

Peki neden esnek hortum? Cunkd motor ve sanziman sase Uzerinde takozlarla asilidir ve surus
boyunca titregimle, tork tepkimesiyle surekli hareket eder. Sabit ¢elik boruyu dogrudan
sanzimana baglarsaniz birkag bin kilometrede yorulma gatlagi alirsiniz. Hortum bu géreli hareketi
sogurur. Karsiliginda da kendisi sistemin en yorulan halkasi hdline gelir: i¢ lastik tabaka akigkanla,
dig tabaka 1si, yag, tuz ve tas darbesiyle mucadele eder.

* i¢ tabaka (astar): Kullanilan akiskana dayanikli elastomer ya da PTFE; hidrolik sistemlerde fren
hidroligi (DOT sinifi) ile uyumlu olmak zorundadir.

* Takviye érglisu: Poliester, aramid veya gelik tel 6rgl; hortumun basing altinda sismesini
sinirlar. Debriyaj hissini belirleyen asil katman budur.

¢ Dig kilif: Ozon, yag, 1si ve agsinmaya dayanikl kauguk; bazi uygulamalarda ilave spiral koruma
veya kéruk kullanilr.

* Ug baglantilari (rakor [ banjo): Somunluy, banjo civatali ya da hizl gegmeli (push-in) tip
olabilir; sizdirmazlk pul, O-ring veya konik ylzeyle saglanir.

* Braket ve sabitleme klipsi: Hortumu sase veya motor Uzerinde konumlandirir; kopmasi
hortumun surttnerek delinmesine yol agar.
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* Sizdirmazlik elemanlari: Bakir/aliminyum pullar ve O-ringler; kural olarak tek kullanimliktir.

Hidrolik debriyaj hortumu

Fren hidroligi tasiyan, en yaygin tiptir. Sistem galisma basinci frenle kiyaslandiginda daguktar
ancak hortum yine de ylksek basing sinifinda Gretilir; ginkG asil kritik parametre patlama basinci
degil, hacimsel genlesmedir. Basing altinda fazla sigen bir hortum, pedal strokunun bir kismini
yutar ve debriyaj tam ayrilmaz. Bu yUzden kagak yapmayan bir hortum bile "bitmis” olabilir.

Pnomatik takviyeli sistemlerde besleme hortumu

Debriyaj servosuna hava besleyen hat genellikle poliamid (PA) boru veya takviyeli hava
hortumudur. Bu tarafta ariza kendini basing kaybi, hava kagagi sesi ve pedalin agirlagmasi olarak
gosterir. Hidrolik tarafin aksine burada hidrolik seviyesi dugmez — bu ayrim, teshiste zaman
kazandirir.

Merkezi debriyaj rulmanh (CSC — concentric slave cylinder) uygulamalar

Bazi modern sanzimanlarda alt merkez, girig mili gevresine oturan merkezi ayirma rulmani (CSC)
bicimindedir. Bu araglarda hortum kampana igine giden bir baglanti agzina baglanir ve kagak
disariya degil, kampana igine olur. Belirti daha sinsidir: yerde leke gérmezsiniz ama hidrolik
seviyesi duser.

Kumanda mimarisi Tipik akigkan Hortumun konumu One ¢ikan ariza egilimi
Pnématik takviyeli debriyaj servolu Fren hidroligi Sase borusu ile i¢ kabarma, banjo pulu
cekici/kamyon (Knorr-Bremse veya (DOT 4 sinifi) servo girisi arasinda  kagagy, 1si yorulmasi

WABCO mimarisi)

Dogrudan hidrolik alt merkezli hafif/orta Fren hidroligi Sase ile sanziman Dig ¢atlak, braket kopmasi,
ticari gévdesi arasinda sUrtme aginmasi
Merkezi ayirma rulmani (CSC) kullanan Fren hidroligi Kampana girig Kampana igine gizli kagak,
sanziman (ZF tipi uygulama) baglantisina kadar hidrolik seviye dususu
Servo hava besleme hatti Basingl hava  Hava tanki/valf Rakor kacag, PA boru
hattindan servoya kirnlmasi, 1si deformasyonu
Otobus / kéruklu otobus uzun kumanda Fren hidroligi Uzun sase Titresim yorulmasi,
hatti + hava guzergdhi, goklu guzergdh surtinmesi
braket
r
A DIKKAT —

Parca numarasi dogrulamasi sart. Debriyaj hortumlari disaridan neredeyse ayni gérinur; farki
uzunluk, ug tipi (banjo / somun [ hizl gegme), dis 6lgusy, banjo agisi ve braket konumu yaratir. Birkag
santim kisa bir hortum, sispansiyon saliniminda gerilir ve u¢ baglantisindan yirtilir; uzun olan ise
saseye surtlp delinir. Siparig éncesi sékulen parganin Uzerindeki OF numarasini, arag sase humarasini
ve u¢ konfigurasyonunu birlikte dogrulayin.

\

Uygulama tarafinda genel egilim sudur: Mercedes-Benz Actros ve Atego, MAN TG serisi, Volvo FH,
DAF XF, Scania R/S sinifi gekici ve agir kamyonlarda pnématik takviyeli servo mimarisi yaygindir;
burada esnek hortum, sase Uzerindeki sabit hatti hareketli servo girigsine baglar. Daha hafif tonajl
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ve hidrolik frenli ticari araglarda ise dogrudan alt merkezli, servo takviyesiz kumanda daha sik
goérualur ve hortum sase ile sanziman gévdesi arasinda kalir. OE numarasini ararken hortum

gévdesinin Uzerindeki baski/etiket seridine, kelepge altina ve metal braket ya da ug rakoru
Uzerine vurulimus damgaya bakin; numara gogu zaman kirle kapandigi igin bezle silmeden
okunmaz. Referans eglestirmede kisa form (yalnizca sayi grubu) ile uzun form (arag Ureticisinin

én ek/son ek ilaveli tam numarasi) ayni parcayi isaret edebilir; bu ytzden aramada iki formu da

deneyin ve nihai karari uzunluk, ug tipi ve banjo agisi élgusuyle birlikte verin.

Ariza Belirtileri ve Teshis

Debriyaj hortumu arizasi gogu zaman "debriyaj bitmis" teshisiyle karistirilir ve gereksiz yere
kampana agilir. Dogru sira sudur: dnce kumanda hattini dogrula, sonra mekanik gruba geg.
Asagidaki tablo sahada en sik karsilasilan belirtileri ve ayirt edici kontrolleri veriyor.

Belirti

Pedal yumusadi, tabana yakin
caligiyor; vites zor giriyor

Hidrolik deposu seviyesi surekli
dusuyor, yerde leke yok

Pedal yere kadar iniyor ve geri
gelmiyor

Debriyaj sogukta normal,
Isininca ayirmiyor

Pedalda stingerimsi his, hava
alma sonrasi kisa stre duzelip
tekrar bozuluyor

Sardsg sirasinda ishik/tislama
sesi, pedal agirlasti

Hortum yuzeyinde ¢atlak agi,
kabarma veya érgu
goérinmesi

Vites bosta iken sanzimandan
ses, debriyaj basiliyken
azalyor

Olasi Neden

Hortumun i¢ takviyesi
yorulmus, basing altinda asiri

sisiyor

Kampana igine ya da servo
gévdesine gizli kagak; hortum
ucunda mikro sizinti

Sistemde ciddi kagak veya
hava; hortum patlagi

Egzoz/turbo isisina maruz
kalan hortumun yumusayip
genlegsmesi

Emis tarafinda hava geken
baglanti ya da hortum ucu

Servo hava besleme hattinda
kacak veya boru ¢atlagi

Ozon ve I1sI yaglanmasi, dig kilif
asinmasi

Kumanda hatti kaynakli eksik
ayirma (hortum kaynakli strok
kaybr)

Sigsme testi: en hizli ve en kesin kontrol

Kontrol / Dogrulama

Yardimciya pedala bastirip hortumu gézle
ve elle izleyin; belirgin capsal genlesme
veya yerel balonlagsma varsa hortum
bitmistir

Baglantilari kurulayip temiz kadgitla sarin,

birka¢ ¢evrimden sonra kontrol edin;
kampana alti drenaj deligini inceleyin

Hatti bastan sona takip edin; 1slak bélge,
damlamai izi ve toz Gzerinde koyu leke arayin

Isinma sonrasi ayni testi tekrarlayin;
hortumun ist kaynagina mesafesini ve isi
kalkanini kontrol edin

Hava alma islemini tekrarlayip ¢ikan
akigkanda kabarcik izleyin; baglanti pullarini
yenileyerek testi yineleyin

Sistem basingliyken sabun képugu ile rakor
ve boru boyunca kontrol yapin

Hortumu elle bukerek yUzey gatlaklarini
aciga ¢ikarin; érgu goéruntyorsa kilometreye
bakmadan degistirin

Alt merkez [ servo itici strok mesafesini
élgun, kilavuz degeriyle karsilastirin

Debriyaj hortumunun en tipik arizasi kagak degil, i¢ takviyenin yorulmasidir. Motor durmus, sistem
dolu ve havasi alinmigken bir kisi pedala kuvvetlice bassin; siz hortumu elinizle kavrayin. Basingla
birlikte hissedilir bir genlesme, yerel bir balon veya yumugama varsa teshis tamamdir. Ayni testi
Isinmig motorda tekrarlamak da faydalidir; bazi hortumlar yalnizca sicakken agiga gikar.



VADEN"

ORIGINAL

Strok élgiimu: kag milimetre kaybediyoruz

Alt merkez ya da servo iticisinin pedal tam basiliyken kat ettigi mesafeyi dlgun ve servis
kilavuzundaki degerle karsilastirin. Olgulen strok digtkse ve mekanik ayar dogruysa, kaybedilen
hareket buyuk olasilikla hattaki genlesmeye gidiyordur. Bu 6lgum, "hortum mu, balata mi*
tartismasini rakamla bitirir.

Kagak mi, hava mi? Ayirt etme mantigi

Hidrolik seviyesi dusuyorsa sistemde mutlaka bir kagcak vardir — hidrolik buharlagsmaz. Seviye
sabit ama pedal stingerimsiyse sisteme hava girmistir ya da hortum sgisiyordur. Hava alma
sonrasi his birka¢ gun iginde tekrar bozuluyorsa, sistemin bir yerinden vakumla hava ¢ekilen bir
baglanti vardir; hortum uglari ve pullarr ilk bakilacak yerdir.

Degisim [ Kurulum Adimlari

[
A DIKKAT —
Kisisel koruyucu ekipman ve gtivenlik: Araci duz zemine alin, el frenini gekin, tekerlek takozlarini
yerlestirin ve kontagi kapatin. Fren hidroligi cilt ve gz icin tahrig edicidir, ayrica boyayi hasarlar: nitril
eldiven, koruyucu gézItk ve emici bez kullanin. Pnématik takviyeli sistemlerde hava hattina
dokunmadan énce sistem basincini kilavuzun tarif ettigi sekilde bosaltin; basing altindaki bir rakoru
gevsetmek ciddi yaralanmaya yol agar. Kabin devrilecekse devirme kilidinin oturdugunu dogrulayin.
Sékulen hidrolik atik malzemedir; kanalizasyona dékmeyin.

\
o Anizayi dogrulayin ve kaydedin: Degisim kararindan énce sisme testi, strok élgumu ve
kacak kontrolunu yapip not alin. Montaj sonrasi karsilastirma icin bu kayit gerekir.

Araci ve sistemi emniyete alin: Takozlar yerinde, kontak kapali, gerekiyorsa aku salteri
kesili. Pnématik hatta mudahale edilecekse hava basincini bosaltin.

Guzergahi fotograflayin: Hortumun braketlerden gegis sirasini, kiviim yéntnu ve klips
konumlarini sékmeden énce fotograflayin. Yanls guzergdah, yeni hortumun en yaygin erken
6lum sebebidir.

Hidrolik seviyesini dlistrin ve altini kaplayin: Depodan bir miktar akiskani gekerek
tasmayi 6nleyin; boya yuzeylerini bez veya naylonla koruyun, altina toplama kabi
yerlestirin.

Baglantilari dogru sirayla sékiin: Once Ust (basing) tarafi, sonra alt tarafi gevsetin.
Somunlarda mutlaka agik agdizli yerine boru anahtari veya uygun rakor anahtari kullanin;
kargi ylzeyi ikinci anahtarla tutun.

Hortumu brakete zarar vermeden ¢ikarin: Klipsleri kirmadan alin, paslanmis braket
saplamalarini penetran yagla gevsetin. Agikta kalan tim portlar hemen tapalayin.

© 6 606 6 ©o0 ©

Yeni parg¢ayi eski parcayla birebir kargilastirin: Uzunluk, ug tipleri, dis 6l¢tsU, banjo agisi
ve braket delik konumu ayni olmali. En ktguk farkta monte etmeyin, referansi yeniden
dogrulayin.
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e Yeni sizdirmazlik elemanlariyla montaj yapin: Banjo pullarini ve O-ringleri yenileyin —

eski pul tekrar kullanilmaz. Digleri temizleyip 6nce elle ¢cevirerek kavramayi dogrulayin,
ardindan kilavuz torkunda sikin.

0 Guzergdahi ve serbest hareketi dogrulayin: Hortum higbir noktada gergin olmamali, egzoz
ve turbo bélgesine temas etmemeli, dénen veya hareket eden pargaya sudrtmemeli.
Direksiyonu kilitten kilide gevirip, sispansiyonu yUkleyip bosaltarak hareket arahginda
kontrol edin.

@ Sistemin havasini alin: Depoyu Ureticinin belirttigi sinif akiskanla doldurun ve hava alma
prosedurunu uygulayin. Alt merkez veya servo Uzerindeki hava alma nipelinden kabarciksiz
akigskan gelene kadar devam edin; islem boyunca depo seviyesinin altina dismesine izin
vermeyin.

0 Test edin ve tekrar kontrol edin: Pedal hissini, vites gegislerini ve rélantide vites girisini
deneyin. Motor ¢aligirken tim baglantilari kagak agisindan gézden gegirin, kisa bir yol testi
sonrasi tork ve sizdirmazlik kontrolGnu tekrarlayin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

4
A DIKKAT —

Hortumu burularak sikmayin. Banjo veya somunu sikarken hortum gdvdesi kendi ekseninde ddnerse,
6rgu katmant igeriden burulur ve ilk aylarda ug bélgesinden yorulma yirtigr verir. Hortumu daima duz
duracak sekilde konumlandirin, karsi yuzeyi ikinci anahtarla tutarak sikin ve sikma sonrasi dig kilif
Uzerindeki Uretici gizgisinin burulmadigini gézle dogrulayin.

A DIKKAT —

Yanhs akigkan sistemi bitirir. Debriyaj hidrolik sistemine mineral yad veya uyumsuz sinif akigkan
konmasi, i¢ lastik tabakanin sisip dagiimasina yol agar; birkag hafta icinde tum sizdirmazlik elemanilari
ve merkezler gider. Depo kapagindaki sinif bilgisini esas alin, karigim yapmayin ve sistemi
doldurmadan énce kabin agzinin agik kaldigi streyi kisa tutun — fren hidroligi havadaki nemi hizla
emer.

* Eski bakir pulu tekrar kullanmak: Bir kez ezilmis pul ikinci sikmada ayni sizdirmazligi vermez;
ilk Isinma ¢evriminde damlar.

¢ Asiri tork uygulamak: Banjo civatasinda asgirt skkma pulu keser veya civatayi uzatir. Tork
anahtari kullanin, “siki olsun® mantigiyla hareket etmeyin.

¢ Braketleri bos birakmak: Sabitlenmemis hortum titresimle salinir ve saseye surterek birkag
ayda delinir. Sékulen her klips yerine takilmalhdir.

¢ Isi1 kalkanini takmadan birakmak: Egzoz ve turbo gevresindeki radyan isi, dig kilift yaslandirir
ve hortumu sicakken sigmeye agik héle getirir.

¢ Yalnizca hortumu degistirip merkezleri kontrol etmemek: Kagagdin kaynagi st veya alt
merkez kegesi ise ariza hemen geri déner. Hatti batan olarak degerlendirin.
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* Hava almayi eksik yapmak: Sistemde kalan hava, hortum arizasinin aynisini taklit eder ve
gereksiz parca degisimine yol acar.

* Hortumu keskin késede kivirmak: Minimum bukudlme yarigapinin altina inen her kivrim, o
noktada ig kesit daralmasi ve erken yorulma demektir.

* Yillarca ayni hidrolikle devam etmek: Nem emmis akiskan, korozyon ve kaynama noktasi

dususu ile hem hortumu hem merkezleri yorar.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag debriyaj kumanda sistemlerinde tipik / genel referans
araliklaridir. Arag ailesine, kumanda mimarisine ve Ureticiye gére degisir; kesin deger igin servis

kilavuzu esastir.

Parametre Tipik referans araligi

Hidrolik hat caligma basinci  yaklagik 20 - 50 bar (= 290 -

Not

Servo takviyeli sistemlerde hidrolik yalnizca

(pedal tam basil) 725 psi) kumanda sinyali Uretir; kuvveti hava gcogaltir
Hortum anma patlama ¢aligma basincinin tipik olarak  Urdn sinifina gére degisir; asil kritik parametre
basinci 4 kati ve Uzeri genlesme davranigidir

Servo hava besleme yaklagik 8 — 12,5 bar (=115 - Regulatér kesme basinci arag ailesine gére
basinci 180 psi) degisir; dasuk basing pedali agirlastirir

Sarekli galisma sicakhgi yaklasik -40 °C ile +100 °C Egzoz yakininda kisa sureli tepe degerler daha
arahgi yUksek olabilir; mesafe ve kalkan sart

Fren hidroligi (DOT 4 sinifi)  tipik olarak 230 °C Gzeri

kuru kaynama noktasi

Nem emdikge belirgin sekilde duser; periyodik
degisim ihmal edilmemeli

Debriyaj pedall serbest yaklasgik 5 = 20 mm Arag ailesine gore degisir; ayarsiz bogluk
boslugu hortum arizasini taklit eder

Alt merkez [ servo itici Uretici deg@eri; dlgim ile kilavuz ~ DUsUk strok, hatta genlesme veya sistemde
stroku farki %10'u gegmemeli hava igaretidir

Minimum budkdlme yarigapt  hortum dig gapinin yaklasik 6 Montajda guzergdhin en dar kivrimi bu degerin

- 10 kat

Baglanti noktasi
Hidrolik hat rakor somunu (M10 x 1)

Hidrolik hat rakor somunu (M12 x
1,5)

Banjo civatasi (M10)

Banjo civatasi (M12 — M14)

Hortum braket civatasi / somunu
(m8)

Tipik tork araligi
yaklagik 12 — 18 Nm

yaklasik 18 — 25
Nm

yaklasik 20 — 30
Nm

yaklasik 30 — 45
Nm

yaklasik 18 — 25
Nm

altina inmemeli

Uyari
ince dig; karsi ytzeyi tutarak sikin

Asiri tork koniyi ezer, kagagi bayttar

Yeni pul zorunly, iki tarafli

Banjo agisini skkmadan énce sabitleyin

Braket bosta kalirsa hortum strttinerek delinir



VADEN"

ORIGINAL
Baglanti noktasi Tipik tork araligi Uyari
Hava alma nipeli yaklagik 8 =14 Nm  Piring gévdede zorlamayin; kapagini takmayi
unutmayin
[
ipucu —

%

Saha ipucu: Hortumu degistirdikten sonra pedal hissini bir hafta boyunca kayit altina alin. ilk gin
muUkemmel olup Uguncu gunde sungerlesen bir pedal, hortumu degil sistemde kalan havay ya da bir
merkez kegesini igsaret eder. Ayni sekilde soguk sabah ile 6gle sicagindaki pedal davranigini
karsilastirmak, 1si kaynakli genlesmeyi ortaya cikarir.

* Hortumun tum boyunu elle takip edip yag, hidrolik i1slakhidi ve toz Uzerinde koyu iz arayin.

¢ Dis kilifi bukerek yUzey ¢atlaklarini kontrol edin; 6rgd gérindugu an parga dmranu
doldurmustur.

* Braket ve klipslerin tamaminin yerinde ve saglam oldugunu dogrulayin.

* Ug baglantilarinin gevresini kurulayip birkag gun sonra tekrar bakin; mikro kagak ancak béyle
yakalanir.

¢ Hidrolik deposu seviyesini periyodik kaydedin; sessiz dugus her zaman bir kagaktir.

* Egzogz, turbo ve intercooler borularina olan mesafeyi gozle 6lgun; temas noktasi varsa
guzergdhi duzeltin.

* Montajdan sonraki ilk 24 saat iginde, arag sogukken depo seviyesini igsaretleyip ayni kogulda
tekrar okuyun; mikro kagak en erken bu karsilastirmada yakalanir.

* Yeni montajdan sonra ilk 500 - 1.000 km'de baglanti torklarini ve sizdirmazhidi tekrar kontrol
edin.

Bakim ve Omiir

Debriyaj hortumu kilometreyle degil, kosulla yaslanan bir pargadir. igeriden akigkanin kimyasal
etkisi ve basing cevrimleri, disaridan isi, ozon, tuz, tas darbesi ve titregim birlikte ¢aligir. Bu yuzden
sehir ici dagitimda ¢alisan bir aracin hortumu, uzun yol gekicisininkinden ¢ok daha erken
yorulabilir: kalkigs-durus sayisi yani basing gevrimi kat kat fazladir.

* Gorsel kontrolii periyodik bakima dahil edin: Her yag bakiminda hortumun tim boyunu,
uclarini ve braketlerini gézden gegirin. Bu is birkag dakikadir, karsiligr yolda kalmamaktir.

* Hidroligi zamaninda yenileyin: Fren hidroligi nem emer; kaynama noktasi dtser ve i¢
korozyona zemin hazirlar. Ureticinin belirttigi periyoda uyun.

¢ Is1 kaynaklarindan uzak tutun: Yerinden ¢ikmig isi kalkanini geciktirmeden takin; radyan isi
hortum dmrdnud en ¢ok kisaltan etkendir.

* Yikama ve kimyasal temasina dikkat edin: YUksek basingh yikamayi hortum uglarina
dogrudan tutmayin; motor temizleyici gibi agresif kimyasallar dis kilifi yaslandirir.

* Debriyaj ayariniihmal etmeyin: Yanls pedal boslugu, hem hortumu surekli basing altinda
tutar hem de baski grubunu ve rulmani yorar.
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¢ Set mantigiyla ¢aligin: Hortum degisiminde pullar, O-ringler ve gerekiyorsa merkez tamir
takimi birlikte yenilenmeli; tek parga degisimi arizayi geri getirir. VADEN ORIGINAL hortum
referanslarinda pul ve O-ring seti ile ug konfiglrasyonu birlikte tanimlanir, bu da eksik pargayla
montaj riskini azaltir.

* Filo araglarinda yas takibi yapin: Kilometresi distk ama yasi ilerlemis araglarda hortum, hig
zorlanmadan da ozon yaslanmasiyla bitebilir.

¢ Yedek bulundurun: Kritik gtizergdhta ¢alisan filolarda hortum, digtuk maliyetli ama yolda
kalma riski yuksek bir kalemdir; stokta bulundurmak en ucuz sigortadir.

Pratikte iyi glzergdhlanmisg, braketleri tam ve is1 kaynagindan uzak tutulmus bir debriyaj hortumu,
aracin buyuk bakim araliklarina yakin bir &mur verebilir. Buna karsilik sartinen, gerilen veya egzoz
Isisina maruz kalan ayni hortum bir yili zor tamamlar. "Kag kilometre gider” sorusunun cevab,
kilometreden gok montaj kalitesinde ve ¢galigma ortamindadir.

Sik Sorulan Sorular

Debriyaj hortumu bozulunca ne olur?

iki tip sonug gorursuniz. Kagak varsa hidrolik seviyesi duser, pedal yere kadar iner ve vites girmez
— arag yolda kalir. Kagak yoksa ama hortum igten yorulmugsa pedal stingerimsi olur, debriyaj
tam ayirmaz ve vites gegiglerinde zorlanma, ses ve sarsinti baslar.

Debriyaj hortumu mu arizali, baski-balata mi bitti; nasil anlarim?

En hizll ayrim sisme testidir: pedal basiliyken hortum belirgin sisiyorsa sorun kumanda
hattindadir. Ayrica balata bitiminde debriyaj kavramaz (motor devri yikselir, arag hizlanmaz);
hortum arizasinda ise debriyaj ayrimaz (vites zor girer). Bu iki belirtiyi karistrmamak gereksiz
kampana sékimunu énler.

Debriyaj hortumu degisimi ne kadar siirer, kapsami nedir?

is kapsami hattin agiimasi, yeni hortumun dogru guzergdhta baglanmasi, sistemin havasinin
alinmasi ve kisa bir yol testinden ibarettir; sanziman indirilmez, kampana sékulmez. Bu nedenle
baski-balata degisimine kiyasla belirgin bigcimde kisa ve dusguk is gucu gerektiren bir
mudahaledir. Streyi belirleyen asil etkenler hortumun erigilebilirligi (kabin devirme gereksinimi,
braket sayisi, sikismis rakorlar) ve hava alma prosedirinin arag ailesine gére degisen
adimlaridir. Maliyet tarafinda da agirlik isgilikten gok parganin kendisindedir; kesin sure ve tutar
igin servis, arag ailesine goére igslem suresini esas alir.

Debriyaj hortumu kag kilometrede degisir?

Sabit bir kilometre degeri yoktur; degisim kriteri durumdur. Dig kilifta ¢atlak agi, kabarma, érgandn
gérunmesi, uglarda islaklik veya basing altinda belirgin sisme varsa kilometreye bakilmaksizin
degistirilmelidir. Filolarda periyodik goérsel kontrol, kilometre takibinden daha guvenilirdir.

Debriyaj hortumu degisince hava almak sart mi?

Evet. Hat agildigi anda sisteme hava girer ve hava alinmadan dogru pedal hissi elde edilemez.
Hava alma sirasinda depo seviyesinin minimumun altina dugsmemesine dikkat edin, aksi halde
iglemi bastan yapmak zorunda kalirsiniz.
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Debriyaj hortumuna hangi akiskan gider?

Agir ticari araglarin buytk cogunlugunda debriyaj kumandasi fren hidroligi (DOT sinifi) ile caligir.
Hidrolik frenli hafif/orta ticari araclarda depo fren sistemiyle ortak olabilir; havali frenli kamyon ve
cekicilerde ise fren sistemi tamamen pnématiktir ve debriyaj kumandasinin kendi bagimsiz
hidrolik deposu vardir. Yine de araca 6zel sinifi depo kapagindan ve servis kilavuzundan
dogrulayin; mineral yag ile karigtirmak tim sizdirmazlik elemanlarini bozar.

Pedalim sertlesti, sebebi hortum olabilir mi?

Dogrudan hidrolik hortum genelde pedali sertlestirmez, yumusatir. Pedal sertlesmigse énce
pndédmatik takviyeli sistemlerde servo hava besleme hattini, hava basincini ve servonun kendisini
kontrol edin; ayrica pedal mekanizmasi ve debriyaj ¢atall yataklarindaki kuruluk da sertlesme

yapar.

Hidroligim eksiliyor ama higbir yerde kagak géremiyorum, nereye bakmaliyim?

Merkezi ayirma rulmani (CSC) kullanan sanzimanlarda kacak kampana igine olur ve digaridan
goérunmez. Kampana alt drenaj deligini, sanziman ile motor birlesimini ve servo gévdesinin altini
kontrol edin. Ayrica Ust merkezin kabin igine, pedal bélgesine sizdirma ihtimalini de eleyin.

Muadil debriyaj hortumu kullanmak sakincali mi?

Belirleyici olan "muadil olmasi” degil, dogru referans ve dogru Uretim kalitesidir. Uzunluk, ug tipi,
dis 6lcUsu ve banjo agisi birebir uyuyorsa ve hortum ilgili basing/sicaklik sinifini karsiliyorsa sorun
¢cikmaz. Riski yaratan, yaklasik élguyle takilan ve montajda gerilen hortumdur.

Debriyaj hortumu, maliyeti dustk ama arizasi ara¢ durduran nadir pargalardan biridir; dogru
teshis edildiginde bir saatlik is, ge¢ kalindiginda ise yolda kalma ve gereksiz kampana sékimu
demektir. VADEN ORIGINAL Debriyaj Hortumu Urun ailesi, agir ticari arag uygulamalari igin OE
referanslariyla eslestiriimis uzunluk ve ug konfigirasyonlarinda katalogda stoklu olarak yer alir;
aracinizin gsase ve model bilgisiyle dogru referansi belirleyip yedegdinizi zamaninda planlamak,
sahada en ¢ok geri dénusu olan hazirliklardan biridir.

Bu dokiman bilgilendirme amagclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



