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Cekici ve dorseyi birbirine baglayan hava freni hattinin kalbinde ktcuk ama kritik bir bilesen
caligir: dorse/rémork kontrol valfi. Almanya'da bu parga Anhdngersteuerventil olarak bilinir ve
adindan da anlasilacagdi Uzere gorevi, gekicinin fren komutunu rémorka dogru ve zamaninda
iletmektir. Saha tabiriyle "dorse geg¢ tutuyor” ya da "rémork erken kilitliyor" dendiginde ilk bakilmasi
gereken yerlerden biri tam olarak burasidir. Bu rehber, agir ticari araclarda dorse/rémork kontrol
valfinin ne ige yaradigini, nasil ariza verdigini, nasil teghis ve degisim yapildigini sahadan

orneklerle anlatir.
[
! ipucu —
Bu dokiiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag fren sistemleri saha tecrubesi ve OE bilesen
davraniglari esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik referans araliklaridir; kesin tork, basing
ve ayar degerleri icin daima aracin ve dingil/fren sisteminin OE servis kilavuzu esas alinmalidir. Son
glincelleme: Temmuz 2026.

\

Dorse/Rémork Kontrol Valfi Nedir? Goérevi ve Calisma Prensibi

Dorse/rémork kontrol valfi (Anhéingersteuerventil), gekicinin fren basincini izleyerek
rémork/dorse fren hattini orantil bicimde besleyen ve cekici ile rémork arasinda fren
senkronizasyonunu saglayan bir pnématik kontrol valfidir.

Calisma prensibi, gekicideki fren komutunu rémorka "haber ver’ mantigina dayanir. Surtcu fren
pedalina bastiginda én ve arka dingil devrelerinden gelen kontrol (kumanda) basinci, dorse
kontrol valfinin sinyal giriglerine ulasir. Valf bu sinyali algilar, kendi igindeki piston ve diyafram
grubunu hareket ettirir ve besleme deposundan aldigi basingh havayi sari hat (kontrol /
kumanda hatti) Gzerinden rémorka iletir. Kirmizi hat ise rémorkun stirekli beslenen besleme
(supply) hattidir. Bdylece rémork frenleri, cekici frenleriyle uyumlu ve genellikle hafifce dnde
(rémork "dnde tutar” prensibi) devreye girer; bu, katarin "jackknife” yani kirima egilimini azaltir.

Modern EBS (elektronik fren sistemi) araclarda bu gérevi buyuk élctde rémork EBS moduli ve
elektronik dorse kontrol valfi Ustlenir; ancak yedek/redundant hat olarak pnématik kontrol yolu
her zaman korunur. Klasik ABS/pnématik sistemlerde ise valf tamamen mekanik-pnématik caligir.

» Gévde ve baglanti portlari: Besleme (supply), kontrol sinyal girigleri (1. ve 2. devre) ve rémork
clkig portlari.
* Piston [ diyafram grubu: Sinyal basincini ¢ikig basincina oranlayan hareketli gekirdek.

 Yaylar ve ayar (predominance) elemani: Rémorkun gekiciye gére ne kadar énde tutacagini
belirleyen kademe.

¢ Sizdirmazlik elemanlari: O-ringler, diyafram ve valf oturma yUzeyleri.

* Havalandirma (egzoz) portu: Fren birakildiginda rémork basincini atmosfere bosaltan gikis.

Predominance (6ncelik/6nde tutma) neden 6nemli?

Dorse kontrol valfleri, rémork frenlerinin ¢ekiciden bir miktar énce ve daha guglu devreye
girmesini saglayacak sekilde bir “predominance” dederiyle Uretilir. Tipik olarak rémork cikisi, diguk
fren komutlarinda gekici basincindan bir miktar (genel referans olarak yaklasik 0,1-1,0 bar
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araliginda) fazla verir. Bu fark, katarin diz ve dengeli durmasini saglar. Deger aginma veya yanlig
valf ile bozulursa katar ya “iter’ ya da “geker".

iki devreli giivenlik mantig

Valf genellikle iki ayri fren devresinden sinyal alir. Bir devre arizalansa bile diger devre rbmork
frenini galigtirabilir. Bu, agir ticari arag fren mimarisinin temel guvenlik yaklagimidir.

El freni [ park sinyali iligkisi

Bazi valf tipleri, gekicinin park freni (yay akimulatérlt) uygulaninca rémork besleme hattini da
devreye alacak/kesecek sekilde davranir. Bu, dizi park halindeyken rémorkun da guvenli
tutulmasini saglar.

Tip / Sistem Kumanda tara Tipik kullanim Not

Pnématik dorse kontrol
valfi

Mekanik-pnématik
sinyal

Klasik ABS'li gekiciler Knorr / Wabco (Bendix)

muadili tipler

Elektro-pnématik (EBS)
modul

Rémork EBS modulu ile
butunlesik

EBS'li modern
cekici/dorse

Elektronik + yedek
pnématik

iki devreli standart valf Gift sinyal girisi Genel agir ticari Devre yedekliligi saglar

Predominance ayarli valf  Ayarl énde tutma Agir katar [ dorse Onde tutma degeri OE'ye gore

degisir

A DIKKAT —

Parca numarasi dogrulamasi: Dorse kontrol valfleri digaridan gok benzer gértinse de port sayisi, sinyal
yapisi ve predominance degderi farklidir. Yanlig predominance degerine sahip bir valf, fren dengesini
bozar ve savrulma riski yaratir. Montajdan énce eski valfin OE numarasini ve aracin fren sistemi tipini
(ABS / EBS) mutlaka dogrulayin.

Ariza Belirtileri ve Teghis

Dorse kontrol valfi arizalar genellikle "fren dengesizligi* ve "hava kagagi” olarak iki ana grupta
toplanir. Belirtiler cogu zaman rémork tarafinda géranur ama kék neden gekicideki valfte olabilir.
Asagidaki tablo saha teghisinde baslangi¢ noktasidir.

Belirti

Rémork frenleri geg¢ devreye giriyor
(dorse "geg tutuyor”)

Rémork erken kilitliyor / dorse
“gekiyor”

Valften surekli hava kagagi [ egzoz
portundan tfirme

Fren birakildiginda rémork frenleri
geg ¢ozulayor

Olasi Neden

Sinyal gecikmesi, i¢ piston
yapismasi, predominance
dusmus

Predominance yuksek, valf ayari
bozuk, yanlg valf takiimig

Diyafram yirtigi, O-ring
sertlegmesi, oturma yuzeyi arizasi

Egzoz portu tikall, i¢ yay zayif,
piston geri dénmuyor

Kontrol / Dogrulama

Sari hat basincini gekici komut
basinciyla manometreyle karsilastir

Cikig/komut basing farkini kademeli
fren komutunda él¢

Sabun képugu testi; fren basili ve
birakilmig konumda dinle

Birakma sonrasi ¢ikis basincinin
atmosfere digme suresini gozle
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Belirti Olasi Neden Kontrol / Dogrulaoma

Katar frende saga/sola gekiyor Fren senkronizasyon bozuklugu, Cekici-rémork fren zamanlamasini
dengesiz cikig ve basing dengesini kontrol et

Rémork hi¢ fren yapmiyor Sinyal hatti kopuk/tikal, valf ic Besleme ve kontrol hatti basinglarini
blokaj, kirmizi hat besleme yok ayri ayri dogrula

Uyart: dizi durunca rémork yavas Besleme hatti kisiti, valf besleme Kirmizi hat sarj stresini ve depo

bosaliyor/dolmuyor portu sorunu basincinit kontrol et

Manometre ile basing dogrulama

En guvenilir teshis, sari (kontrol) ve kirmizi (besleme) hatlara manometre baglayip fren komutu
verirken c¢ikig basincini izlemektir. Cikis basinci, gekici komut basincini orantih takip etmiyorsa valf
ici ariza guglu intimaldir. Birakma aninda ¢ikigin hizia digmesi de beklenir; gecikme egzoz/piston
sorununu igaret eder.

Kagak (sizdirmazlik) testi

Sistem sarjli ve motor kapaliyken depo basing disus hizi gézlenir. Valf portlarina ve egzoz ¢ikisina
sabun képugu uygulanarak kagak lokalize edilir. Egzoz portundan surekli tfdrme, i
diyafram/oturma arizasinin klasik isaretidir.

EBS'li araglarda ariza kodu okuma

EBS mimarilerinde teghisin ilk adimi ariza kodu (DTC) okumaktir. R&mork modull basing sensér
tutarsizligi, sinyal kaybi veya valf tepki hatasi bildirebilir. Pnématik dogrulama, elektronik teghisi
tamamlar; ikisi birlikte degerlendiriimelidir.

Degisim [ Kurulum Adimlari

4
A DIKKAT —

Kisisel Koruyucu Ekipman (KKE) ve giivenlik: is eldiveni ve koruyucu gézltk kullanin. igleme
baslamadan énce araci emniyete alin, takozlayin ve fren sistemindeki tim basinci bosaltin. Basing
altinda sékulen bir hat veya port, hortum/parca firlamasiyla ciddi yaralanmaya yol acabilir. Motor
kapall ve kontak kapali olmaldir.

\
o Basinci bosgaltin: Tum hava depolarini ve fren devrelerini bosaltin; manometreyle sistemin
sifir basingta oldugunu dogrulayin.

Valfi ve hatlar isaretleyin: Sékmeden énce her portu ve hatti (sari/kirmizi/kontrol)
etiketleyin veya fotograflayin; port karigikligi en sik yapilan hatadir.

Hava hatlarini sékin: Port baglantilarini, rakor veya hizli baglantilar dikkatlice ayirin; hat
uglarini kirlenmeye kargi koruyun.

Elektrik konnektoriini ayirin: EBS'li valflerde konnektére kilit dilini kirmadan, tirnagina

basarak ¢ikarin.
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Eski valfi sokin: Baglanti civatalarini/kelepgeyi ¢dzerek valfi sasi/baglanti braketinden
alin.

Yeni valfi dogrulayin: Yeni VADEN valfin OF numarasini, port dizenini ve predominance
degerini eski parcayla karsilastirin.

Yiizey ve port temizligi: Baglanti ylzeyini ve hat uglarini temizleyin; talas, kir veya eski
conta artigr kalmasin.

Yeni valfi monte edin: Braket civatalarini OE torkuna gére kademeli sikin; valfi zorlamadan
ve gbvdeyi garpitmadan oturtun.

Hatlari dogru portlara baglayin: Etiketlerinize gbre besleme, kontrol ve rémork cikis
hatlarini takin; rakorlari OE torkunda sikin.

Sistemi sarj edin ve kagak testi yapin: Motoru calistirip sistemi doldurun, tum portlarda
sabun képuguyle sizdirmazligi kontrol edin.

Fonksiyon ve fren dengesi testi: Fren komutu vererek rémork ¢ikis basincini manometreyle
dogrulayin; predominance/zamanlamayi ve yol testinde katar dengesini kontrol edin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

[

A DIKKAT —

En kritik hata — yanlig predominance degeri: Gortintste ayni olan ama farkli 6nde tutma degerine
sahip bir valf takmak, katarin fren dengesini bozar ve savrulma/kirilma riski yaratir. Valf her zaman OE
numarasi ve sistem tipiyle (ABS/EBS) eslestirilmelidir.

A DIKKAT —
Port karigtirma: Besleme (kirmizi) ile kontrol (sart) hatlarinin yer degistirmesi rémorkun ya hig fren
yapmamasina ya da surekli kilitli kalmasina yol agar. Sékmeden énce mutlaka isaretleyin.

¢ Basinci bosaltmadan sékmek: Ciddi yaralanma riski; her zaman sifir basing dogrulayin.

* Kacak testini atlamak: Ktcuk bir port kagagi zamanla depo basincini dusurdr ve fren
performansini bozar.

* Yol testi yapmadan teslim: Predominance ve fren zamanlamasi ancak gergek fren komutuyla
dogrulanir.

* Kirli hat uglari: Sisteme giren talas/kir valf oturma yUzeyini kalici olarak hasarlar.

* Yanhs tork: Asiri sikkma goévdeyi ¢atlatir, az sikkma kagak yapar; OE torkuna uyun.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag fren sistemleri icin tipik/genel referans araliklaridir. Kesin
degerler arag, dingil ve valf tipine gore degisir; daima OE servis kilavuzu esastir.
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Parametre Tipik / Genel Referans Not
Sistem calisma basinci ~8-10 bar (yaklagik 116145 psi) Depo/devre basinci; OE'ye gére
degisir

Ré&mork besleme (klrm|2| hat) ~6,5—8,5 bar Surekli besleme hatti

Kontrol (sari hat) maksimum  Sistem basincina oranli, tam frende Fren komutuyla orantil

cikis ~depo seviyesi

Predominance (énde tutma) DUgUk komutta ~0,1-1,0 bar fazla Valf tipine 6zel; OE degeri esas

Calisma sicakhgr araligi Yaklagik -40 °C ile +80 °C Ortam/komponent sicaklig

izin verilen kagak OFE limitine gére gok dusik / ihmail Depo dusus hiziyla degerlendirilir
edilebilir

Baglanti elemanlari igin genel tork referanslari agagidadir. Bunlar baglangig degerleridir; nihai
tork i¢in OE kilavuzu kullaniimalidir.

Baglanti Tipik Tork Arahgi Not
Braket / montaj civatalari (M8) ~20-25 Nm Kademeli ve dengeli sikin
Braket / montaj civatalari (M10) ~40-50 Nm OE'ye gore degisir
Hava hatti rakorlari Uretici spesifikasyonuna gére Asir sikma dig/port hasari yapar
[ .
IPUCU —

%

Basing élgumlerini daima kalibre bir manometreyle ve sistem tam sarjliyken yapin. Predominance
farkini degerlendirirken gekici komut basinci ile romork ¢ikis basincini aynr anda okuyun; tek noktal
Olcum yaniltici olabilir.

* Besleme (kirmizi) ve kontrol (sari) hat basinglarini ayri ayri dogrulayin.
* Egzoz portundan fren birakilinca hizll bogalmayi gézleyin.
e TUm portlarda ve gévde birlesim yUzeylerinde sabun képuguyle kagak arayin.

* Yol testinde farkli fren siddetlerinde katar dengesini kontrol edin.

Bakim ve Omiir

Dorse kontrol valfi, dogrudan periyodik degisim pargasi olmasa da fren sisteminin genel bakim
dongusu iginde duzenli kontrol edilmelidir. Omrunu belirleyen en buyuk etken, sisteme giren nem
ve kirdir; bu yuzden hava kurutucusunun (air dryer) saglikli calismasi valf 8mrant dogrudan
etkiler.

* Hava kalitesi: Kurutucu kartusunu zamaninda degistirin; nem, valf icindeki O-ring ve diyaframi
sertlestirip catlatir.
* Depo tahliyesi: Su tahliye valflerini duzenli bosaltarak sisteme su ve pas girigini azaltin.

* Periyodik kagak kontrolii: Fren bakimlarinda valf portlarini ve egzoz gikisini kagak yéntinden
kontrol edin.
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» Baglanti ve titresim: Braket civatalarinin gevgemedigini ve hatlarin temas/asinma
yasamadigini gézden gegirin.

* Fren dengesi takibi: Katarin frende cekme/itme davranigini izleyin; erken uyari cogu zaman
valften gelir.

Kaliteli bir valf, temiz ve kuru hava beslenen bir sistemde uzun yillar sorunsuz ¢calisir. Buna karsin
nemli, kirli bir sistemde en iyi valf bile erken ariza verir. Bu nedenle valf degisimi kadar, sistemin
hava hazirlama zincirinin (kompresér, kurutucu, depo) bakimi da énemlidir.

Sik Sorulan Sorular

Dorse kontrol valfi arizasini nasil anlarim?

En yaygin isaretler; rémorkun geg ya da erken fren yapmasi, valf/egzoz portundan surekli hava
kagagi ve katarin frende saga-sola gekmesidir. Kesin teshis, sari ve kirmizi hatlara manometre
baglayip fren komutunda ¢ikig basincini izleyerek yapilir.

Sari hat ve kirmizi hat arasindaki fark nedir?

Kirmizi hat rémorkun surekli beslenen besleme (supply) hattidir; kirmizi hat kesilirse rémork
otomatik fren yapar. Sari hat ise fren komutunu tagiyan kontrol (kumanda) hattidir ve pedal
basincina gére degisir.

Rémork neden geg¢ fren tutuyor?

Genellikle valf icindeki piston yapismasi, predominance degerinin dusmesi veya sinyal hattindaki
gecikme/kisit nedeniyledir. Manometreyle cikis basincinin komut basincini gecikmeli takip ettigi
goérualurse valf degisimi gindeme gelir.

Predominance (6nde tutma) nedir ve neden 6nemli?

Rémork frenlerinin gekiciye goére bir miktar énce ve daha guglu devreye girmesini saglayan
ayardir. Bu sayede katar frende duz kalir. Yanlig predominance degeri, katarin "kirilma” (jackknife)
riskini artirir; bu yuzden valf mutlaka OE deg@eriyle eslestiriimelidir.

Dorse kontrol valfini kendim degistirebilir miyim?

islem, basincin tam bosaltiimasi, portlarin dogru baglanmasi ve montaj sonrasi
basing/kagak/fren dengesi testlerini gerektirir. Fren gavenligi kritik oldugundan, uygun ekipman
ve tecrube yoksa yetkili bir agir ticari servise yaptirilmasi énerilir.

Yanlig valf takarsam ne olur?

Port duzeni veya predominance degeri farkli bir valf, rémorkun hi¢ fren yapmamasina, strekli
kilitli kalmasina veya katarin dengesiz durmasina yol agabilir. Her zaman eski parganin OE
numarasiyla ve sistem tipiyle (ABS/EBS) eslestirin.

EBS’li araglarda bu valf héala var mi?

Evet. EBS'li aracglarda kontroltn buyuk kismini rémork EBS modulu Ustlense de, glvenlik igin
pndédmatik yedek kontrol yolu korunur. Teghiste hem ariza kodu okumak hem de pnématik basing
dogrulamasi birlikte yapilmahdir.
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Valf dmrini ne uzatir?

Temiz ve kuru hava. Hava kurutucusunun duzenli bakimi, depo su tahliyesi ve periyodik kagak
kontroll valf d&mrand ciddi bigimde uzatir. Nem ve kir, i¢ sizdirmazlk elemanlarini sertlestirerek en
buyuk ariza nedenini olugturur.

Dogru secilmig, temiz hava beslenen ve usuliine uygun monte edilmis bir dorse/rémork kontrol
valfi, agir ticari katarin fren gtvenliginin temel tagidir. VADEN ORIGINAL dorse/rémork kontrol valfi
arun ailesi, agir ticari araglarin ABS ve EBS mimarilerine uygun port duzenleri ve OE muadili
predominance degerleriyle Uretilir; dogru parca numarasi eslestirmesi ve OE servis kilavuzuyla
birlikte kullanildiginda gavenilir ve uzun &murlt fren senkronizasyonu saglar.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler icin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



