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Sahada en ¢ok duyulan cumlelerden biri sudur: "Aracin havasi kagiyor ama nereden kacgtigini
bulamiyoruz.” Cogu zaman ig, hava kurutucusu ile fren kérukleri arasinda sessizce duran,
kimsenin pek bakmadigi bir pargaya gikar: dért devreli koruma ventili. Almanya ve Orta Avrupa
hattinda calisan filolarda bu parganin adi Vierkreisschutzventildir ve ariza kayitlarinda siklikla
kargimiza gikar; Turkiye'de ise "dagitici ventil’, "dért devre”, "koruma ventili" gibi isimlerle anilir. isim
ne olursa olsun gérevi aynidir: kompresérden gelen basingh havayi dért ayri devreye béimek ve
devrelerden biri patladiginda digerlerini ayakta tutmak. Bu rehber, pargcayi tanimak, arizasini
dogru teshis etmek, dogru sékmek-takmak ve &mrunt uzatmak isteyen servisler ve filo
teknisyenleri i¢in hazirlandi.
[ .
. IPUCU —

E-E-A-T notu: Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, adir ticari arag hava fren sistemlerinde

sahada karsilasilan gercgek servis kayitlari ve OE Uretici dokimantasyonu referans alinarak

hazirlanmistir. Buradaki dederler tipik referans araliklaridir; araciniza ait kesin agma basinci,

sizdirmazlik limiti ve tork degerleri icin mutlaka arag treticisinin glincel servis kilavuzunu esas alin.

Son guncelleme: Temmuz 2026.

\

Dért Devreli Koruma [ Dagitici Ventil Nedir? Gérevi ve Calisma
Prensibi

Dort devreli koruma ventili, hava kurutucusundan gelen basingl havayi 6n fren, arka fren,
park/rémork ve yardimci donanim devrelerine éncelik sirasina gére dagitan; herhangi bir
devrede kagak olustugunda o devreyi izole ederek diger devrelerin basincini koruyan ve
aracin frensiz kalmasini 6nleyen bir emniyet ventilidir.

Galisma prensibi aslinda basit bir fikre dayanir: her devrenin ¢ikiginda, belirli bir basing degerine
ulasiimadan agilmayan yayli bir kapama elemani vardir. Kompresér devreye girip sistem
doldurmaya basladiginda, ventil nce fren devrelerini (1. ve 2. devre) doldurur. Bu devreler gtvenli
seviyeye ulasana kadar 3. ve 4. devrelere (park/rémork ve yardimeci donanim) hava gegisi
kisithdir. Béylece motor ilk galistiginda arag, suspansiyon kéragunud veya kabin devirme
pompasini doldurmadan énce frenlerini hazir hale getirir. Bu siralama tesaduf degildir; ECE R13 ve
esdegeri duzenlemelerin 6ngdrdugu “fren devrelerinin énceligi” ilkesinin donanimsal karsiligidir.

ikinci ve daha kritik iglev, ariza aninda ortaya ¢ikar. Diyelim ki 4. devredeki bir kabin stspansiyon
hortumu patladi. Koruma ventili olmasaydi, sistemdeki tUm hava bu delikten bosalir ve arag
birkag saniye icinde fren basincini kaybederdi. Koruma ventili, o devrenin basinci belirlenen
kapanma egiginin altina dustagtnde ilgili yolu kapatir ve kalan devrelerin basincini belirli bir
seviyede tutar. Arag bdylece frensiz kalmaz, suricu araci emniyetli sekilde durdurabilir.

» Govde (aliminyum dékim veya kompozit): Girig (1) ve dért cikig portunu (21, 22, 23, 24)
barindirir; port numaralandirmasi ISO 6786'ya goredir.

 Diyafram [ piston takimi: Her devre icin ayri; basing farkina gére agma-kapama yapan
hareketli eleman.

¢ Basing yaylari: Acma ve kapatma basincini belirleyen kalibre yaylar; fabrikada ayarhdir,
sahada oynanmaz.



VADEN"

ORIGINAL

e Gek valfler (non-return): Saglam devrelerden arizall devreye geri hava kagmasini engeller.

* O-ring ve sizdirmazlik elemanlari: EPDM veya NBR; hava fren sistemlerinde genellikle EPDM
tercih edilir.

 Ayar vidalari [ kapaklar: Bazi tiplerde bulunur; plastik emniyet kapagi sékilmisse midahale
gérmus demektir.

* Test noktalari (opsiyonel): Bazi gévdelerde her devre icin M16x1,5 manometre baglantisi
vardir.

sirali (Kademeli) ve Siralamasiz Tipler Arasindaki Fark

Piyasadaki dért devreli koruma ventilleri kabaca iki mantikla galigir. Siral (kademeli [ sequential)
tipte devreler belirli bir dncelik sirasiyla dolar: énce fren devreleri, sonra park ve yardimci devreler.
Bu tip, ilk calistirmada frenlerin hizla hazir oimasini saglar ancak yardimcei devrelerin dolmasi
biraz gecikir. Eszzamanl (paralel [ simultaneous) tipte ise tim devreler egzamanli olarak
dolmaya baslar, agma basincina ulagan devre kendi yolunu agar. Modern Avrupa ¢ekicilerinde
agirlikh olarak kademeli-eszamanli karma yapilar kullanilir.

Bu ayrim énemlidir gUnku sirali bir ventil yerine egzamanli bir ventil takildiginda arag ilk bakigta
normal galisir; sorun ancak bir devre patladiginda veya soguk sabah ilk kalkigta ortaya ¢ikar. Bu
yuzden "boyu tutuyor, portlari uyuyor” mantigiyla parga segimi yapilmamalidir.

Devre Numaralandirmasi ve Hangi Devre Nereye Gider?

Standart bir Avrupa ¢ekicisinde port dagilimi genellikle séyledir: 21 numarali ¢ikis 6n fren devresi,
22 numarali ¢ikig arka fren devresi, 23 numarali gikis park freni ve rémork besleme, 24 numarali
cikis ise yardimei donanim (suspansiyon, kabin devirme, debriyaj takviyesi, egzoz freni, PTO)
icindir. Ancak bu dagilim Ureticiden Ureticiye ve sasi tipine gére degisebilir. Kamyon Ustyaplli
araglarda 24. devrenin ving veya damper hidroligine gittigi érnekler yaygindir.

Hava Kurutucusu ile iligkisi

Dért devreli koruma ventili gogu aragta hava kurutucusundan hemen sonra konumlanir. Bazi
modern uygulamalarda ise kurutucu ve koruma ventili tek bir modul halinde birlestirilmistir (APU /
hava igleme Unitesi). Bu durumda ventili tek bagina degistirmek mumkan olmayabilir; modulin
servis kitine veya komple degisime bakmak gerekir. Elektronik hava igleme tniteli (EAPU tipi)
araglarda ise devre basinglari ECU tarafindan izlenir ve ariza dogrudan fren sistemi hata kodu
olarak duser.

Arag [ Sistem Ailesi Yaygin Ventil Tipi Tipik Konum Saha Notu

Mercedes-Benz Actros  Kademeli, 4 ¢ikisli; geg Sasi sol yan, EURO 6'da elektronik izleme; ariza

| Axor (EURO 5-6) modellerde APU entegre  kurutucu gikigl dogrudan kokpite duger

MAN TGA [ TGS [ TGX Kademeli, ayri gévde Kurutucu ile Nem birikimi ventile tasinabilir;
veya modul igi yakin komsuluk kurutucu kartusu ile birlikte kontrol

edin

Scania R [ G serisi Kademeli-eszamanli Sasi alty, Kar/tuz maruziyeti yuksek; gévde

karma koruyucu sac korozyonu sik

icinde
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Arag [ Sistem Ailesi Yaygin Ventil Tipi Tipik Konum Saha Notu

Volvo FH [ FM, Renault T Kademeli; bazi Hava igsleme Tek basina ventil bulunamayabilir;
modellerde APU entegre  Unitesi blogu modul kitine bakin

DAF XF [ CF Kademeli, 4 ¢ikigl ayri Sasi sag yan Port yonelimi farkli varyantlar
gbévde mevcut; fiziki kontrol sart

Otobus [ halk otobusu 4 veya 5 cikigli; kapi ve Motor bélmesi Kapi devresi ayri korunur; devre

uygulamalari sUspansiyon devreli veya bagaj yani haritasi araca ézgudur

Knorr tipi / Wabco tipi Standart ISO port duzeni  Degisken Ayni gérinen gévdelerde agcma

muadili gévdeler

A DIKKAT —

isteyin.

Ariza Belirtileri ve Teghis

basinci farkli olabilir

Parca numarasi dogrulamasi — atlanmaz: Dort devreli koruma ventillerinde disaridan neredeyse ayni
goérunen goévdelerin icindeki yay kalibrasyonu ve agma basinci farkli olabilir. Yanls kalibrasyonlu bir
ventil takildiginda arag doldurma yapar, surtict higbir sey fark etmez — ama bir devre patladiginda
koruma calismaz. Bu yizden secim mutlaka eski parganin iizerindeki OE numarasi, arag sasi/VIN
numarasi ve ¢ikis portu dizeni Gglustyle dogrulanmalidir. Yalnizca "ayni boyda ve ayni baglantida”
olmasi yeterli degildir. Emin degilseniz VADEN teknik destek hattindan ¢apraz referans dogrulamasi

Koruma ventili arizalari gogu zaman "hava kagagi” basligr altinda toplanir ve sug genellikle 6nce
koéraklere, sonra hortumlara atilir. Oysa ventilin kendine has, taninabilir belirtileri vardir. Agagidaki

tablo, sahada en sik karsilagilan senaryolari 6zetler.

Belirti Olasi Neden

Arag park halindeyken bir ~ Ventil i¢ sizdirmazhgi

gecede tum devrelerde bozulmus; devreler arasi geri
basing dusuyor kagak veya gbévde disina
kacgak
Kompresér surekli Ventilden surekli kagak; hava
devrede, kesme kurutucusu bosaltma valfi de
yapmiyor eszamanli arizah olabilir
Yardimcli devre 4. devre cikigl sikigmig/kapali
(suspansiyon [ kabin kalmig; diyafram yapismasi

devirme) hig dolmuyor,
frenler normal

Bir devre patladiginda Koruma fonksiyonu
arag tamamen frensiz calismiyor; ¢ek valf gecirgen
kaliyor ya da yanlig kalibrasyonlu

ventil takilmig

Kontrol [ Dogrulama

Depolari dolu birakip motoru durdurun, 8-12 saat
sonra manometre okuyun. Tum devreler esit
dusdyorsa ventil suphelisi gucli. Sabunlu suyla
gévde ve port cevresini gezin.

Kurutucu c¢ikigi ile ventil girisi arasini izole edip
(kérleme) kagagin hangi tarafta oldugunu ayirin.

24 numaral ¢ikisa manometre baglayip sistem
tam doldugunda basing var mi kontrol edin.
Basing yoksa ventil i¢i arizasi.

KontrollU test: bir devreyi bosaltip diger devrelerin
basincini manometre ile izleyin. Diger devreler de
dasayorsa ventil koruma yapmiyor demektir. Bu
test yalnizca sabit, emniyete alinmis aracta yapilir.
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Belirti

Soguk havada sabah ilk
kalkigsta devreler geg
doluyor, gun iginde sorun
yok

Surekli tislama sesi, ventil
gévdesinden

R&mork basincit dusuk
veya rémork freni
gecikmeli bosaliyor

Fren sistemi uyari
lambasi sistem dolu
olmasina ragmen
sénmuyor

Olasi Neden

Ventil icinde nem donmasi;

kurutucu kartusu doymus,
nem ventile taginiyor

O-ring yaslanmasi, gévde
catlagy, port digi hasari

ROGmMork besleme devresinin

(genellikle 23) gikig basinci
yetersiz

Bir devrenin basinci esigin

altinda kaliyor; sensér veya

ventil ¢ikig!

Kontrol / Dogrulama

Depolari bosgaltip igcinden gelen suyu kontrol edin.
Kurutucu kartusunun degdisim tarihine bakin.
Ventilden buz sesi/gecikme geliyorsa nem
kaynakhdir.

Sabunlu su testi; kdpuren nokta port disinde ise
rekor/hortum sorunu, gbévde ortasinda ise ventil
degisimi.

Rémork besleme kafasina manometre takip
basinci okuyun; ¢ekicinin depo basinciyla
karsilagtirin.

Diagnostik cihazla devre bazli canli basing verisini
okuyun; fiziki manometre ile karsilastirin. Sapma
varsa sensor, ikisi de dusukse ventil.

Dogru Teshisin Anahtari: Devre Devre Manometre

Bu pargada teghisin tek guvenilir yolu, her devreye ayri manometre baglayip doldurma ve

bosaltma davranigini izlemektir. Gézle bakarak ya da sadece kokpit gdstergesine guvenerek

karar vermek, cogu zaman saglam ventilin bogsuna degismesiyle sonuglanir. En az iki, tercinen
dért kanalli bir test seti kullanin; test noktasi olmayan araglarda T rekor ile gegici baglanti yapin.

Kacgagi Ventil ile Komsu Pargalar Arasinda Ayirmak

Koruma ventili, hava kurutucusu, dért devre depolari ve onlarca rekor arasinda sikigmis
durumdadir. Sabunlu su testi hald en pratik ydntemdir ancak sasi altindaki kir ve yag, képugu

gizleyebilir. Bélgeyi 6nce basingl hava ile temizleyin. Ultrasonik kagak dedektérd varsa, motor

kapaliyken ventil gevresini tarayin — sistem basing altindayken kagak noktasi net duyulur. Kagak

sesi gbévdenin ortasindan geliyorsa i¢ sizdirmazlik, port diginden geliyorsa baglanti sorunudur.

Elektronik izlemeli Araglarda Hata Kodu Okuma

EURO 6 sinifi araglarda devre basinglar ECU tarafindan izlenir. "Devre 4 basing dusuk’, "besleme

basinci yetersiz' tarzi kodlar dogrudan koruma ventilini isaret etmez; sensér, hortum ve depo da
ayni kodu Uretebilir. Kodu bir baglangi¢ noktasi olarak alin, fiziki manometre ile teyit edin. Kod

silinip tekrar ayni devrede geliyorsa fiziki ariza gergektir.
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Degisim [ Kurulum Adimlari

[
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A DIKKAT —

Kisisel Koruyucu Ekipman ve glivenlik: Basingli hava sistemi Gzerinde ¢alismak ciddi yaralanma riski
tasir. Koruyucu goézlik, is eldiveni ve gelik burunlu ayakkabi zorunludur. ige baglamadan énce
sistemdeki tiim hava depolarini bogaltin ve manometreden sifir basinci teyit edin. Araci diiz zemine
alin, motoru durdurun, kontagi kapatin, aku salterini indirin, takozlayin ve el frenini mekanik olarak
emniyete alin. Park freni kéruklerinin yaylh oldugunu ve hava bosaldiginda frenin kilitlenecegini
unutmayin; araci gekmek gerekirse énce yay bosaltma civatalarini uygulayin. Basing altindaki bir
rekoru asla gevsetmeyin — firlayan bir rekor veya hortum ucu élimcul olabilir.

Arnizayi dogrulayin: Ventili sékmeden énce devre bazli manometre testini tamamlayin ve
kagagin gergekten ventilde oldugunu kanitlayin. $tpheyle sékulen ventilin geri takilmasi,
contalarin bozulmasi nedeniyle cogu zaman yeni kagak yaratir.

Yeni pargayi 6nceden dogrulayin: Eski pargcanin OE numarasi, arag VIN'i ve port dizeni ile
yeni ventili karsilastirin. Kutuyu agip gévdeleri yan yana koyun; port sayisi, port ¢cap, port
yénelimi ve montaj deligi arahgi birebir tutmalidir.

Sistemi tamamen bosaltin: Tum depolarin tahliye valflerini agin. Manometre sifir
gdéstermeden hicbir baglantiyr gevsetmeyin. Depolarda biriken suyu da bu asamada
bosaltin ve rengine bakin — kirli/yagl su, kurutucu arizasinin igaretidir.

Hortumlari etiketleyin: S6kmeden énce her hortumu ve port numarasini etiketleyin,
mumkunse fotograf gekin. Dért devrenin karigmasi, aracin frensiz kalmasina kadar giden
bir hatadir ve montaj sonrasi fark edilmesi zordur.

Baglantilari sékiin: Rekorlari uygun 6lgide anahtarla, gévdeyi karsi tutarak gevsetin. Koér
anahtar veya pense kullanmayin; aliminyum gévdede ezilen dig, yeni pargada da sizdirir.
Sikismis rekorlarda penetran sprey kullanin, zorla déndudrmeyin.

Ventili soklin ve yatagi temizleyin: Montaj civatalarini sékun, ventili alin. Braket yUzeyini,
varsa conta kalintilarini temizleyin. Braket ¢catlagi veya deforme olmug montaj deligi varsa
braketi de yenileyin — gerilimli montaj, gévde ¢atlaginin 1 numaral sebebidir.

Hatlari kontrol edin ve Ufleyin: S6kulen her hortumun igini basingh hava ile Ufleyin; icinden
yag, su veya kurutucu granult geliyorsa kaynagi gézmeden yeni ventili takmayin. Yeni
parca ayni kirle ayni akibete ugrar.

Yeni ventili yerlestirin: Govdeyi brakete oturtun, civatalar énce elle tam dige kadar takin.
Civatayi zorla gekerek gbévdeyi hizalamaya ¢alismayin; hizalama sorunu varsa braketi
duzeltin.

Torklayin: Montaj civatalarini ve rekorlari, arag Ureticisinin belirttigi tork degeriyle, capraz
sirayla ve tork anahtariyla sikin. “Elle sik, sonra geyrek tur” yéntemi aliminyum gévdede dig
slyirmaya yol acar. Dig sizdirmazligi gerekiyorsa yalnizca Ureticinin onayladigi tipte Grin
kullanin; teflon bant parcaciklarinin sisteme kagmasi ventili tikar.
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@ Sistemi doldurun ve kagak testi yapin: Motoru ¢alistirin, sistemin kesme basincina kadar

dolmasini bekleyin. Ventil gévdesi ve tum baglantilari sabunlu su ile tarayin. Ardindan
motoru durdurup basing dusus testine gegin.

0 Fonksiyon ve yol testi: Her devrenin dogru doldugunu manometre ile dogrulayin; park

frenini birkag kez uygulayip birakin, rémork baglantisini test edin, sispansiyon ve kabin
devirme fonksiyonlarini ¢calistirin. Kisa bir yol testinde fren tepkisini ve uyari lambalarini
izleyin. Elektronik izlemeli araglarda hata kodlarini silin ve tekrar okuyun.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

[

A DIKKAT —

En tehlikeli hata: yay ayariyla oynamak. Bazi ventillerde ayar vidasi veya kapak bulunur. "Basing
dusuk geliyor, biraz sikalim” mantigiyla yapilan her miadahale, ventilin fabrika kalibrasyonunu bozar ve
koruma fonksiyonunu devre digi birakabilir. Ara¢ normal ¢calismaya devam eder, sorun ancak bir devre
patladiginda — yani en k6t anda — ortaya gikar. Kalibrasyon fabrikada yapilir; sahada ayarlanmaz.

A DIKKAT —

ikinci tehlikeli hata: kagagin kaynagini gézmeden ventil degistirmek. Koruma ventili arizalarinin
onemli bir bélumu, ventilin kendi kusuru degil, hava kurutucusunun gérevini yapmamasidir. Doymus bir
kurutucu kartugu, nem ve kompresér yagini dogrudan ventilin igine tagir; yag O-ringleri gisirir, nem
donar ve diyaframi yapistirir. Kurutucuyu inmal ederek takilan yeni ventil, ayni arizayi birka¢ ay i¢cinde
tekrarlar. Ventil degisiminde kurutucu kartugunun durumunu mutlaka birlikte degerlendirin.

Hortumlari karistirmak: Devre 21 ile 24'Un yer degistirmesi, aracin fren énceligini bozar ve ariza
aninda koruma yanlis devreye uygulanir. Etiketleme ihmal edilmez.

Gorlintuye gore parca segmek: Ayni gévde, farkli yay kalibrasyonu. OE numarasi
dogrulanmadan takilan ventil, “caligiyor gibi gérinen” ama korumayan bir pargadir.

Teflon bant kullanmak: Kopan bant pargalari ventilin diyaframina ve gek valfine oturur, geri
dénugu olmayan tikanma yaratir. Yalnizca Ureticinin onayladigi dig sizdirmazlik arant kullanilir.

Basing altinda rekor gevsetmek: En sik is kazasi sebeplerinden biri. Manometrede sifir
goérulmeden higbir baglanti agilmaz.

Aliminyum gévdeye asiri tork: Dis siyrilir, gévde ¢atlar. Tork anahtari zorunludur; "kol hissi" bu
parcada yeterli degildir.

Braket ve titregsim ihmali: Gevsek veya catlak braket, ventile surekli titresim ve gerilim bindirir.
Godvde c¢atlaklarinin gogu bu yuzdendir.

Kacak testini atlamak: Montaj sonrasi sadece "hava tuttu” demek yetmez. Basing dusus testi
yapiimadan arag yola ¢ikarilimaz.

Yalnizca kokpit gostergesine bakmak: Kokpit géstergesi genellikle iki ana fren devresini
gosterir; 3. ve 4. devrenin durumunu gérmez. Fiziki manometre sarttir.

Depolarin suyunu bosaltmamak: Depolarda biriken su, ventile geri taginir. Rutin tahliye,
ventilin &mrant dogrudan uzatir.
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Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki tablodaki degerler, Avrupa tipi agir ticari arag hava fren sistemlerinde tipik [ genel
referans araliklarndir. Arag Ureticisine, ventil tipine ve sasi konfiglrasyonuna gére degisir. Kesin
deger icin her zaman arag lreticisinin giincel servis kilavuzu esastir.

Parametre Tipik Referans Arahgi Aciklama
Sistem galigma basinci (kesme ~10,0-12,5 bar (~145-180 psi)  Kompresérin kesme yaptigi Gst sinir;
basinct) regulatér belirler

Sistem devreye girme (kompresér  ~8,0-10,0 bar (~115-145 psi) Kesme basincinin tipik olarak 1,5-2 bar alti

baslama) basinci

Fren devreleri (21/22) agma ~4,5-55 bar (~65-80 psi) Fren devrelerinin éncelikli doldugu esik

basinci

Yardimci devre (24) agma basinci  ~6,5-8,5 bar (~95-125 psi) Fren devreleri gvenli seviyeye ulagtiktan
sonra agihr

Devre kapanma (koruma) basinci  ~4,0-5,5 bar (~58-80 psi) Arizali devre bu esigin altinda izole edilir

Statik basing dugusu (motor Genellikle < 0,3-0,5 bar Bunun Uzeri sistemde kacgak isaretidir; limit

kapall, 8 saat)

Ureticiye gore degisir

Basing dugusu (motor kapal, 3 Genellikle < 0,2 bar Hizli saha kontrolU; kesin limit servis
dakika, frenler serbest) kilavuzunda
Calisma sicakh@r araligi Yaklagik -40 °C .. +80 °C Govde ve conta malzemesine bagli;

surekli Ust sinir daha dusuktar

Kurutucu cikigi hava sicaklig ~40-70 °C YUksek sicaklik, kurutucunun nemi

(tipik) tutamadigina igaret edebilir

Girig [ ¢ikig port 8lcUsU Genellikle M22x1,5 giris, Tipe gore degisir; fiziki dogrulama sart
M16x1,5 cikis

Sistem doldurma suresi (bogtan Genellikle < 3-8 dakika Uzayan sure kompresér, kurutucu veya

kesme basincina) (rélanti Gstt devirde) kacak isareti

Tork degerleri, gévde malzemesi (aluminyum veya kompozit), civata sinifi ve braket tipine gére
belirgin sekilde degisir. Asagidaki araliklar yalnizca fikir vermek icindir.

Baglanti Tipik Tork Araligi
Ventil montaj civatalari (M8) ~20-28 Nm

Ventil montaj civatalari (MI0) ~ ~40-55 Nm

Cikig rekoru (M16x1,5) ~30-40 Nm
Girig rekoru (M22x1,5) ~40-55 Nm
Test noktasi tapasi ~10-15 Nm

Not

Capraz sira ile sikilir; aliminyum gévdede Ust sinir asiimaz
Braket tipine bagl

Goévde kargl tutularak sikilir

Asiri tork gévde disini siyirir

Kuacguk dis; el hissiyle sikmak risklidir
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. IPUCU —
Saha ipucu: Tork degeri kilavuzda bulunamiyorsa, eski civatanin sékme torkunu élgmek kaba bir
referans verir — ancak bu bir tahmindir, kesin deger degildir. Aluminyum gévdelerde sipheye
duastugunuzde daha diglik torku tercih edin ve kagak testini titizlikle yapin; siyrilan bir disin telafisi
govde degisimidir.

Her devrenin doldurma sirasini ve nihai basincini manometre ile kaydedin; bir sonraki serviste
karsilastirma yapmanizi saglar.

Godvde Uzerinde ¢atlak, beyaz korozyon giceklenmesi ve darbe izi arayin.

Port diglerinde ezilme veya siyriima olup olmadigini kontrol edin.

Braket civatalarinin sikiigini ve braketin ¢atlaksiz oldugunu dogrulayin.

Ventile giren hortumlarin strtinme, ezilme ve sicaklik hasari ydnunden durumunu inceleyin.

Depolarin tahliyesinden gelen suyun berrak olup olmadigina bakin; yagli/emulsiyonlu su,
kompresor veya kurutucu sorununa igsaret eder.

Kurutucu kartugunun son degisim tarihini kayittan dogrulayin.

Elektronik izlemeli aracglarda devre basinglarinin canli verisini fiziki manometre ile karsilastirin.

Bakim ve Omiir

Dért devreli koruma ventili, dogru ¢alisan bir sistemde uzun &murlt bir pargadir. Sahada tipik
olarak yuz binlerce kilometre sorunsuz ¢aligtigi gérular. Ancak bu dmur, ventilin kendi kalitesinden
cok ona gelen havanin kalitesine baglidir. Nem ve kompresoér yagi iceren hava, en iyi ventili bile

birkag yilda bitirir. Bu ylzden ventilin bakimi, aslinda hava hazirlama zincirinin bakimidir.

Hava kurutucusu kartusunu zamaninda degistirin. Ureticinin 6ngérdugu periyot genellikle
yillik veya belirli kilometre esashdir; tozlu ve nemli galigma kosullarinda periyodu kisaltin. Bu,
ventil 5mru igin yapabilecegdiniz en etkili tek iglemdir.

Depolarin suyunu diizenli tahliye edin. Otomatik tahliyesi olmayan araglarda haftalik, sezon
gecislerinde daha sik.

Kompresor yag kagagini takip edin. Ventile yag tasiyan bir kompresér, O-ringleri sisirerek
sizdirmazligi bozar. Depodan gelen yagli su bu arizanin erken igaretidir.

Yillik basing diists testi yapin. Motor kapaliyken statik dists 6lgima, arizayi yolda kalmadan
aylar 6nce yakalar.

Kisa hazirhikta antifriz uygulamasini kontrol edin. Antifriz dozajlayici kullanilan sistemlerde
seviye ve dozaj kontrolu, ventil icinde donmayi énler.

Gorsel kontrolii rutine alin. Her periyodik bakimda ventil gévdesi, braketi ve hortumlarini 30
saniyelik bir gbzle taramak, ¢atlak ve strtinme hasarini erkenden yakalar.

Degisim sonrasi ilk 1.000 km'de baglantilari tekrar kontrol edin. Titresim, yeni montajda ufak
gevsemelere yol agabilir.

Onarim yerine degisimi tercih edin. Bu parga bir emniyet elemanidir; i¢ kalibrasyonu sahada

geri kazanilamaz. Onarim kiti Uretici tarafindan agikga éngérulmediyse komple degisim dogru
karardir.
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Ozetle: koruma ventili calistigl sirece gériinmez bir pargadir, ama ariza aninda aracin frensiz
kalip kalmayacagina o karar verir. Bakimi ucuz, ihnmali pahalidir. Kurutucu kartusunu zamaninda
degistiren, deposunun suyunu bosaltan ve yilda bir basing dusus testi yapan bir filoda bu parga
neredeyse hi¢ gindeme gelmez — ki asil hedef de budur.

Sik Sorulan Sorular

Dort devreli koruma ventili arizalanirsa arag yola ¢gikabilir mi?

Hayir. Bu bir emniyet elemanidir ve arizal oldugunda aracin bir devre patlamasi durumunda
frensiz kalmasi intimali dogar. Kagak kuguk gérinse ve arag normal duruyor gibi olsa bile,
koruma fonksiyonunun ¢alismadigi bir arag yola ¢ikarilmamalidir. Ayrica yol kenari
denetimlerinde hava fren sisteminde tespit edilen kagak, aracin seferden men edilmesine yol
acabilir.

Vierkreisschutzventil ile dért devreli koruma ventili ayni par¢ga mi?

Evet, tamamen ayni pargadir. Vierkreisschutzventil Aimanca karsihgidir ve Avrupa hattinda
calisan araglarin servis dokimanlarinda, OE kataloglarinda bu isimle gecger. Turkgede "dért
devreli koruma ventili’, "dagitici ventil" veya kisaca "dort devre” denir. ingilizce dokiimanlarda ise
“four-circuit protection valve” olarak bulunur. Parga ararken bu Ug¢ terimin de ayni Grdnu isaret
ettigini bilmek, katalog taramasinda zaman kazandirir.

Ventilin basing ayari yapilabilir mi?

Hayir. Agma ve kapanma basinglari fabrikada kalibre edilmig yaylarla belirlenir. Bazi gbvdelerde
ayar vidasi gértinse de bu, sahada oynanacak bir eleman degildir. Yapilan her mtudahale
koruma fonksiyonunu bozma riski tasir ve ariza ancak gergek bir devre patlamasinda ortaya
¢ikar — yani en k6t anda. Basing yanlig geliyorsa sebebi genellikle ventilin ayari degil, kagak
veya i¢c arizadir.

Her hava kagaginin sebebi koruma ventili midir?

Hayir ve bu yaygin bir yanilgidir. Hava kagaklarinin gogu hortum, rekor, kértuk veya kurutucudan
gelir. Koruma ventili siphesi ancak devre bazli manometre testiyle ve sabunlu su/ultrasonik
dedektdr ile diger kaynaklar elendikten sonra dogrulanmalidir. Kanitlanmadan yapilan ventil
degisimi, hem parayr hem zamani bosa harcar; tstelik yeni kagak yaratabilir.

Ventil ile hava kurutucusunu birlikte degistirmek gerekir mi?

Zorunlu degildir ama ¢cogu zaman mantiklidir. Koruma ventili arizalarinin énemli bir b&IGmunun
kdk nedeni, doymusg bir kurutucu kartusunun nem ve yagi ventile tagimasidir. Kurutucu
kartusunun émri dolmussa veya depolardan yagli/emulsiyonlu su geliyorsa, ventille birlikte
kartusu da yenilemek yeni parcanin émrdnu korur. Aksi halde ayni ariza kisa surede tekrarlanir.

Muadil koruma ventili kullanmak glivenli mi?

Dogru secildigi ve Uretim kalitesi yeterli oldugu sUrece evet. Kritik nokta parcanin markasi degil,
kalibrasyonunun ve port diizeninin araca uygunlugudur. Ayni gértnen iki ventilin agma
basinglari farkh olabilir. Bu ylzden segim, OE numarasi gapraz referansi ve arag VIN dogrulamasi
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ile yapilmalidir. VADEN Urunleri, OE spesifikasyonlari esas alinarak Uretilir ve numara dogrulamasi
teknik destek Uzerinden yapilabilir.

Soguk havada devreler ge¢ doluyor, ventil mi bozuldu?

Muhtemelen hayir. Bu tablonun klasik sebebi nemdir: kurutucu kartugu doydugu igin su ventile
tasinir, gece boyunca donar ve sabah diyaframi yapistirir. GUn isindiginda sorun kaybolur. Once
depolarin suyunu ve kurutucu kartugsunun durumunu kontrol edin. Nem sorunu ¢ézidlmeden
degistirilen ventil, ilk kigta ayni belirtiyi verir.

Koruma ventilinin 8mri ne kadardir?

Uretici tarafindan belirlenmis sabit bir degisim periyodu genellikle yoktur; parca "ariza veya kagak
tespitinde degisir' mantigiyla ele alinir. Temiz ve kuru hava beslenen bir sistemde yUz binlerce
kilometre sorunsuz ¢aligabilir. Omru belirleyen asil faktorler kurutucu bakiminin dazenliligi,
kompresér yag kacaginin olup olmadigi ve caligma ortaminin nem/tuz maruziyetidir.

Ventil degisiminden sonra hangi testler yapilmali?

En az GgU: sabunlu su ile kagak taramasi, devre bazl doldurma testi (her devre dogru sirayla ve
dogru basinca ulagiyor mu) ve motor kapaliyken statik basing dusus testi. Ardindan park freni,
rémork besleme ve yardimci donanim fonksiyonlarini fillen ¢galigtirin. Elektronik izlemeli araglarda
hata kodlarini silip yeniden okuyun. Bu adimlar tamamlanmadan arag teslim edilmemelidir.

VADEN ORIGINAL dért devreli koruma [ dagitici ventil Gran ailesi, adir ticari arag hava fren
sistemlerinin bu kritik emniyet noktasi icin OE spesifikasyonlari esas alinarak uretilir; Avrupa
cekicilerinden otobUs uygulamalarina kadar genis bir arag yelpazesini kapsayan gapraz referans
listesiyle sunulur. Araciniza uygun parga numarasini dogrulamak, port dtzenini teyit etmek veya
bu rehberde gecgen bir teghis adiminda destek almak igin VADEN teknik ekibiyle iletisime gecebilir;
ardan ailesinin tamamini vadenoriginal.com Gzerinden inceleyebilirsiniz.

Bu dokiiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin glincel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler igin genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OF servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



