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PORADNiIK TECHNICZNY

Dysza olejowa chiodzenia
tioka: awarie, wymiana i serwis

Dysza olejowa chtodzenia ttoka w silnikach pojazddw uzytkowych: zasada
dziatania, objawy awarii, diagnostyka, etapy wymiany, momenty dokrecania i
serwis.
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To jedno z pierwszych miejsc, w ktére zaglgda mechanik po otwarciu silnika: wewngtrz bloku, w
rejonie tozysk gtéwnych, mate mosiezne lub stalowe dysze skierowane ku gérze. Wigkszos¢
kierowcodw nigdy nawet nie styszata nazwy tej czeSci — do czasu, az przepali sig¢ denko ttoka, silnik
zacznie brac olej albo ciénienie oleju na biegu jatowym nieoczekiwanie spadnie. Dysza olejowa
(dysza chtodzenia ttoka, oil spray jet) to w silnikach pojazdéw uzytkowych element pracujgcy
bezgtosnie, tani, ale krytyczny. Zatka sie — ttok sie przepali; zostanie wygieta — strumieh chybi
celu i ttok znowu sie przepali; zawér zwrotny zostanie otwarty — spadnie ci§nienie oleju w catym
silniku. Ten poradnik omawia dysze olejowq jezykiem warsztatu: jokg petni funkcje, jak ulega
uszkodzeniu, jak jg zdiagnozowag, jak prawidtowo zamontowac i jak zadbac¢ o jej trwatosE.

4
! WSKAZOWKA —

Nota E-E-A-T: Dokument zostat opracowany przez zespét techniczny VADEN w oparciu o
doswiadczenie warsztatowe i produktowe w zakresie uktadéw smarowania silnikdw pojazdow
uzytkowych. Podane wartosci to typowe zakresy referencyjne; rézniq sie w zaleznosci od rodziny silnika,
typu dyszy i roku produkcji. W kwestii doktadnych momentéw dokrecania, ciSnien, ciSnieh otwarcia i
toleranciji ustawienia zawsze kieruj sie aktualng instrukcjq serwisowg producenta pojazdu/silnika.
Ostatnia aktualizacja: lipiec 2026.

Czym jest dysza olejowa chtodzenia tioka? Funkcja i zasada
dziatania

Dysza olejowa to niewielki zespot dyszowy, ktéry pobiera olej pod ciSnieniem z gidwnego
kanatu olejowego i wtryskuje go pod ptaszcz ttoka lub do kanatu chiodzgcego wewngqtrz tioka,
chtodzgc ttok, a jednoczesnie smarujgc gtadz tulei i sworzen ttokowy.

Zasada dziatania wydaje sie na pierwszy rzut oka banalnag, ale z punktu widzenia termodynamiki
silnika ma znaczenie decydujgce. Gazy w komorze spalania rozgrzewajq denko ttoka do bardzo
wysokich temperatur; aluminiowy ttok nie jest w stanie samodzielnie odprowadzi¢ tego ciepta
wytgcznie przez pierScienie i tuleje. Dysza wtryskuje olej z kanatu gtdbwnego w postaci cienkiego
strumienia skierowanego ku goérze. Olej uderza w dolng powierzchnie ttoka albo trafia do
pierscieniowego kanatu chtodzgcego odlanego wewnaqtrz ttoka; w miare ruchu ttoka w goére i w
doét olej w tym kanale jest wstrzgsany, odbiera ciepto i wraca do miski olejowej. Dzigki temu
temperatura denka ttoka wyraznie spada, a tworzenie sie nagaru w rowkach pierscieni i
koksowanie oleju sq opdznione.

Dysze montowane sq zwykle po jednej na cylinder, na wysokosci gniazda tozyska gtéwnego lub
wkrecane bezposrednio w kanat olejowy w bloku. W wigkszosci silnikéw pojazddw uzytkowych
korpus dyszy zawiera zawor zwrotny: dopdki cisnienie oleju nie przekroczy okre$lonego progu,
zawor pozostaje zamkniety, a po jego przekroczeniu otwiera sie i rozpoczyna sie wtrysk. Celem
jest utrzymanie cisnienia w kanale gtdbwnym przy zimnym rozruchu i na niskich obrotach. W
niektorych rodzinach silnikdw stosuje sie natomiast typy bezzaworowe, o statym przekroju kryzy i
ciqgtym przeptywie, gdzie zarzgdzanie ciSnieniem pozostaje w catosci po stronie pompy oleju i
zaworu bezpieczenstwa.

e Wylot dyszy (jet): precyzyjny otwér zapewniajgcy cienki i skupiony strumien oleju; jego
Srednica i kgt okreslajg cel wtrysku.
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 Rurka [ ramie wysiegnika: najczesciej ksztattowane ze stali ramie prowadzgce wylot dyszy w
odpowiedni punkt; bardzo wrazliwe na wygiecie.

* Korpus i zespét zaworu zwrotnego: uktad sprezyna-kulka lub sprezyna-ttoczek; odcina
przeptyw ponizej okre$lonego ciSnienia otwarcia.

* Kotnierz montazowy lub ztgcze typu banjo: wykonanie przykrecane do bloku albo wkrecane
bezposrednio w kanat.

* Element uszczelniajgcy: podkiadka miedziana, o-ring lub metalowa powierzchnia
uszczelniajqgca.

* Kotek [ zaczep pozycjonujgcey: blokada zapobiegajgca obrdceniu sie dyszy podczas montazu;
najczesciej pomijany szczegot.

Dysze z zaworem zwrotnym (sterowane ci§nieniem)

To najpowszechniejszy typ w silnikach wysokopreznych pojazdéw uzytkowych. Dociskana
sprezynqg kulka zamyka przeptyw, dopdki cisnienie oleju nie przekroczy progu otwarcia. Gdy
sprezyna sie zmeczy albo w gniezdzie kulki powstanie wyrobienie, zawor otwiera sig
przedwczesnie; wtedy ciSnienie w kanale gtdbwnym spada na biegu jotowym i kierowca trafia do
serwisu z zapalong kontrolkq. Odwrotnie — jesli osady zywiczne i nagar zablokujg zawér w pozyciji
zamknietej, chtodzenie ttoka zanika catkowicie, a awaria postepuje bezgtosnie.

Dysze o przeptywie ciggtym (bezzaworowe, ze statq kryzq)

Majq prostszg budowe; wtryskujq tak dtugo, jak dtugo w kanale jest ciSnienie. Pompa oleju i
regulacja cisnienia w silniku sq zwymiarowane z uwzglednieniem tego wydatku. Najwigkszym
zagrozeniem dla tego typu jest zatkanie: zanieczyszczony olej, fragment starej uszczelki albo widr,
ktéry wpadt podczas montazu, zamyka wylot dyszy i w jednym cylindrze zaczynajq sie
uszkodzenia termiczne.

Zastosowania z chtodzeniem kanatowym (gallery-cooled) i wtryskiem pod ptaszcz
tioka

W silnikach pojazddw uzytkowych o wysokiej mocy jednostkowej wewnatrz ttoka znajduje sie
pierscieniowy kanat chtodzqgcy, a strumienh z dyszy musi trafia¢ doktadnie w otwér wlotowy tego
kanatu. Tolerancja ustawienia jest ponizej milimetra. W zastosowaniach mniej obcigzonych
strumien kierowany jest ogdlnie pod ptaszcz ttoka; tam doktadnos¢ ustawienia jest wzglednie
mniej krytyczna, ale wygiecie ramienia i tak jest nie do zaakceptowania.

Dominujgca tendencja do

Zastosowanie [ architektura silnika Typowy typdyszy = Spos6b mocowania awarii

Diesel pojazdu uzytkowego z wtryskiem Dysza z zaworem  Kotnierz Zmeczenie zawory,

common rail (np. DAF MX-13, lveco Cursor  zwrotnym, przykrecany do rozregulowanie

11/13, MAN D26) chtodzenie bloku srubami ustawienia strumienia
kanatowe M6/M8 przy montazu

Silniki ciggnikéw siodtowych z pompami Dysza z zaworem  Przykrecana na Wygiecie ramienia, $lady

jednostkowymi / pompowtryskiwaczami zwrotnym, z wysokosci kontaktu z ttokiem

(EUP-PDE) (np. Mercedes-Benz OM 457, dtugim gniazda tozyska

generacja Scania DC13 PDE) ramieniem gtbwnego
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. . o D . Dominujgca tendencja do
Zastosowanie [ architektura silnika Typowy typ dyszy Sposéb mocowania awarii
Zastosowania autobusowe i silniki lezqgce Stata kryza o Korpus wkrecany  Zatkanie osadami i
(np. Mercedes-Benz OM 936, MAN D2066 przeptywie w kanat olejowy nagarem
LOH) ciggtym
Ciezkie silniki wysokoprezne do maszyn Dysza z zaworem  Sruba banjo z Zanieczyszczony olej,
roboczych (np. Cummins ISB/ISL, rodzina zwrotnym, z podktadkq wydtuzone okresy
Deutz TCD) krotkim miedziang obstugi

ramieniem

Nowa generacja silnikdw o wysokiej mocy  Dysza o wysokim  Kotnierz Chybienie kanatu w
jednostkowej (np. Mercedes-Benz OM 471, ci$nieniu kotkowany, z ttoku, niska jakos¢ oleju
Volvo DI3TC) otwarcia i blokadqg

waqskim kqgcie

Wymienione rodziny silnikbw majq zobrazowa¢ najczesciej spotykane w praktyce zastosowania
danej architektury; w roznych latach produkciji tej samej rodziny silnika typ dyszy i sposéb
mocowania mogq sie rozni€. Dobér zawsze prowadzi sie na podstawie numeru OE
zdemontowanej czgsci.
[
AUWAGA —
Weryfikacja numeru czesci jest obowigzkowa. Nawet w obrebie jednej rodziny silnikow kqt strumienia,
dtugos¢ ramienia, cisnienie otwarcia i rozstaw otwordw kotnierza moggq sie rozni€ w zaleznosci od roku
produkciji i typu ttoka. PodobiefAstwo korpusu nigdy nie oznacza zamiennoSci: dysza o nieprawidtowym
kgcie po zamontowaniu sprawia wrazenie dziatajgcej poprawnie, a swoje szkody ujawnia na denku
ttoka dopiero po setkach godzin pracy. Przed zamoéwieniem zweryfikuj tgcznie numer OE
zdemontowanej czgsci, numer silnika i typ ttoka.

Objawy awarii i diagnostyka

Najtrudniejsze w awariach dysz olejowych jest to, ze ich objawy pokrywajq sig jeden do jednego z
innymi usterkami. Zuzycie oleju przypisuje sig turbosprezarce, stukanie panewkom
korbowodowym, a niskie ci$nienie pompie oleju. Witasciwa kolejnos¢ to najpierw sprawdzenie
catego uktadu smarowania, a nastgpnie ustalenie, czy obraz réznicuje sig migdzy cylindrami.
Objawy skupione w jednym cylindrze niemal zawsze wskazujq na dysze tego wtasnie cylindra.

Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Wyrazny spadek Zawor zwrotny jednej lub kilku dysz  Zmierz manometrem mechanicznym
cis$nienia oleju na biegu  otwiera sie przedwczes$nie albo ciSnienie na rozgrzanym biegu jatowym i przy
jotowym, kontrolka na pozostat otwarty obrotach znamionowych; po wykluczeniu
rozgrzanym silniku pompy i zaworu bezpieczehstwa dysze bada

sie po otwarciu miski olejowej

Wozrost zuzycia oleju w Dysza zatkana, strumien chybia Wykonaj pomiar kompresiji i test szczelnosci
jednym cylindrze, kanat w ttoku; ttok przegrzewa sig, dla poszczegblinych cylindrow; obejrzyj
sadza/nagar w tym rowek pierécienia ulega endoskopem denko ttoka i powierzchnie tulei

cylindrze degradacji
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Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja
Metaliczne stukanie Niedostateczne smarowanie Ustal stetoskopem, z ktérego cylindra
wyrazne na zimno, ptaszcza tioka, zwigkszony luz ttok-  pochodzi dzwiek; sprawdz, czy w tym samym
stabngce po nagrzaniu  tuleja cylindrze wystepuje spadek kompres;ji

(stukanie ttoka)

Staty wzrost Ogoblne ostabienie chtodzenia Obserwuj zapisy temperatury oleju i EGT pod
temperatury spalin i ttokéw (zatkane dysze, zbyt maty obcigzeniem; wyklucz filtr oleju i strone
temperatury oleju wydatek) chtodnicy

Nadtopienie, Dtugotrwale niedziatajqca dysza Po otwarciu silnika zdemontuj dysze danego
przepalenie denka ttoka  chtodzenia ttoka cylindra; sprawdz wylot dyszy, ustawienie
lub peknigcie ramienia i ruch zaworu

pierscienia

Rosnqgce zawartosci Zuzycie cierne ptaszcza ttoka i Czytaj okresowe analizy oleju porébwnawczo;
aluminium i zelaza w powierzchni tulei przy nagtym skoku zaplanuj inspekcije
analizie oleju mechaniczng

Ponowne uszkodzenie Ramie wygiete przy montazu, Przejrzyj protokét kontroli sprzed montazy;
ttoka wkrétce po dysza zamontowana zweryfikuj cel strumienia przyrzgdem
remoncie odwrotnie/obrécona albo kotek ustawczym lub trzpieniem pomiarowym

pozycjonujqcy nie osiadt

Wyrazne osady Miejscowe przegrzanie, Oceniaj razem dolng powierzchnie ttoka i
nagaru/laku w jednym koksowanie oleju w tym rejonie wylot dyszy; barwa i grubos¢ osadu wiele
cylindrze po otwarciu mowiq

miski

Odczyt ciSnienia oleju: nie wskaznik, lecz manometr

Wskaznik na desce rozdzielczej i dane czujnika elektronicznego dajq pierwszy obraz, ale decyzje
podejmuje sie na podstawie manometru mechanicznego. Pomiar wykonaj po osiggnieciu przez
olej normalnej temperatury pracy, zardbwno na biegu jatowym, jak i przy obrotach znamionowych.
Jezeli ciSnienie jest niskie tylko na biegu jatowym, a wraca do normy wraz z obrotami, ocenia sie
tgcznie zawory zwrotne dysz, luzy tozysk i zawor bezpieczenstwa. Jezeli cisnienie jest niskie na
wszystkich obrotach, w pierwszej kolejnosci wyklucza sie pompe, smoczek ssqcy i filtr. Zmierzone
warto$ci koniecznie poréwnaj z zakresem z instrukcji serwisowej danego silnika.

Réznicowanie miedzy cylindrami: najsilniejsza wskazéwka

Awaria uktadu smarowania dotyka catego silnika; awaria dyszy zwykle roéznicuje sie do jednego
cylindra. Dlatego wyniki kompresiji, szczelno$ci i endoskopii zapisuj w tabeli cylinder po cylindrze.
Jezeli w jednym cylindrze denko ttoka ma wyraznie inny kolor niz pozostate, rowek pierscienia jest
zakoksowany albo w goérnej czesci tulei wida¢ Slad przegrzania, podejrzenie przenosi sig wprost
na dysze tego cylindra.

Ogledziny dyszy po demontazu

Z dyszq w reku sprawdza sie: czy wylot jest drozny, czy ramieg nie jest wygiete lub nacigte, czy na
korpusie nie ma Sladéw kontaktu z ttokiem, czy zawér zwrotny porusza sie swobodnie. Do
sprawdzenia zaworu mozna wykona¢ kontrolowanq probe czystym olejem pod niskim ciSnieniem
lub sprezonym powietrzem; jednak liczbowe potwierdzenie ciSnienia otwarcia wymaga
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skalibrowanego stanowiska. Ponowne uzycie podejrzanej cze$ci oznacza narazenie silnika z
nowymi ttokami na doktadnie to samo ryzyko.

Wymiana [ etapy montazu

[
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Srodki ochrony indywidualnej i bezpieczefistwo: Przed pracq przy silniku wytqgcz zapton, odetnij gtowny
wytqcznik akumulatora i odczekaj do catkowitego wystygniecia silnika. Gorgcey olej silnikowy grozi
powaznymi oparzeniami. Rekawice nitrylowe, okulary ochronne i odziez robocza sg obowigzkowe. Przy
pracach pod miskqg olejowq lub blokiem pojazd nalezy zabezpieczy¢ odpowiednimi podporami, a przy
przechylanej kabinie potwierdzi¢ blokade przechytu. Spuszczony olej i zabrudzone czysciwo nalezy
zutylizowa€ zgodnie z procedurg odpadowq. Wymiana dyszy olejowej wymaga w wiekszosci silnikdw
demontazu miski olejowej, a w niektoérych zastosowaniach catkowitego otwarcia silnika; zle€ te prace
autoryzowanemu serwisowi z doswiadczeniem w remontach silnikow.

Udokumentuj diagnoze: Przed demontazem zapisz pomiary cisnienia oleju, wartosci
kompresiji poszczegdlnych cylindréw i zdjecia endoskopowe. To jedyny sposdb na
poréwnanie po montazu.

Zabezpiecz pojazd i silnik: Rdwne podtoze, hamulec postojowy, kliny, wytgczony wytgcznik
akumulatora. Spus¢ catkowicie olej silnikowy do odpowiedniego naczynia i dopisz filtr oleju
do listy czeSci do demontazu.

Zapewnij dostep: Zdemontuj miske olejowq, w razie potrzeby smoczek ssqcy i ewentualng
dolnqg ptyte wzmacniajgcq. Pogrupuj sruby wedtug miejsc montazu; réznice dtugosci sq
przy sktadaniu krytyczne.

Udokumentuj potozenie przed demontazem: Sfotografuj ustawienie kazdej dyszy, kierunek
strumienia i kgt ramienia. Ustaw wat korbowy w odpowiednim potozeniu, aby pracowaé
bez ryzyka kontaktu dyszy z ttokiem/korbowodem.

Zdemontuj dysze: Sruby kotnierza lub ztgcza banjo luzuj stopniowo. Pod zadnym pozorem
nie podwazaj ramienia; cze$€ chwyta sie za korpus. Kazdg zdemontowang dysze oznacz
numerem cylindra.

Oczysé gniazdo i wlot kanatu: Usuh z powierzchni przylegania pozostatosci starej
podktadki i osady nagaru. Do wlotu kanatu nie mogq dostac sig widry, fragmenty uszczelki
ani widkna czysciwa; to zatka nowq czes¢ juz przy pierwszym uruchomieniu.

Poréwnaj nowq czes¢ jeden do jednego: Diugos¢ ramienia, kgt strumienia, rozstaw
otwordw kotnierza, kotek pozycjonujqcy i typ zaworu zwrotnego muszq by¢ identyczne jak
w starej czeSci. Przy najmniejszej roznicy nie montuj i ponownie zweryfikuj referencje.

Zamontuj nowq dysze: Uzyj nowej podktadki miedzianej lub o-ringu. Osadz czes¢ w
gniezdzie, wprowadz? kotek/zaczep pozycjonujqgcy na miejsce, Srube wkreé najpierw recznie.
Nastepnie dokre¢ stopniowo momentem podanym w instrukcji serwisowej. Przy
dokrecaniu nie opieraj sie o ramie.
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e Zweryfikuj ustawienie strumienia: Obracajgc wat korbowy recznie sprawdz, czy ttok w

zadnym potozeniu nie styka sie z dyszg. W zastosowaniach z chtodzeniem kanatowym
koniecznie uzyj przyrzqdu ustawczego producenta, jesli jest dostepny; w przeciwnym razie
wzrokowo i pomiarowo potwierdz, ze o$ strumienia celuje we wlot kanatu w ttoku.

@ Wykonaj kontrole przeptywu: Jesli to mozliwe, zewnetrznym urzqdzeniem do wstepnego

smarowania (priming) podaj cinienie do kanatu i wzrokowo potwierdz, ze wszystkie dysze
wtryskujq. To najcenniejsza kontrola, ktéra zapobiega ponownemu otwieraniu silnika z
powodu jednej zatkanej dyszy.

Q Zamknij silnik i zarzqgdz pierwszym uruchomieniem: Zamknij miske olejowq z nowg

uszczelkq, zatdz nowy filtr i wiej olej o wiasciwej lepkosci/specyfikacji. Przy pierwszym
uruchomieniu pozostan na biegu jatowym, sprawdz, czy ciSnienie oleju ustalito sie w
oczekiwanym zakresie, i skontroluj szczelnoS¢; po krotkiej jezdzie probnej ponownie
sprawdz ciSnienie i poziom.

Wymiana dysz kompletem, gdy silnik i tak jest otwarty, eliminuje ryzyko powtarzania tej samej
pracy po krétkim czasie. Dobor przy tej decyzji prowadzi sie¢ na podstawie numeru OF
zdemontowanej czesci i typu silnika; referencje dysz olejowych w programie czesci zamiennych
do silnikdbw VADEN ORIGINAL sq zestawiane wedtug tej samej logiki przyporzgdkowania OE.

Na co uwazaé (czeste biedy)

[
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Najdrozszy btgd: prostowanie wygietego ramienia i montaz. Ramie dyszy to element uformowany i
wypozycjonowany; ramie wyprostowane recznie nigdy nie wroci do pierwotnego celowania. Odchytka
rzedu kilku stopni powoduje w ttokach z chtodzeniem kanatowym catkowite chybienie strumienia i
szybkie uszkodzenie termiczne denka ttoka. Dysze wygietq, nacietq lub ze Sladami kontaktu wymienia
sig, a nie prostuje.

AUWAGA —

W tej czesci czystosé jest wszystkim. Otwor dyszy olejowej jest bardzo maty. Wiér, ktéry wpadt do
kanatu podczas montazu, widkno pylgcego czysciwa albo fragment starej uszczelki wytqczajg nowq
czg$S€ z pracy juz przy pierwszym uruchomieniu, a skutkiem znowu jest uszkodzenie ttoka. Gniazda
nalezy zaslepia¢, uzywaé materiatdw niepylgcych, a wszystkie zdemontowane Sruby i podktadki liczy€ i
ewidencjonowac.

Ponowne uzycie podktadki miedzianej/o-ringu: Zgnieciony element uszczelniajgcy powoduje
przeciek wewnetrzny; wydatek dyszy spada, ciSnienie w kanale stabnie.

Zbyt duzy moment dokrecania: Przy Srubach matych srednic to najczestsza przyczyna
zerwania gwintu i deformaciji korpusu; uzywaj klucza dynamometrycznego.

Wymiana tylko jednej uszkodzonej dyszy i pozostawienie reszty: Pozostate dysze pracowaty
w tym samym wieku i tych samych warunkach — wkrétce stang w kolejce; przy otwartym
silniku wtasciwym podejSciem jest wymiana kompletem.
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* Uzycie czesci o innym cisSnieniu otwarcia: Bezposrednio zaburza cisnienie oleju na biegu
jatowym i zachowanie przy zimnym rozruchu; ci$nienie otwarcia musi by¢ zgodne z referencjq

OE.

» Dokrecanie bez osadzenia kotka/zaczepu pozycjonujgcego: Dysza obraca sie podczas
montazu, strumien celuje w zig strong, a awaria zaczyna sie niezauwazalnie.

* Obracanie watu korbowego bez kontroli: Jesli korbowdd zetknie sie z ramieniem dyszy, czes¢
sie wygnie; uszkodzenia nie zauwazysz w trakcie montazu.

* Uzycie oleju o niewtasciwej lepkosci i specyfikacji: Zbyt duza gestos¢ na zimno obniza

wydatek dyszy i jakoS¢ rozpylenia.

* Wydtuzone interwaty wymiany oleju: Osady nagaru i laku najpierw ospatczajg zawoér zwrotny,

a nastepnie zwezajq wylot dyszy.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci to typowe / ogdine zakresy referencyjne dla silnikbw wysokopreznych pojazdéw

uzytkowych. R6zniq sie w zaleznoséci od rodziny silnika, typu dyszy i producenta; dla wartosci
doktadnych obowiqzuje instrukcja serwisowa.

Parametr

Cisnienie otwarcia
zaworu zwrotnego
dyszy

Cisnienie oleju,
rozgrzany bieg jatowy
Cisnienie oleju, obroty

znamionowe [
obcigzenie

Temperatura oleju
silnikowego, normalna
praca

Temperatura pracy
strefy denka ttoka

Srednica wylotu dyszy
(kryzy)

Luz bezpieczenstwa
miedzy dyszq a ttokiem

Wydatek oleju na jedng
dysze

Typowy zakres referencyjny

okoto 1,0 — 3,0 bar (=15 —
44 psi)

okoto 1,0 — 2,5 bar (=15 —
36 psi)

okoto 3,0 - 5,5 bar (= 44 -
80 psi)

okoto 90 - 120 °C

typowo rzedu 250 — 350
°C

wartos¢ producenta;
okre$lana wedtug rodziny
silnika i typu ttoka

warto$¢ producenta (w
wigkszo$ci zastosowan
rzedu milimetréw)

okreslany przez
producenta; pomiar to
zadanie dla stanowiska

Uwaga

Zalezy od rodziny silnika; nie stosuje sig czesci o innym
ci$nieniu otwarcia

Ponizej granicy ocenia sie tgcznie zawory dysz, luzy
tozysk i pompe

Zawoér bezpieczehstwa ogranicza ten zakres

Stata praca przy goérnej granicy kaze zweryfikowac
chtodzenie ttokow

Po ustaniu chtodzenia wartos¢ ta gwattownie rosnie i
zbliza sie do granicy wytrzymatosci aluminium

Srednica i kqt rozpylenia wspélnie definiujq cel; wylotu
sie nie rozwierca ani nie obrabia. Weryfikacja odbywa
sie na skalibrowanym stanowisku, wraz z pomiarem
wydatku

Brak kontaktu potwierdza sie w kazdym potozeniuy,
obracajgc wat recznie

W warunkach warsztatowych sprawdza sie wtrysk
wzrokowo, wydatku nie mierzy sie liczbowo
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. Typowy zakres ..
Punkt mocowania Ostrzezenie
momentu
Sruba kotnierza dyszy (M6)  okoto 8 — 14 Nm Mata srednica; klucz dynamometryczny obowigzkowy, nie

dokrecaj ,na wyczucie”

Sruba kotnierza dyszy (M8)  okoto 20 — 30 Nm Dokrecaj stopniowo, nie opieraj si¢ o ramie

Sruba dyszy typu banjo okoto 25 — 40 Nm Przy kazdym montazu stosuje sie nowq podktadke
miedziang

Typ z korpusem wartosé Stosowanie srodka uszczelniajgcego do gwintow okresla

wkrecanym w kanat producenta instrukcja

Sruby miski olejowej okoto 20 — 30 Nm Stosuje sie kolejnos¢ dokrecania od srodka na zewnagtrz,
stopniowo

! WSKAZOWKA —
Wskazowka z warsztatu: Podanie ci$nienia do kanatu zewnetrznym uktadem wstepnego smarowania i
wzrokowa obserwacja dysz przy otwartym silniku to najbardziej optacalne pig€ minut w tej robocie. Nie
zamykaj miski olejowej, zanim nie zobaczysz, ze kazda dysza wtryskuje i ze kierunek strumienia jest
prawidtowy. Staby lub rozproszony strumien z jednej dyszy to pierwszy sygnat zatykania.

* Zapisuj okresowo ciSnienie oleju na rozgrzanym biegu jatowym; malejgca w czasie tendencja
to wczesne ostrzezenie.

* Sledz przebieg zawartoéci aluminium i zelaza w analizie oleju; znaczenie ma trend, nie
pojedynczy wynik.

* Przy wymianach oceniaj kolor i zapach starego oleju; zapach spalenizny to sygnat
miejscowego przegrzania.

* Obserwuj pordwnawczo temperature oleju i — jesli dostepne — dane EGT pod obcigzeniem.

¢ Po otwarciu silnika poréwnaj cylinder po cylindrze kolor osadu na dolnych powierzchniach
ttokow.

* Poremoncie, w okresie docierania podanym przez producenta, uwaznie kontroluj ciSnienie i
poziom oleju.

Obstuga i trwatosc

Dysza olejowa nie ma wiasnego interwatu obstugowego; jej trwatos¢ zalezy bezposrednio od
jakosci oleju silnikowego, dyscypliny wymian i ogdlnej czystosci silnika. W silniku, w ktérym stosuje
sie olej o wtasciwej specyfikacji i wymienia filtr w terminie, dysze pracujq zwykle bezawaryjnie az
do duzego remontu. Natomiast w silniku eksploatowanym na wydtuzonych interwatach i niskiej
jakosci oleju zawory zwrotne stajq sie ospate, wylot dyszy sie zweza, a awaria dojrzewa
bezgtoénie.

* Nie opézniaj interwatéw oleju i filtra: W ruchu miejskim stop-and-go, na budowie i przy
ciezkich obcigzeniach skré¢ interwat w zakresie dopuszczonym przez producenta.

* Stosuj olej o wtasciwej specyfikacji: Lepkosc¢ i klasa jakosciowa wptywajq bezposrednio na
jakos¢ rozpylenia dyszy i zachowanie na zimno.
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* Unikaj nadmiernej pracy na biegu jatowym: Diugotrwaty bieg jatowy zwieksza tworzenie
nagaru i przez niskie ciSnienie utrzymuje chtodzenie ttokébw na granicy.

* Nie wytqgczaj silnika bez wychtodzenia: Krétkie schtodzenie na biegu jatowym po ciezkim
obcigzeniu ogranicza miejscowe przegrzanie i koksowanie oleju.

* Wprowadz analize oleju do rutyny: W pojazdach flotowych okresowa analiza wychwytuje
zuzycie ttokow i tulei, zanim awaria stanie sie widoczna.

* Po otwarciu silnika wymieniaj kompletem: Przy remoncie, wymianie tulei cylindrowych lub
ttokdw nalezy wymieni¢ takze dysze; ponownie uzyta zmeczona dysza naraza nowy ttok.
Planujgc zakres remontu, dysze trzeba wpisac na liste jako osobnqg pozycjg, tak samo jak
uszczelki i komplet pierscieni.

* Nie zaniedbuj sprawnosci uktadu chtodzenia: Niedostateczne chtodzenie silnika przerzuca
cate obcigzenie chtodzenia ttokdw na strone olejowq.

¢ Szybko usuwaj usterki uktadu paliwowego: Nieprawidtowe rozpylenie i opéznione spalanie
podnoszq temperature denka ttoka, czyniqgc zadanie dyszy niewykonalnym.

Podsumowujqc, trwatoS¢ tej czedci mierzy sig nie przebiegiem, lecz warunkami pracy. W dobrze
utrzymanym silniku dysza olejowa wtasciwie nigdy nie staje sie tematem; w silniku zaniedbanym
jest bezgtosSnqg przyczynqg najdrozszej awarii. R6znica miedzy kosztem matej czesci a przepalonym
ttokiem, uszkodzongq tulejq i kompletnym remontem to najbardziej praktyczne streszczenie tego
poradnika.

Najczesciej zadawane pytania

Do czego stuzy dysza olejowa?

Pobiera olej pod ciSnieniem z gtdwnego kanatu olejowego i wtryskuje go pod ttok lub do kanatu
chtodzgcego wewnatrz ttoka, chtodzgc ttok, a jednoczesnie wspomagajgc smarowanie ptaszcza
ttoka, sworznia i powierzchni tulei. Gdy przestaje petni€ swojq funkcje, temperatura denka ttoka
gwattownie rosnie.

Co sie stanie, jesli dysza olejowa si¢ zatka?

Ttok w tym cylindrze przestaje by¢ chtodzony. Kolejno pojawiajq sig: nagar w rowku pierscienia,
wzrost zuzycia oleju, spadek kompresji, a w zaawansowanym stadium nadtopienie lub
przepalenie denka ttoka. Poniewaz objawy skupiajq sie w jednym cylindrze, wczesna diagnoza
jest mozliwa.

Mam niskie ciSnienie oleju na biegu jatlowym — czy przyczynqg moze by¢ dysza?

Moze. Dysze ze zmegczonym lub zablokowanym w pozycji otwartej zaworem zwrotnym stale
upuszczajq olej z kanatu i obnizajqg ciSnienie zwtaszcza na rozgrzanym biegu jatowym. Jednak ten
sam objaw dajq takze pompa oleju, zawodr bezpieczehstwa, smoczek ssqcy i luzy tozysk; decyzje
podejmuje sie na podstawie pomiaru manometrem mechanicznym i systematycznego
wykluczania.
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Czy dysze olejowq mozna wyczysci¢, czy trzeba jg wymienic?
Powierzchniowy osad wyddaje sie mozliwy do usuniecia, ale wewnetrzna geometria wylotu i
sprezyna zaworu zwrotnego nie wrécqg po czyszczeniu do pierwotnego stanu. Gdy silnik jest juz

otwarty, a robocizna i tak poniesiona, ponowne uzycie dyszy nie jest oszczednosciq, lecz ryzykiem.
Praktyka warsztatowa idzie w kierunku wymiany.

Czy wymiana dyszy olejowej wymaga otwarcia silnika?

W wigkszosci silnikdw pojazddw uzytkowych konieczny jest przynajmniej demontaz miski olejowej;
w niektorych zastosowaniach dostep wymaga szerszego demontazu. Dlatego prace nalezy
wykonywaé w serwisie z doSwiadczeniem w remontach silnikdw i w miare mozliwosci tqczy€ jq z
planowang obstugqg lub remontem.

Wymienia¢ dysze pojedynczo czy kompletem?
Jesli silnik jest otwarty, wiasciwym podejSciem jest wymiana kompletem. Wszystkie dysze

pracowaty w tym samym wieku i tych samych warunkach; wymiana jednej i pozostawienie
pozostatych oznacza ryzyko powtdrzenia tej samej pracy po krétkim czasie.

Jak rozpoznam, ze zamontowano niewtasciwg dysze?

Najczesciej nie wida¢ tego od razu — problem wraca po miesigcach jako uszkodzenie ttoka.
Dlatego przed montazem trzeba poréwnac jeden do jednego dtugo$¢ ramienia, kgt strumienia,
rozstaw otwordw kotnierza i kotek pozycjonujqcy ze starg czescig; w miare mozliwosci kierunek
wtrysku nalezy potwierdzi¢ wzrokowo, podajqc cisnienie zewnetrznym uktadem wstepnego
smarowania.

Jaka jest trwatosé dyszy olejowej?

Nie ma okreslonej trwatosci przebiegowej. W silnikach, w ktérych stosuje sie olej o wiasciwej
specyfikaciji i dotrzymuje interwatéw obstugi, wytrzymuje do duzego remontu; wydtuzone
interwaty wymiany oleju, olej niskiej jakosci i nadmierna praca na biegu jatowym wyraznie
skracajq jej zywotnos¢.

Dysza olejowa to jedna z najtafnszych czesci silnika, ktérej zaniedbanie kosztuje najwigcej. W
programie czgsci zamiennych do silnikdw VADEN ORIGINAL dysze olejowe traktowane sq jako
odrebna grupa produktowa przyporzgdkowana referencjom OE; potwierdzenie typu silnika i
zastosowanego ttoka, ustalenie wtasciwej referencji oraz wtgczenie wymiany dysz do planu
remontu to jedna z najbardziej optacalnych drobnych inwestycji w praktyce warsztatowe;.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczefstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



