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ECAS Selenoid Valf: Arıza
Belirtileri, Değişim ve Bakım
Ağır ticari araç ecas selenoid valf: arıza belirtileri, teşhis, adım adım değişim
ve bakım. VADEN teknik rehber.
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Dorse çekicinin arkası bir yana yatık kalıyor, körük tek taraftan boşalıyor ya da araç kontağı
açtığında bir türlü sürüş yüksekliğine oturmuyorsa, sahada ilk bakılacak yerlerden biri ECAS
selenoid valf bloğudur. Ağır ticari araçlarda ve dorselerde hava süspansiyonunun "beyni ile
kasları arasındaki köprü" bu valftir; yükseklik sensöründen gelen sinyali ECU işler, selenoidler de
körüklere havayı doldurup boşaltarak şasi yüksekliğini ayarlar. Bu rehberde valfin çalışma
prensibini, arıza belirtilerini, teşhis ve değişim adımlarını ve bakım noktalarını saha diliyle ve
dürüstçe ele alıyoruz.

💡 İPUCU — E-E-A-T notu: Bu doküman VADEN teknik ekibi tarafından, ağır ticari araç hava
süspansiyon sistemleri üzerindeki saha ve servis deneyimiyle hazırlanmıştır. Buradaki tork, basınç ve
ayar değerleri tipik referanslardır; kesin değerler için her zaman aracın/dorsenin OE servis kılavuzu ve
sistem üreticisinin (WABCO/Knorr-Bremse tipi ECAS) dokümanları esas alınmalıdır. Son güncelleme:
Temmuz 2026.

ECAS Selenoid Valf (Elektronik Seviye Kontrol Valfi) Nedir? Görevi
ve Çalışma Prensibi

ECAS selenoid valf, elektronik seviye kontrolü (Electronically Controlled Air Suspension)
sisteminde ECU'dan gelen sinyallere göre hava körüklerine (körük/hava yastığı) havayı
dolduran veya boşaltan, böylece şasi/dorse yüksekliğini otomatik ayarlayan elektro-
pnömatik valf bloğudur. Kısacası mekanik seviye ayar valfinin (mekanik "seviye valfi") elektronik
ve çok daha hassas kontrol edilen halidir.

Sistem üç ana bileşenin uyumuyla çalışır: algılama (yükseklik sensörleri), karar (ECU) ve
uygulama (selenoid valf bloğu ve körükler). Yükseklik sensörü şasi ile aks arasındaki mesafeyi
sürekli ölçer; ECU bu değeri hedef sürüş yüksekliğiyle karşılaştırır ve sapma varsa ilgili selenoid
bobinini enerjilendirir. Selenoid açıldığında ya hava tankından körüğe hava akar (araç yükselir)
ya da körükteki hava egzoz portundan atmosfere boşalır (araç alçalır). Hedefe ulaşıldığında ECU
bobini keser, valf kapanır ve o yükseklik korunur.

Selenoid valf bloğu: Doldurma/boşaltma yön kontrolünü yapan bobinli valf grubu; genelde
aks/körük başına bir kanal.

Yükseklik (seviye) sensörü: Aks-şasi mesafesini açısal/lineer olarak ölçen sensör, mekanik kol
ile aksa bağlıdır.

ECU / ECAS modülü: Sinyalleri işleyip valfleri süren elektronik kontrol ünitesi; hafızasında hedef
yükseklikler ve arıza kodları tutulur.

Hava körüğü (yastık): Basıncı değişerek şasiyi kaldıran/indiren elastik eleman.

Besleme hattı ve tank: Kurutucudan geçmiş kuru havayı valfe ileten devre.

Valf, sensör ve modül arasındaki fark
Sahada bu üç parça sık karıştırılır. Valf havayı fiziksel olarak yönlendiren mekanik-elektrikli
parçadır. Sensör yalnızca ölçüm yapar, hava geçirmez. Modül/ECU ise elektroniktir; hava ile
teması yoktur, kararları verir. "Araç kalkmıyor" şikâyetinde arıza üçünden herhangi birinde olabilir;
bu yüzden teşhiste tanı cihazıyla kod okumak ve sinyal-basınç doğrulaması yapmak şarttır.
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Solo çekici, dorse ve otobüs kullanımındaki farklar
Çekicilerde ECAS genelde arka aks yüksekliğini ve kaldırılan aks (lift axle) fonksiyonunu yönetir.
Dorselerde ise rampa hizalama, kaldır-indir ve tek/çift seviye hafızası öne çıkar. Otobüslerde "diz
çökme" (kneeling) ve kapı tarafı alçaltma gibi fonksiyonlar eklenir. Valf bloğu kanal sayısı ve
yazılımı buna göre değişir.

Sistem tipleri ve muadil bağlamı

Kriter Tek kanal / basit ECAS Çok kanal / tam ECAS

Tipik kullanım Dorse, hafif kontrol Çekici, otobüs, çok akslı

Kanal sayısı 1–2 3 ve üzeri

Fonksiyon Seviye koruma Seviye + lift aks + hafıza + kneeling

Sensör adedi 1 2–4

Muadil bağlamı WABCO tipi / Knorr-Bremse tipi ECAS muadili WABCO tipi / Knorr-Bremse tipi ECAS muadili

⚠ DİKKAT — Parça numarası doğrulaması: ECAS valf blokları kanal sayısı, port dizilimi ve yazılım
eşleşmesi bakımından birbirinden farklıdır. Yanlış kanal/port yapısındaki bir valf takılırsa sistem hata
verir veya yükseklik ayarı bozulur. Sipariş öncesi mutlaka aracın/dorsenin OE parça numarasını, şase
(VIN) bilgisini ve mevcut valf üzerindeki referansı karşılaştırın; WABCO/Knorr marka adları yalnızca
muadil eşleştirme amacıyla anılır.

Arıza Belirtileri ve Teşhis

ECAS arızaları çoğu zaman "araç doğru yüksekliğe oturmuyor" başlığı altında toplanır, ama kök
neden valf, sensör, hava kaçağı veya elektrik olabilir. Aşağıdaki tablo saha belirtilerini olası
nedenler ve doğrulama yöntemleriyle eşleştirir.

Belirti Olası Neden Kontrol / Doğrulama

Araç hiç kalkmıyor /
yükselmiyor

Valf doldurma kanalı tıkalı, bobin
arızalı, besleme basıncı yok

Tank basıncını ölç; bobine kumanda
gerilimi geliyor mu bak; tanı cihazıyla kod
oku

Araç inmiyor / sürekli
yüksek kalıyor

Egzoz/boşaltma kanalı takılı, valf
sıkışmış, sensör sinyali sabit

Boşaltma komutunu tanı cihazından ver;
egzoz portundan hava çıkışını dinle

Tek taraf alçak / araç
yana yatıyor

O taraftaki körükte kaçak, tıkalı
kanal veya sensör kolu bozuk

İki tarafın körük basıncını karşılaştır; sensör
kol açısını kontrol et

Yükseklik sürekli oynuyor
(av yapıyor)

Sensör sinyali kararsız, valf içi iç
kaçak, bağlantı gevşek

Canlı veride sensör değerini izle; körük
basıncında dalgalanma ara

Hava sürekli kaçıyor /
kompresör çok çalışıyor

Valf iç kaçağı, port O-ringi,
körük/rekor kaçağı

Köpük/sabun testi; kontak kapalıyken
basınç düşüşünü izle

ECAS uyarı lambası / arıza
kodu var

Bobin kopuk/kısa devre, sensör
aralık dışı, besleme hatası

DTC oku; kablo demeti ve konnektörleri
direnç/gerilim ölçümüyle doğrula
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Belirti Olası Neden Kontrol / Doğrulama

Kaldırılan aks (lift)
çalışmıyor

İlgili valf kanalı veya kumanda çıkışı
arızalı

Lift aks komutunu tanı cihazından tetikle;
ilgili bobini test et

Tanı cihazı ile kod okuma
ECAS sistemi kendi arıza kodlarını (DTC) tutar. İşe her zaman tanı cihazıyla kod okuyarak
başlanmalı; kablo kopukluğu, bobin kısa devresi, sensör aralık hatası gibi kodlar aramayı büyük
ölçüde daraltır. Kod silip yol testiyle kodun geri gelip gelmediğine bakmak, kalıcı arıza ile geçici
temas hatasını ayırmaya yardımcı olur.

Aktüatör testi ve canlı veri
Çoğu tanı cihazında valf kanallarını tek tek tetikleyen aktüatör testi bulunur. Bu testte
doldurma/boşaltma komutu verildiğinde ilgili körüğün gerçekten dolup boşaldığı gözlemlenir.
Canlı veride sensör yüksekliği ve hedef değer yan yana izlenerek sensör mü valf mi sorunlu ayırt
edilir.

Mekanik ve pnömatik doğrulama
Elektronik sağlamsa sorun pnömatik tarafta olabilir. Besleme basıncı, hava kurutucunun sağlığı,
port O-ringleri ve körük kaçakları köpük testiyle kontrol edilir. Valf iç kaçağı çoğu zaman kontak
kapalıyken bile aracın yavaşça çökmesiyle kendini belli eder.

Değişim / Kurulum Adımları

⚠ DİKKAT — KKE ve güvenlik: Hava süspansiyon sistemi basınçlı gaz içerir; körük ani boşalırsa şasi hızla
iner. İşleme başlamadan aracı düz zeminde, uygun kapasiteli sehpalar/takozlarla emniyete alın,
tekerlekleri takozlayın ve sistem basıncını boşaltın. Koruyucu gözlük ve eldiven kullanın. Basınç
boşalmadan hiçbir hava rekorunu sökmeyin.

Aracı emniyete alın: Düz zemine park edin, el frenini çekin, tekerlekleri takozlayın; gerekirse
şasiyi mekanik olarak destekleyin.

1

Kontağı kapatın ve sistemi boşaltın: ECAS'ı kapalı konuma alın, hava tankı ve körük
basıncını üreticinin belirttiği yerden kontrollü boşaltın.

2

Aküyü/beslemeyi ayırın: Elektrik arkını ve yanlış valf tetiklenmesini önlemek için ilgili
beslemeyi kesin.

3

Valfi ve bağlantıları işaretleyin: Elektrik konnektörünü ve her hava hattını port
numarasıyla eşleşecek şekilde etiketleyin; fotoğraf çekin. Yanlış port bağlantısı en sık
yapılan hatadır.

4

Elektrik konnektörünü sökün: Kilit tırnağına zarar vermeden konnektörü çıkarın; pinlerde
korozyon/gevşeklik varsa not alın.

5

Hava hatlarını sökün: Rekorları port sırasına göre gevşetin; hatların içine kir/talaş
kaçmasını önlemek için ağızlarını kapatın.

6
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Dikkat Edilecekler (Sık Hatalar)

⚠ DİKKAT — Kalibrasyonu atlamak: Valf veya sensör değiştikten sonra sürüş yüksekliği kalibrasyonu
yapılmazsa araç yanlış yükseklikte kalır; bu hem sürüş güvenliğini hem de dingil yükü/fren dengesini
etkiler. Kalibrasyon, işin bitmiş sayıldığı adımdır — atlanamaz.

⚠ DİKKAT — Hava hattı portlarını karıştırmak: Doldurma, boşaltma ve körük portlarının yeri değişirse
araç ters yönde tepki verir (kaldırınca iner gibi). Söküm öncesi mutlaka etiketleyin ve fotoğraflayın.

Sistem basıncını boşaltmadan rekor sökmek — ani şasi hareketi ve yaralanma riski.

Eski/yıpranmış O-ring ve contaları tekrar kullanmak — iç kaçak ve kompresörün sürekli
çalışması.

Port ağızlarını açık bırakıp içeri kir/nem kaçırmak — valf iç sıkışması.

Kanal sayısı/yazılımı uyumsuz muadil takmak — kod, hata ve yanlış fonksiyon.

Sensör kolunu yanlış açıda takmak — yanlış yükseklik referansı.

Rekorları aşırı sıkıp plastik gövde/dişleri zorlamak — çatlak ve kaçak.

Değişim sonrası aktüatör testi ve yol testi yapmadan aracı teslim etmek.

Teknik Değerler ve Kontrol Noktaları

Aşağıdaki değerler ağır ticari araç ECAS sistemleri için tipik/genel referanslardır; kesin değerler
araca ve valf tipine göre değişir, üreticinin servis kılavuzu esastır.

Parametre Tipik Referans Aralık Not

Sistem/besleme basıncı ~8–12,5 bar (~116–181 psi) Tank ve devre basıncı; regülatöre göre değişir

Körük çalışma basıncı ~0,5–8 bar Yüke ve seviyeye göre değişken

Besleme gerilimi 24 V DC (ağır ticari) 12 V sistemler de mevcuttur

Eski valfi sökün: Montaj cıvatalarını/kelepçesini çıkarıp valf bloğunu alın; conta ve O-ring
durumunu inceleyin.

7

Yeni valfi hazırlayın: Yeni VADEN valfin port dizilimini eskisiyle karşılaştırın; yeni O-
ring/conta kullanın, port yüzeylerini temiz tutun.

8

Valfi monte edin: Bloğu yerine oturtup montaj elemanlarını üreticinin tork değerinde,
kademeli olarak sıkın; gövdeyi zorlamayın.

9

Hatları ve konnektörü geri bağlayın: Etiketlere göre her hava hattını doğru porta takın,
rekorları belirtilen torkta sıkın, elektrik konnektörünü kilitleyin.

10

Basınçlandırın, kalibre edin ve test edin: Sistemi doldurun, kaçak testi yapın, tanı cihazıyla
yükseklik kalibrasyonunu (sürüş yüksekliği ayarı) yapın ve fonksiyonları (kaldır/indir/lift) tek
tek deneyin.

11
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Parametre Tipik Referans Aralık Not

Selenoid bobin direnci ~onlarca ohm mertebesi
(tipik)

Kesin değer için OE veri sayfası; açık/kısa devre
kontrolü

Çalışma sıcaklığı ~ -40 °C ile +80 °C arası Bileşen ve ortam koşuluna göre

Sürüş yüksekliği
toleransı

Üreticinin belirttiği ± mm
bandı

Kalibrasyonla ayarlanır

Montaj torkları için tipik referanslar (kesin değer servis kılavuzunda):

Bağlantı Tipik Tork Aralığı Not

Valf montaj cıvatası ~8–25 Nm Cıvata çapı ve gövdeye göre değişir

Hava rekoru / bağlantı Üretici değeri (genelde el + belirtilen tork) Plastik gövdeyi zorlamayın

Elektrik konnektör kilidi Torksuz, klik sesiyle kilitlenir Aşırı zorlanmaz

💡 İPUCU — İpucu: Kaçak testinde kontağı kapatıp sistemi bir süre bekletin; körük basıncı belirgin
düşüyorsa iç kaçak veya port O-ring kaçağı güçlü ihtimaldir. Köpük testini port çevrelerine ve rekorlara
uygulayın.

Saha kontrol listesi:

Tank/besleme basıncı üretici aralığında mı?

Hava kurutucu sağlıklı mı, hatta nem/yağ var mı?

Konnektör pinleri temiz, korozyonsuz ve kilitli mi?

Sensör kolu doğru açıda, boşluksuz ve hasarsız mı?

Aktüatör testinde her kanal doldurup boşaltıyor mu?

Kalibrasyon sonrası sürüş yüksekliği her iki tarafta eşit mi?

Bakım ve Ömür

ECAS selenoid valfin en büyük düşmanı nem, yağ ve kirdir. Sağlıklı bir hava hazırlama devresi
(çalışan hava kurutucu, temiz filtre, düzenli tank tahliyesi) valfin ömrünü doğrudan uzatır. Valf
çoğu zaman kendi başına bozulmaz; arkasındaki kirli/nemli hava onu içten sıkıştırıp kaçırtır.

Hava kurutucu kartuşunu üreticinin önerdiği periyotta değiştirin; nemli hava valfin en sık ömür
kısaltıcısıdır.

Tankların otomatik/manuel tahliyesini düzenli yapın, biriken su ve yağı boşaltın.

Sensör kollarını ve bağlantı mafsallarını periyodik kontrol edin; boşluk yükseklik hatasına yol
açar.

Konnektör ve kablo demetini korozyon, sürtünme ve gevşeklik için gözden geçirin.

Servislerde ECAS arıza kodlarını okuyup temizleyin; tekrar eden kodları takip edin.

Rekor ve port çevrelerinde periyodik kaçak testi yapın.
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Doğru hava hazırlama ve düzenli kontrolle ECAS valf uzun yıllar sorunsuz çalışır. Erken belirtileri
(yavaş çöken şasi, dengesiz duruş, sık kompresör çalışması) ciddiye almak, valfin ve komşu
bileşenlerin ömrünü korur ve daha büyük arızaların önüne geçer.

Sık Sorulan Sorular

ECAS valf mi bozuk yoksa yükseklik sensörü mü, nasıl anlarım?
Tanı cihazıyla canlı veriye bakın. Sensör değeri hareket kolu oynatıldığında düzgün değişiyor ama
araç yine de tepki vermiyorsa sorun büyük olasılıkla valf tarafındadır. Sensör değeri sabit takılı
veya aralık dışıysa önce sensör ve kablosu kontrol edilir. Aktüatör testi bu ayrımı netleştirir.

Araç tek taraftan alçak kalıyor, sebebi hep valf mi?
Hayır. Tek taraf alçaklığının en sık nedenleri o taraftaki körük veya rekor kaçağı, tıkalı bir kanal ya
da bozuk sensör kolu olabilir. İki tarafın körük basıncını karşılaştırıp kaçak testi yapmadan valfi
suçlamak yanlış parça değişimine yol açar.

ECAS valf değişince kalibrasyon şart mı?
Evet. Valf veya sensör değişiminden sonra tanı cihazıyla sürüş yüksekliği kalibrasyonu
yapılmalıdır. Aksi halde araç yanlış yükseklikte kalır; bu sürüş güvenliğini, dingil yükünü ve fren
dengesini etkiler.

WABCO/Knorr ECAS valfi yerine muadil kullanılır mı?
Kanal sayısı, port dizilimi ve yazılım/fonksiyon uyumu sağlandığı sürece uygun muadil valf
kullanılabilir. Burada WABCO ve Knorr-Bremse yalnızca sistem tipini tanımlamak için anılır. Kritik
olan, doğru OE parça numarasıyla eşleşen muadili seçmektir; bunu araç bilgisi ve mevcut valf
referansıyla doğrulayın.

Kontak kapalıyken araç yavaşça çöküyor, valf mi kaçırıyor?
Muhtemel. Kontak kapalıyken körük basıncının düşmesi ya valf iç kaçağını ya da körük/rekor/port
O-ring kaçağını gösterir. Köpük testi ve basınç düşüşü takibiyle kaynağı ayırt edin; kaynak valf
içindeyse valf yenilenir.

ECAS arıza lambası yandı, aracı kullanmaya devam edebilir miyim?
Sistem çoğu zaman arıza durumunda güvenli bir sabit yükseklikte kalmaya çalışır, ancak
yükseklik ve süspansiyon davranışı garanti edilemez. Bu durumda köprü/rampa geçişlerinde ve
yük dengesinde risk oluşabilir; en kısa sürede tanı cihazıyla kod okutup arızayı gidermek gerekir.

Selenoid valf temizlenerek kurtarılır mı yoksa değişmeli mi?
Hafif kir/nem kaynaklı geçici takılmalarda hava hazırlama devresi düzeltilip sistem
temizlendiğinde valf düzelebilir. Ancak iç aşınma, kalıcı iç kaçak veya bobin arızası varsa valf
yenilenmelidir. Tekrar eden arızada kalıcı çözüm valf değişimidir.

Yeni valf taktım ama araç ters tepki veriyor (kaldırınca iniyor), neden?
Bu klasik port karışıklığı belirtisidir. Doldurma/boşaltma/körük hava hatları yanlış portlara
bağlanmış olabilir. Söküm öncesi etiketleme yapılmadıysa, hatları servis şemasına göre doğru
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port dizilimine göre yeniden bağlayın.

Şasi yüksekliğini kararlı ve güvenli tutan sağlam bir ECAS selenoid valf, ağır ticari araç ve dorse
süspansiyonunun temel taşıdır. Doğru teşhis, doğru parça ve kalibrasyonla yapılan bir değişim,
hem sürüş konforunu hem de yük/fren dengesini korur. VADEN ORIGINAL ECAS Selenoid Valf
(Elektronik Seviye Kontrol Valfi) ürün ailesi, WABCO/Knorr tipi sistemlerle eşleştirilebilir muadil
seçenekleriyle ağır ticari araç ve dorse hava süspansiyonlarında güvenilir seviye kontrolü sağlar.

Bu doküman bilgilendirme amaçlıdır; uygulamada araç üreticisinin güncel servis kılavuzu ve güvenlik talimatları esas alınmalıdır.
Değerler yaygın ağır ticari sistemler için genel referanslardır; model-özel kesin değerler için ilgili OE servis dokümanını kullanın. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


