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Emis Manifoldu & Emis Borusu:
Ariza Belirtileri, Degisim ve
Bakim

Agir ticari arag emis manifoldu & emis borusu: ariza belirtileri, teghis, adim
adim degisim ve bakim. Kontrol degerleri, sik yapilan hatalar ve bakim.
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Agir ticari aragta gug kaybi sik@yeti geldiginde servisin refleksi genelde turboya ya da enjektére
dénmektir. Oysa sahada en sik karsilasilan senaryo daha sadedir: turbo ile silindir kapagi
arasindaki hava yolunda bir yerden kacak vardir. Emis manifoldu ile emis borusu, motorun
soludugu havayi tasiyan son halkadir; ezilmig bir conta ya da gevsek bir kelepge araci yokusta
yavaglatir, dumanini koyulastirir ve yakit tiketimini artirir. Bu rehber emig hattinin gérevini, ariza
karakterini, dogru teshis sirasini, sékme-takma disiplinini ve &mrint uzatan bakim aligkanliklarini
anlatiyor.

[
{ IPUCU — Bu dokiiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag motor ve hava emis sistemi
servis pratigi ile OF Uretici dokimantasyonu esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler genel
referans niteligindedir; sikkma torku, doldurma basinci ve emis havasi sicakligi gibi kesin veriler igin
aracin motor/sasi kodu ile eglesen giincel OE servis kilavuzu esastir. Son gincelleme: Temmuz 2026.

A

Emis Manifoldu ve Emig Borusu Nedir? Gérevi ve Galisma Prensibi

Emig Manifoldu ve Emis Borusu, turbo ile intercooler ¢ikigindaki basingl havayi silindir
kapagindaki emme kanallarina dengeli bigcimde dagitan dékiim veya aliiminyum gévde ile
manifoldu besleyen baglanti borularindan olusan hava yolu grubudur. Agir ticari dizel
motorlarda emis hatti tam yiikte tipik olarak yaklasik 2,5-4,5 bar mutlak (=1,5-3,5 bar
manometrik) doldurma basinci tasir; hava sicakligi turbo ¢ikisinda tipik olarak 150-220 °C,
intercooler sonrasi manifold giriginde 40-70 °C bandindadir.

Emis Manifoldu ve Emig Borusu, sahada ve kataloglarda birden ¢ok adla anilir: emme manifoldu,
hava manifoldu, turbo ¢ikis borusu, sarj havasi borusu, intercooler borusu ve emig dirsegi.
Hepsi ayni hava yolu ailesinin parcalaridir; hangi adla arandigindan bagimsiz olarak se¢gim
olguty ayni kalir: motor kodu ve OE referans numarasi.

Calisma prensibi bir zincir mantigindadir. Hava filtresinden gegen temiz hava turbo kompresér
tarafina emilir, sikistirilir ve sicakhgi yuakselerek ¢ikar. Turbo ¢ikigindaki boru bu sicak havayi
intercoolere tasir; intercooler gikisindaki boru ise sogutulmusg, yogunlugu artmis havayr emis
manifolduna getirir. Manifold, gelen tek bir akigi silindir sayisi kadar kola bdlerek her silindire
mUmkudn oldugunca esit hava verir. Euro 5 ve Euro 6 kusagi motorlarda bu hatta EGR karigim
noktasi, emig havasi sicaklik-basing senséru ve bazi uygulamalarda emme kisma kelebegdi de
bulunur.

Kritik nokta sudur: emis hatti, egzoz tarafinin aksine pozitif basing altinda ¢alisir. Buradaki bir
aciklik disaridan hava emmez, icerideki basingli havayi digsari kagirir. Motor bu kaybi géremez;
Ol¢tigu basinca goére yakit verir ve karisim bozulur. Sahada “turbo basmiyor” diye gelen araglarin
6nemli bir kisminda turbo saglamdir, kagak borudadir.

Manifold gévdesi ve malzeme farklari

Emis manifoldu gévdesi agir ticari uygulamalarda gogunlukla aliminyum alagim dékim, bazi
agir yak motorlarinda dékme demir, dusuk sicaklik géren bélumlerde ise takviyeli kompozit olarak
aretilir. Aliminyum dékam gévdelerde EN 1706 dokim alasim ailesi ve genel imalat
toleranslarinda ISO 2768 siniflari referans alinir; sizdirmazlik yGzeyinin dizlemselligi bu ytzden
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godzle degil mastarla degerlendirilir. Norm karsiligi ve alasim sinift motor ailesine gére degisebilir,
kesin veri ilgili OE katalogundan dogrulanmalidir.

Emis borulari, hortumlar ve kelepgeler

Emig borusu tarafinda g tip yapi géralir: aliminyum veya gelik sert boruy, silikon/EPDM esasli
takviyeli esnek hortum ve ikisini birlegtiren mangon baglantilar. Turbo ile intercooler arasindaki
hortumlar hem sicaklik hem basing gérdugu igin ¢ok katli 6rgu takviyelidir. Sarj havasi
hortumlarinin sicaklik-basing sinifi OE spesifikasyonu ile tanimlanir; lgtsel tarafta 1ISO 1307 gibi

genel hortum normlari referans alinir. Baglanti gogunlukla sabit torklu veya yayl kelepcelerle
yapitlir.

Bilegenler ve yardimci elemanlar

Manifold gévdesi: havayi silindirlere dagitan ana dékim parga.

Manifold contasi: gévde ile silindir kapagi arasindaki, genellikle tek kullanimlik sizdirmazlik

elemani.

Turbo ¢ikig ve intercooler ¢ikis borulari: sicak ve sogutulmus sarj havasini tasiyan hatlar.

Takviyeli hortum ve mansonlar: titresim ve 1sil genlesmeyi karsilayan esnek baglantilar.

Kelepgeler ve tutucu braketler: boruyu konumunda ve titresimden uzak tutan elemaniar.

Emis havasi basing/sicaklik sensérii: manifold Uzerine takili 8lgim elemani.

EGR karigim borusu ve klapesi: egzoz gazinin emis havasina karistigr bolum.

Isttici flang: soJuk ilk galistirmayi kolaylastiran opsiyonel donanim.

Emis hatti bélum tipleri, tipik caligma kosullari ve karakteristik servis notlari (genel referans; basing bar cinsinden
manometrik, sicaklik °C)

Bélim [ Uygulama

Hava filtresi—turbo arasi
emis borusu
Turbo ¢ikigi—intercooler

girigi

Intercooler gikigi—-emis
manifoldu

Emis manifoldu gévdesi
(aluminyum dékam)

EGR karigim bélgesi

Sensor ve isitici flang
yuvalari

Tipik yapi
Plastik veya takviyel
hortum

Metal boru + silikon
takviyeli hortum

Aliminyum boru +
manson hortum

Cok kollu dékim
gbévde

Dékim bogaz +
klape

Manifold Gzeri
flang/digli yuva

Tipik basing ve sicaklik
(genel referans)

Hafif vakum, 0,1 bar
alt; ortam sicakhig

1,5-3,5 bar
manometrik - 150—220
°C

1,5-3,5 bar
manometrik - 40-70
°C

1,5-3,5 bar
manometrik - 40—-90
°C

Degisken basing - 120—
300°C

Manifold ile ayni

Karakteristik servis notu

Vakum tarafidir; buradaki delik toz
emer, motora dogrudan zarar verir

Hattin en sicak boélumua; hortum
sertlegmesi ve gatlak en sik
burada

Soguk taraf;, yogusma suyu ve yag

birikmesi gérular

Conta yUzeyi duzlemselligi kritik;
carpilma sizdirmaya yol agar

Kurum birikimi kesiti daraltir,
dengesiz dolum yapar

O-ring yaslaninca sinsi kagak
noktasina dénusgur
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A DIKKAT — Emig manifoldu ve emis borusu geometrisi, ayni motor ailesi iginde bile emisyon kusagina,
EGR donanimina ve intercooler konumuna gére degisir. Pargayi yalnizca "arag modeli” ile segmeyin;
motor kodu, Uretim yili, sensér yuvasi sayisi ve mimkuinse eski parga Uzerindeki OE numarasi ile
dogrulayin. Flang deligi kagik ya da kol agisi farkli bir manifold montajda zorlanir; zorlanan dékim
gbvde sahada ¢atlar.

Emis Manifoldu ve Emis Borusu arizasi nasil anlagilir?

Emis Manifoldu ve Emisg Borusu arizalari neredeyse tamamen iki baglikta toplanir: basingl havayi
disari kagirmak ve ig kesitin kurum/yag ile daralmasi. Birincisi islik sesi ve guc kaybi olarak, ikincisi
duman ve yakit artigi olarak kendini gésterir. Agsagidaki tablo saha belirtilerini olasi nedenlerle ve
dogrulama ydntemiyle eslestiriyor.

Emis Manifoldu ve Emig Borusu ariza belirtileri, olasi nedenleri ve dogrulama yéntemleri (saha teghis tablosu)

Belirti

YUkIU ¢ikista belirgin gug kaybi,
arag yokusta tutmuyor

Gaza basinca islk veya hava
Ufleme sesi, gaz kesince
kesiliyor

Kalkista siyah duman, yakit
tuketiminde artis

Motorda dulzensiz rélanti, tek
silindirde katki dusuklugu

Emis havasi sicakligi
beklenenden yuksek,
intercooler verimsiz géranayor

Manifold altinda yagli islaklik,
boru iginde yag birikintisi

Ariza kodu: doldurma basinci
hedefin altinda / sensoér aralik
digi

Soguk havalarda zor ¢alisma,
ilk dakikalarda beyaz duman

Olasi Neden

Sarj havasi hattinda kagak: gevsek
kelepge, yirtik manson veya ezilmis
boru

Hortum mansonunda ¢atlak, kelepce
altinda oyulma

Hava eksikligi: kagak ya da kurumla
daralmis manifold kollar

Manifold contasi tek bélgeden
yanmig veya gévdede catlak

Sicak taraf borusunda kagak ya da
EGR klapesinin kapanmamasi

Turbo salmastra kagagi veya karter
havalandirmasindan tasinan yag

Kagak, sensér O-ring'i yaglanmis ya
da sensér yuvasi gevsemis

Isitici flang arizasi veya manifoldda
yogusma suyu birikmesi

Basing (boost) kacak testi nasil yapilir?

Kontrol / Dogrulama

Basing (boost) kagak testi; hedef ve
gerceklesen doldurma basinci
karsilagtirmasi

Motor yUklGyken kulakla lokalizasyon;
basinglandirimig hatta képuk/sabun
testi

Emis havasi kutlesi ve manifold
basing senséra verisinin canli
okunmasi

Silindir katki verisi; soguk motorda
conta hattina képuk uygulamasi

Intercooler giris-¢ikig sicaklik farkinin
olgulmesi; EGR konum verisi

Boru igi gorsel kontrol; turbo ¢ikisi ile
karter havalandirma hattinin ayri ayri
incelenmesi

Kod okunup silinir, test sGrigu sonrasi
tekrar okunur; sensér yuvasi torku
kontrol edilir

Isitici flang besleme gerilimi lcuma;
alt boruda drenaj kontrolU

Emig hattinda kagak aramanin en kesin yolu, motor ¢aligmadan hatti digaridan

basinglandirmaktir. Turbo girigi ve manifold ucu uygun tapalarla kapatihr, regalatérlt hava ile hat
tipik olarak 1,0-1,5 bar manometrik mertebesine kadar doldurulur ve basing disusu izlenir. Kagak
noktasi gogu zaman kulakla, sabun képugu ile ya da kelepge altindaki hava uflemesiyle bulunur.
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Test basinci sistemin en zayif elemanina gére sinirlandiriimal, kesin deger servis kilavuzundan
alinmaldir.

Veriyle dogrulama: hedef ve gergeklesen doldurma basinci

Teshisin ikinci aya@i canli veridir. istenen doldurma basinci ile gergeklesen deder arasindaki fark
kalici olarak aciliyorsa hava yolunda kayip vardir. Dikkat edilecek nokta sensérin manifold
Uzerinde olmasidir: sensérden énceki kagak veriye yansir, silindirlere ¢cok yakin bir kagak ise
beynin gérdugu degeri fazla bozmadan gug kaybi yaratabilir. Ayrica teghis cihazinin degeri
mutlak mi yoksa manometrik mi gosterdigi kontrol edilmelidir; iki taban arasinda yaklagik 1 bar
fark vardir. Bu yuzden veri tek basina yeterli degildir, fiziksel kacak testiyle birlestiriimelidir.

Kurum ve daralma kontroli

EGR'li motorlarda emis manifoldunun i¢ ylUzeyi zamanla kurum ve yag karigimi bir tabaka biriktirir.
VADEN teknik servis ve iade kayitlarimizda en sik gérulen tablo, kisa mesafede ve dusuk yukte gok
calisan sehir igi dagitim araglarinda bu birikimin, uzun yol geken araglara kiyasla belirgin bigimde
hizianmasidir. Kontrol igin sensér yuvasi veya bir kapak sékultp endoskopla bakmak yeterlidir;
kollarin kesitinde gézle gérulur daralma varsa temizlik ya da degisim gundeme gelir. Bir kolun
digerlerinden farkli kirrenmesi dengesiz dolumun igaretidir.

Emis Manifoldu ve Emis Borusu nasil degistirilir? Adim adim

Emig Manifoldu ve Emig Borusu degisimi, sékme sirasinin ve tork disiplininin parganin kendisi
kadar belirleyici oldugu bir istir; asagidaki adimlar guvenlik hazirhigindan devreye alma testine
kadar tum akigi kapsar.

[
A DIKKAT — Emig Manifoldu ve Emig Borusu Uzerinde ¢aligirken kigisel koruyucu ekipman sarttir: darbe
dayanimli gézIUk, i1siya ve yaga dayanikli eldiven, is elbisesi. Motor ve egzoz hatti ylzeyleri uzun sure
sicak kalir; sogumadan yapilan sékim hem yanik hem hatali tork riskidir. Kabin devirmeli araglarda
kabin emniyet kilidi ve destek cubugu mutlaka devrede olmali, arag takozlanmali ve akl ana salteri
ayrilmahdir. Basingh hava ile temizlik yapilirken géz korumasi olmadan ¢aligiimaz.

o Araci emniyete alin: Motoru durdurun, el frenini gekin, tekerlekleri takozlayin, aka salterini
ayirin. Kabin devirmeli araglarda kabini kurallara uygun devirip emniyet destegini kilitleyin
ve motorun sogumasini bekleyin.

a Erigimi agin: Motor Ust kapagi, hava filtresi baglantisi, kablo kanallari ve gerekiyorsa
intercooler borusunu sdkerek calisma alanini agin. Boruyu bagka bir parcayi esneterek
clkarmaya galigmayin.

e soket ve yardimci baglantilari ayirin: Emis havasi basing/sicaklik sensérd, isitic flang
beslemesi ve varsa kelebek aktlatdru soketlerini etiketleyerek gikarin, uglarini kirden
koruyun. Ardindan EGR karisim borusu, karter havalandirma hatti ve vakum hortumliarini
ayirin; buradaki conta ve O-ring'leri degisecek parcalar listesine ekleyin.
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Bélgeyi temizleyin: Manifold flansinin ve boru baglantilarinin gevresini basingli hava ve
temiz bez ile toz, kum ve yagdan arindirin. Emis kanalina digen tek bir civata, somun veya
kir pargasi motor igine gider; agik kalan kanallari temiz bez ya da tapa ile mutlaka kapatin.

Boru ve kelepgeleri sékiin: Kelepgeleri gevsetirken hortumu boruya yapismissa gevirerek
ayirin, kaldiragla zorlamayin. Séktlen her hortumun konumunu ve yénunu not edin; benzer
goérunen iki mangonun i¢ ¢gapi farkh olabilir.

Manifold civatalarini dogru sirayla gevsetin: Sikma sirasinin tersine, uglardan merkeze
dogru kademeli olarak gevsetin. Tek noktadan tam gevsetme, aliminyum gévdede kalici
carpillma birakabilir.

Yizeyleri hazirlayin ve él¢lin: Eski conta kalintisini silindir kapag ylzeyini gizmeden
temizleyin; agresif kaziyici kullanmayin. Manifold flanginin duzlemselligini mastar ve sentil
ile kontrol edin. Carpilma veya ¢atlak varsa gévde yenilenir.

Yeni pargayi dogrulayin: Yeni manifoldu ve borulari eski parga ile yan yana koyarak flans
delik konumlari, kol agilari, sensér yuvasi sayisi ve boru ug ¢aplarini karsilastirin. Koruyucu
tapalari montaj anina kadar ¢ikarmayin.

Contayi ve gévdeyi yerine oturtun: Yeni contay! dogru yonde, Uretici aksini belirtmedikge
yapistirici kullanmadan yerlestirin. Manifoldu zorlamadan oturtun, civatalari édnce elle takin.
Govde serbestge oturmuyorsa parca yanlistir; anahtarla gekerek oturtmaya galigmayin.

Merkezden digsa dogru kademeli torklayin: Civatalari merkezden uglara dogru spiral
desende, en az iki-Ug kademede Uretici torkuna getirin. Ardindan boru kelepgelerini kendi
torklarinda sikin; kelepge, hortumun boru Uzerindeki oturma bandinin ortasina gelmelidir.

Sizdirmazlik testi yapin ve devreye alin: Soketleri ve akt baglantisini takin, mimkutnse
calistirmadan énce basing kagak testi uygulayin. Sonra motoru ¢alistirip rélantide ve orta
devirde baglantilar kontrol edin, ariza kodlarini silin ve test strdst sonrasi tekrar okuyun.

Emis Manifoldu ve Emis Borusu degigsiminde sik yapilan hatalar
nelerdir?

Emig Manifoldu ve Emig Borusu degigsiminde tekrarlanan hatalarin gogu, parga kalitesinden degil
montaj disiplininden kaynaklanir; agsagidaki uyarilar ve liste sahada en gok is geri getiren
noktalari topluyor.

[

A DIKKAT — Emig Manifoldu ve Emig Borusu degdisiminde en pahali hata, agik kalan emme kanalinin
korunmamasidir. Silindire diigen bir somun, conta parcasi veya kelepge vidasi motor ¢alistiginda
piston ve supap hasarina dénusgur ve i, bir conta degisiminden motor agmaya evrilir. Manifold
soékuldugt anda kanallar temiz bez veya uygun tapa ile kapatiimali, kullanilan bez sayisi yazilip
montajdan édnce birebir sayilarak ¢ikariimalidir.
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A DIKKAT — Sizdiran bir manifold civatasini ya da hortum kelepgesini "biraz daha sikarak” susturmak
kalici bir ¢ézam degildir. Aluminyum gévdede asiri tork dis siyirir ve flangi ¢carpitir; hortumda asiri sikilan
kelepcge ise takviye 6rgusunu keserek kagcagdi birkag hafta iginde geri getirir. Sizintida dogru refleks
sékmek, yuzeyi ve contayi incelemek, gerekiyorsa pargayi yenilemektir.

* Eski contayi tekrar kullanmak: Bir kez sikilmig conta kalici olarak ezilmistir; ikinci montajda
ayni sizdirmazligr vermez.

* Conta yuzeyini metal kaziyici ile temizlemek: Kapak yuzeyinde birakilan gizikler dogrudan
kagak yoludur; uygun kimyasal ve plastik kaziyici kullanin.

¢ Civatalari tek turda ve rastgele sirayla sikmak: Gévdede gerilim ve ¢arpilma birakir, ilk isil
cevrimlerde sizdirma baglar.

* Tork anahtari yerine “el hissi": Aliminyum flansta eksik sikma sizdirir, fazla sikma disi siyirir;
ikisinin arasi dardir.

* Kelepgeyi hortumun ucuna ya da boru bogazinin digina sikmak: Basing altinda hortum
boruyu terk eder; en tipik yol kalma sebeplerinden biridir.

¢ Sertlesmis veya sismis hortumu tekrar kullanmak: Yeni manifold takilirken yagl mangonu
korumak, isi birkag¢ ay icinde tekrar agtirr.

* Sensor O-ring'ini yenilememek: Kiicuk gériinen bu eleman, teshisi en gok zorlastiran sinsi
kagak noktalarindan biridir.

* Kagagin kék nedenini aramamak: Boru iginde yag birikmisse sebep turbo veya karter
havalandirmasidir; sadece boruyu degistirmek belirtiyi erteler.

¢ Braket ve tutucular takmadan birakmak: Desteksiz kalan boru rezonansa girer, kagak
kelepge dibinde aylar sonra ortaya ¢ikar.

Emis Manifoldu ve Emis Borusu teknik degerleri ve kontrol
noktalari

Emis Manifoldu ve Emis Borusu icin asagida verilen degerler, agir ticari ara¢ motorlarinda sik
kargilasilan genel referans araliklaridir. Motor ailesi, emisyon kusagy, intercooler tipi ve donanim
seviyesi bu araliklari degistirir; kesin veri icin mutlaka arag Ureticisinin guncel servis kilavuzuna
bakilmalidir.

Emis Manifoldu ve Emig Borusu teknik degerleri (genel referans; basing bar mutlak ve bar manometrik, psi karsilig
manometrik tabana gére, sicaklik °C)

Parametre Tipik aralik (genel referans) Not

Doldurma (boost) Yaklagik 2,5-4,5 bar mutlak (=1,5-3,5  Motor kugagdina ve yik durumuna gére

basinci, tam yuk bar manometrik; =22-51 psi, degisir; teshis cihazinin mutlak mi
manometrik tabana gére) manometrik mi goésterdigi kontrol edilmelidir

Turbo ¢ikisi hava 150-220 °C Hattin en sicak bélumu; hortum sinifi buna

sicakligi (intercooler gore segilir

éncesi)
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Parametre Tipik aralik (genel referans) Not
Manifold girigsi hava 40-70°C Ortam sicakhiginin tipik olarak 15-25 °C
sicakligi (intercooler Uzerinde beklenir
sonrasi)
Basing kagak testi 1,0-1,5 bar manometrik (=15-22 psi) Sistemin en zayif elemanina gére
uygulama basinci sinirlandirilir

Kabul edilebilir basing Birkag¢ dakikada gézle gérulur dusts  Kabul sinirt motora ézeldir, kilavuzdan alinir
dususu (kagak testi) olmamali

Manifold flangi Genellikle 0,05-0,15 mm mertebesi Mastar ve sentil ile élcultr; asilirsa gdévde
duzlemsellik sapmasi yenilenir

Sarj havasi borusudis  @50-@110 mm bandi Uygulamaya ézeldir; hortum i capi ile birebir
capi (yaygin) eslesmelidir

Hedef-gerceklesen Kalici ve yuke bagh buyuyen fark Fiziksel kagak testiyle birlikte degerlendirilir
doldurma basinci stphelidir

sapmasi

Emig Manifoldu ve Emig Borusu baglanti elemanlari tipik tork bandi (genel referans, Nm)

Tipik tork bandi (genel

Baglanti noktasi Uygulama notu

referans)
Manifold flang civatasi M8 20-30 Nm Merkezden digqa, en az iki kademede
Manifold flang civatasi M10 40-60 Nm Aliminyum gdévdede asiri tork dis styirir
Sarj havasi hortum kelepgesi 5-12 Nm Kelepge, hortumun boru tzerindeki oturma bandinin
(vidali) ortasina gelmeli
Emig havasi basing/sicaklik 8-15Nm Her s6kiimde yeni O-ring takilir
sensoérd
EGR karigim borusu flang 20-35Nm Yeni conta ile; kurum temizligi sonrasi
civatasi
Boru tutucu braket civatasi 10-25 Nm Boru serbest oturduktan sonra en son sikilir

{ IPUCU — Tork ve 6lgu degerleri yalnizca yén verici araliklar olarak verilmistir. Ayni motorda farkli
captaki civatalar farkli torkla sikilir, bazi Greticiler agi kontrolli sikma (tork + derece) tanimlar ve belirli
civatalari tek kullanimlik olarak isaretler. Uygulamada esas olan, arag ureticisinin motor koduna 6zel
guncel servis kilavuzudur; siparis éncesi boru dig capini kumpasla élgtp OE numarasi ile karsilastirmak
en guvenli adimdir.

Hortum mansgonlari elastik mi, sertlesmis ya da sismis mi — parmakla bastirip kontrol edin.
Kelepgeler dogru konumda ve tam mi; kelepge altinda hortum Gzerinde oyulma var mi?
Boru gévdesinde ezilme, sUrtinme izi veya korozyon delinmesi var mi?

Manifold flangi cevresinde kuru siyah is izi veya taze yagli islakhk géruldyor mu?

Boru iginde yag birikintisi var mi — varsa turbo ve karter havalandirmasi ayrica incelenmeli.

Sensor yuvasi siki mi, O-ring'de sertlesme veya kesik var mi?
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¢ EGR karigsim bélgesinde kesiti daraltan kurum tabakasi olusmus mu; braketler yerinde mi?

¢ Doldurma basinci hedefi yakaliyor mu, ilgili ariza kodu tekrar ediyor mu?

Emis Manifoldu ve Emis Borusu bakimi ve émri nasil uzatilir?

Emis Manifoldu ve Emig Borusu igin Ureticiler genellikle sabit bir "degisim periyodu” tanimlamaz;
émru belirleyen sey hava filtresi disiplini, hortum yaslanmasinin zamaninda fark edilmesi ve
montaj kalitesidir. Filtresi duzenli degisen, kelepgeleri dogru torkta ve braketleri tam bir emis hatti,
aracin en uzun 6Murld gruplarindan biridir. Buna karsilik tozlu gsantiyede filtre bakimi aksatilan ya
da bir kez zorlanarak takilmig bir hat, yil dolmadan kagcak vermeye baslar.

* Hava filtresi disiplini: Filtreyi Uretici periyoduna goére degistirin; tozlu ortamda ¢alisan filo
araglarinda periyodu kisaltmak gerekir. Kisitlanan emis, turboyu ve tim hatti zorlar.

* Filtre kutusu ve emig borusu sizdirmazhgu: Filtre dncesi hattaki en ktguk agiklik filtrelenmemis
tozu dogrudan motora tasir; bu, silindir aginmasinin en hizli yoludur.

* Periyodik gorsel kontrol: Her bakimda hortumlari elle sikistirarak sertlegsme kontrold yapin,
kelepge konumlarini ve braketleri gbzden gegirin.

* Yogusma ve yag takibi: Alt borularda biriken su ve yag, kaynagdi bulunmadan bosaltilip
gecilmemelidir; birikimin kendisi bir belirtidir.

* EGR ve kurum ydénetimi: Uzun stre dusuk yUkte ve kisa mesafede ¢alisan araglarda kurum
birikimi hizlanir; periyodik kontrol kesiti korur.

* Set mantigiyla yenilemek: Manifold isine girildiginde conta, sensér O-ring'i ve yash mansgonlar
ayni serviste yenilenmelidir.

* Midahale sonrasi izleme: Emis hattina dokunulan her isten sonra ilk birkag yuz kilometrede
sizdirmazlik kontrolU tekrarlanmalidir.

Filo isletmelerinde en verimli yaklasim, emis hattini tek bir parca degil bir grup olarak
planlamaktir. Emisyon mevzuati tarafinda da bakis agist aynidir: agir ticari motorlarin emisyon
onay! ECE R49 gergevesinde verilirken, hava yolundaki kayiplar yanma kalitesini ve dolayisiyla
egzoz degerlerini dogrudan etkiler. Yani sizdiran bir manifold contasi yalnizca gug kaybi degil,
ayni zamanda bir emisyon ve yakit maliyeti problemidir.

Sik Sorulan Sorular

Emis manifoldu contasi patlarsa ne olur?

Emis manifoldu contasi patladiginda motor, turbo tarafindan basilan havanin bir kismini
silindirlere ulagmadan kaybeder. Sonug tipik olarak yUklu gikigta gug kaybi, kalkigta siyah duman,
yakit tiketiminde artig ve doldurma basincit ile ilgili arniza kodudur. Gaza basildiginda duyulan
ufleme sesi ve flang ¢evresinde kuruyan is izi en belirgin fiziksel isaretlerdir. Degisim
ertelendiginde turbo da gereksiz yere zorlanir.

Emis manifoldu ile egzoz manifoldu arasindaki fark nedir?

Emis manifoldu motora giren temiz ve basingli havayi silindirlere dagitir; egzoz manifoldu ise
yanmig gazlari silindirlerden toplayip turboya tasir. Sicaklik farki belirleyicidir: emis tarafi tipik
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olarak 40-70 °C araliginda ¢alisirken egzoz manifoldu birkag ylz dereceye ¢ikar ve bu ylzden
farkl malzemeden, farkll genlesme paylariyla Uretilir. Ariza karakteri de farkhdir: emig tarafinda
sorun basingl havanin digari kagmasi, egzoz tarafinda ¢atlak ve gaz kagagidir.

Emis borusundaki kagak nasil bulunur?

En kesin yontem basing (boost) kagak testidir: hat uygun tapalarla kapatilip regulatérli hava ile
genellikle 1,0-1,5 bar manometrik mertebesine kadar basinglandirilir, basing dususu ve kagak sesi
izlenir. Motor yUklenerek yapilan dinleme ile stpheli baglantilara sabun képugu uygulamasi
destekleyici ydntemlerdir. Canli veride hedef ile gergeklesen doldurma basinci arasindaki kalici
fark da guclu bir isarettir.

Emis manifoldu ¢atlagi kaynakla tamir edilir mi?

Aliminyum dékum emis manifoldunda kaynak, guvenilir bir servis ¢6zimu olarak kabul edilmez.
Isil iglem sonrasi malzemede gerilim kalir, flang dazlemselligi bozulur ve ¢atlak basing altinda
cogu zaman geri déner. Sizdirmazlik ytzeyi zarar gérmus ya da gévdesi ¢atlamig manifold
degistirilir.

Emis borusundaki yag nereden geliyor?
Sarj havasi borusunda yag birikmesinin iki klasik kaynagi vardir: turbo kompresér tarafindaki
salmastra kagagi ve karter havalandirma hattindan taginan yag buhari. Az miktarda yag filmi

¢ogu agir ticari motorda normal karsilanir; boruda géllenme, hortum uglarinda damlama veya
intercooler icinde birikme varsa kaynak arastiriimaldir.

Emis manifoldu temizligi gerekli mi, ne zaman yapilir?

EGR'li motorlarda emis manifoldu i¢ ylzeyinde kurum ve yag karisimi bir tabaka birikir; kesiti
daralttiginda hava akisi ve silindirler arasi dagihm bozulur. Temizlik, gug kaybi ve duman sikayeti
kagak testiyle agiklanamiyorsa ya da endoskopla belirgin daralma géruldigunde giindeme gelir.

Dogru emis manifoldu veya emig borusunu nasil segerim?

Secimde ara¢ modeli tek basina yeterli degildir. Motor kodu, Uretim yili, emisyon kusagi, EGR
donanimi, sensér yuvasi sayisi ve mumkuanse eski parganin Gzerindeki OE referans numarasi
birlikte kullaniimalhdir. C)rnegin Mercedes-Benz OM 470 ve OM 471, Volvo D13, DAF MX-13, MAN
D2676 ve Scania DC13 motor ailelerinde ayni arag modeli altinda farkli emis manifoldu ve sarj
havasi borusu geometrileri bulunabilir; bu ytzden ayirt edici veri motor kodudur. VADEN
katalogunda arama bu iki veri Gzerinden yapilabilir: motor kodu ile uygulama bazli listeye
ulagabilir ya da OE numarasini aratarak eslesen VADEN parga numarasini goérebilirsiniz. Boru
tarafinda dis capr kumpasla élgtp bukim geometrisini eski pargayla karsilastirmak en gavenli
son adimdir.

Emis hattinda kagakla ara¢ kullanilir mi?

Kisa mesafede arag hareket eder ama kullanmak dogru degildir. Kagak yalnizca gug ve yakit
kaybi degildir: hava-yakit dengesi bozuldugu igin egzoz sicakligi yukselir, partikul filtresi ve turbo
gereksiz yere zorlanir. Filtre dncesi emis borusunda bir agiklik varsa durum daha ciddidir;
filtrelenmemis toz dogrudan motora girer ve silindir aginmasi geri déndurtlemez.
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Emis manifoldu degisimi ne kadar stirer?

Sureyi belirleyen sey parcanin kendisi dedil erisimdir. Ustten kolay erigilen bir manifoldda conta
degisimi, temizlik ve test dahil gogu uygulamada birkag saatlik bir igtir. EGR grubunun, kablo
kanallarinin ve intercooler borularinin sékudlmesini gerektiren yerlesimlerde ya da kabin devirmeli
motorlarda is yarim gune, bazi uygulamalarda bir tam gune ¢ikabilir. Kesin stire motor koduna ve
servis kilavuzundaki is kalemine goére belirlenir.

Emis havasi sicakligi ne kadar oimali?

Intercooler sonrasi, yani manifold girisindeki emis havasi sicakhidr agir ticari uygulamalarda tipik
olarak 40—-70 °C bandinda beklenir ve genellikle ortam sicaklidinin 15-25 °C Uzerinde kalir. Turbo
cikisinda, yani intercooler 6ncesinde ayni hava 150-220 °C mertebesindedir. Deger bu bantlarin
belirgin Uzerindeyse intercooler kirliligi, hava akisi engeli, sicak taraf borusunda kagak ya da
kapanmayan EGR klapesi arastirilir. Kabul arahdr motora ézeldir ve servis kilavuzundan
alinmaldir.

VADEN ORIGINAL, agir ticari arag hava fren ve motor sistemleri igin OE kalitesinde yedek parca
Ureten bir Ureticidir. Emisg manifoldu ve emis borusu urun ailemizde kamyon, otobUs ve ¢ekici
uygulamalarina yénelik manifold gévdeleri, sarj havasi borulari ve baglanti elemanlari, motor
koduna gdre eglestirilebilir gekilde yer alir. Araciniza uygun pargayi motor kodu veya OE referans
numarasi ile aratabilir, katalogdaki uyumluluk bilgisiyle dogrulayarak siparig verebilirsiniz.

Bu dokiman bilgilendirme amaclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler igin genel referanslardir; model-6zel kesin degerler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



