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Filtr paliwa i separator wody:
awarie, wymiand i
konserwacja

Przewodnik techniczny VADEN po filtrze paliwa i separatorze wody dla cigzkich
pojazddéw Diesla: objawy zatkania, woda w paliwie, wymiana i
odpowietrzanie.
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Najtansza czgs¢ chronigca najdrozsze podzespoty w cigzkim silniku wysokopreznym czesto
umyka uwadze: filtr paliwa i separator wody. W ciggniku siodtowym czy autobusie pompa
wtryskowa oraz wtryskiwacze common-rail pracujq z tolerancjg mikronowq; zywotnoS¢ tych
zespotdw zalezy bezposrednio od tego, jak czyste i pozbawione wody jest docierajgce do nich
paliwo. Gdy filtr sig zatka, pojawia sige utrata mocy i trudny rozruch; gdy separator wody zostanie
zaniedbany, zagrozone jest osprzet wtryskowy wart tysigce euro. Ten przewodnik zbiera w jezyku
warsztatowym zasade dziatania filtra paliwa i separatora wody dla ciezkich pojazddw z silnikiem
Diesla, diagnostyke objawdw zatkania i obecnosci wody, prawidtiowg wymianeg oraz
odpowietrzanie, a takze bezpieczne wartosci techniczne.
[ 2
. WSKAZOWKA — Ten przewodnik zostat przygotowany przez zesp6t techniczny VADEN, posiadajgcy
dosSwiadczenie produkcyjne i serwisowe w uktadach paliwowych silnikdw wysokopreznych pojazdéw
ciezarowych, a jego poprawnos¢ techniczna zostata zweryfikowana. Podane tu wartoéci sg ogolnymi i
bezpiecznymi punktami odniesienia dla powszechnych uktadéw ciezkich; w przypadku doktadnych
wartosci specyficznych dla pojazdy, silnika i modelu filtra (interwat wymiany, moment dokrecenia,
ci$nienie) zawsze kieruj sie wtasciwgq instrukcjq serwisowq OE (np. biuletynami serwisowymi Bosch,
Mann-Filter i producenta silnika). Ostatnia aktualizacja: lipiec 2026.

Czym jest filtr paliwa i separator wody? Zadanie i zasada
dziatania

Filtr paliwa i separator wody to ochronny zespét przygotowania paliwa, ktéry odfiltrowuje z
oleju napedowego zanieczyszczenia state (pyt, rdze, szlam, widékna), oddziela zmieszanqg z
paliwem wode dzigki réznicy gestosci/grawitacji, gromadzgc jg na dnie, a nastepnie dostarcza
czyste i pozbawione wody paliwo do pompy zasilajgcej i uktadu wysokiego ci§nienia. Olej
napedowy w drodze od zbiornika do wtryskiwacza niesie zaréwno zanieczyszczenia przenikajgce
podczas transportu i magazynowania, jak i wode pochodzqcq z kondensaciji, skraplania i niskiej
jakosci paliwa. Woda i zanieczyszczenia Scierajg mikronowe tolerancje wtryskiwaczy common-
rail oraz pompy wysokiego ciénienia; dlatego paliwo przed wejsciem do uktadu musi zostac
przefiltrowane i odwodnione. W pojazdach cigzarowych zadanie to realizowane jest najczgsciej
dwustopniowo: filtr wstepny (filtr zgrubny z separatorem wody) oraz filtr doktadny (gtéwny).

Zespot filtra paliwa/separatora wody to nie pojedynczy element, lecz wspétpracujgcy podsystem.
Gtoéwne podzespoty to:

» Wktad filtracyjny (medium papierowe/syntetyczne): plisowany papier filtracyjny lub
medium syntetyczne, odfiltrowujgce zanieczyszczenia state o okreslonej wartosci mikronowe;.

¢ Komora separatora wody: naczynie, najczesciej przezroczyste lub z czujnikiem, w ktérym woda
gromadzi sie na dnie dzieki roznicy gestosci wzgledem paliwa.

* Sruba/kurek spustowy wody (drenaz): doiny korek spustowy, przez ktéry usuwa sie
zgromadzong na dnie wode.

* Czujnik poziomu wody (WIF - Water in Fuel): czujnik ostrzegawczy zapalajgcy lampke
kontrolng po osiggnigciu okre$lonego poziomu wody.

e Pompka reczna (priming): reczna pompa zasilajgca uzywana do odpowietrzenia uktadu i
napetnienia paliwem po wymianie filtra.
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e Podgrzewacz paliwa (opcjonalnie): elektryczny lub zasilany paliwem podgrzewacz filtra,
zapobiegajqcy krystalizacji parafiny (zelowaniu) w niskich temperaturach.

Dlaczego oddzielanie wody dziata grawitacyjnie?

Woda jest gestsza od oleju napedowego i nie miesza sig z nim trwale. W komorze separatora
wody predko$¢ przeptywu paliwa jest celowo zmniejszana; podczas tego spowolnienia cigzkie
krople wody tgczq sig, powigkszajq i opadajg grawitacyjnie na dno naczynia. Specjalnag,
odpychajgca wode (hydrofobowa) powierzchnia filtra uniemozliwia przenikanie wody przez
medium i sprzyja jej gromadzeniu sie w postaci kropli. Zebrana na dnie woda jest regularnie
usuwana przez dolnqg Srube spustowaq. Dzigki tej prostej, lecz krytycznej zasadzie woda jest
usuwana z pojazdu, nie docierajgc nigdy do wrazliwego uktadu wtryskowego.

Filtr z podgrzewaczem a problem niskich temperatur (zelowanie)

Olej napedowy w niskiej temperaturze tworzy krysztaty parafiny; gdy temperatura spada ponizej
temperatury zmetnienia, krysztaty te zatykajqg pory filtra, odcinajgc przeptyw paliwa, a silnik
gasénie lub w ogble nie zapala. Pierwszq linig obrony jest paliwo zimowe i dodatki; drugg — filtr
paliwa z podgrzewaczem. Gtowice filtra podgrzewane oporowo elektrycznie lub cieczq chtodzgcq
silnika/przeptywem paliwa utrzymujg medium filtracyjne powyzej progu zelowania,
zabezpieczajqc zimne poranne rozruchy. Gdy podgrzewacz jest uszkodzony, uporczywie trudny

rozruch i objawy zatkania w niskich temperaturach mogqg by¢ mylone z fizycznym zatkaniem

filtra.

Typy zamiennikoéw OE i dopasowanie pojazd-silnik

O prawidtowym doborze filtra decydujq: rodzina silnikéw, typ uktadu (wkrecany spin-on lub wkiad
wewnetrzny), doktadnos¢ filtracji (mikrony), obecno$¢ separatora wody oraz wyposazenie w

podgrzewacz/czujnik. Ponizsza tabela to orientacyjne dopasowanie dla powszechnych platform

ciezarowych.
Rodzina pojazdéw (przyktad)

Mercedes-Benz Actros [
Antos

Volvo FH [ FM, Renault T

ScaniaR /S

MAN TGX [ TGS

Ciezaréwki starszej
generacji [ maszyny
robocze

Autobus [ midibus

Rodzina silnikéw

OM 470 | OM
471

D11/ DI3
DC13 / DC16

D26 (D2676)

Mechaniczny
Diesel

R6zne

Typowa budowa filtra

Filtr wstepny (z separatorem
wody) + wktad doktadny

Filtr wstepny z separatorem
wody + filtr gtéwny

Filtr doktadny typu wktadowego
+ separator wody

Filtr modutowy + zintegrowany
separator wody

Wkrecany (spin-on) +
separator wody ze szklanym
stojem

Filtr wstepny z separatorem
wody + filtr doktadny

Tendencja

Dwa stopnie, czesty
czujnik/podgrzewacz

Czujnik WIF + opcjonalny
podgrzewacz

Wysoka doktadnos§é
(common-rail/XPI)

Zintegrowana gtowica,
pompka priming

Grubsza doktadnosé,
mechaniczny

Czesty podgrzewacz (zimny
rozruch)
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Objawy awarii i diagnostyka

A UWAGA — Ta tabela ma charakter wytgcznie orientacyjny. Nawet w tym samym pojezdzie wariant
silnika, rok produkciji, klasa emisji (EURO 3/4/5/86) i wyposazenie (podgrzewacz/czujnik) mogq
wymagac¢ innego filtra lub wktadu. Nie zamawiaj bez potwierdzenia doktadnego zamiennika na
podstawie kodu silnika pojazdu oraz numeru czeéci OF zdemontowanego oryginalnego filtra (np.
referencji Bosch/Mann-Filter). Filtr o niewtasciwej doktadnosci lub niewtasciwego typu albo nie filtruje
wystarczajgco, albo ogranicza przeptyw, powodujgc utrate mocy.

Awarie filtra paliwa i separatora wody dzielq sie na trzy gtbwne kategorie: ograniczenie
przeptywu z powodu zatkania (utrata mocy, trudny rozruch), przedostawanie sie
wody/zqnieczyszczer’l (uszkodzenie osprzetu wtryskowego) oraz zapowietrzenie | nieszczelnosé

(gaséniecie, nierbwna praca). Kluczowa uwaga: utrata mocy powodowana zatkanym filtrem
pokrywa sie z objawami stabej pompy wtryskowej lub uszkodzonego wtryskiwacza. Dlatego filtr,
jako tania i tatwa w wymianie cze$¢, powinien by¢ pierwszym eliminowanym elementem w

diagnostyce.
Objaw

Wyrazna utrata mocy
pod obcigzeniem [ na
podjezdzie, brak reakc;ji
na gaz

Silnik zapala z trudem lub
zapala i od razu gasnie

Ciqgte/szybkie
gromadzenie sie wody w
separatorze, Swieci
lampka WIF

Brak rozruchu w niskiej
temperaturze [
uporczywie trudny
rozruch

Dym z wydechu, nieréwny
bieg jatowy, wahania
mocy

Wyciek paliwa [ wilgoé
wokot gtowicy filtra

Filtr ponownie zatykajqgcy
sie w krétkim czasie

Mozliwa przyczyna

Zatkany filtr paliwa, ograniczony
przeptyw, brudne/zaglonione paliwo

Powietrze w uktadzie paliwowym,
oprézniony separator wody, luzna
gtowica filtra/o-ring

Kondensacja wody w zbiorniku, niskiej
jakosci paliwo, skraplanie

Zelowanie paliwa (parafina),
uszkodzony podgrzewacz filtra, brak
paliwa zimowego

Niewystarczajgcy/nieréwny przeptyw
paliwa (czesciowo zatkany filtr),
pecherzyk powietrza

Zuzyta uszczelka/o-ring, peknieta
komora, nadmierne lub zbyt stabe
dokrecenie

Brudny zbiornik, szlam
mikrobiologiczny (diesel bug), rdza,
niskiej jakosci paliwo

Kontrola [ weryfikacja

Sprawdz historie wymian filtra; odczytaj
réznice cisnien przed/za filtrem (jesli
dostepna); wyprébuj nowy filtr

Odpowietrz pompkq reczng (priming);
sprawdz dokrecenie gtowicy i Sruby
spustowej; obejrzyj o-ring

Spus¢ wode; obserwuj ponownie tempo
gromadzenia; sprawdz czystos¢
zbiornika i zrédto paliwa

Sprawdz zasilanie/dziatanie
podgrzewacza; zweryfikuj stan paliwa
zimowego i dodatkéw

Wymien filtr; obserwuj pecherzyki
powietrza w przewodzie
powrotnym/przezroczystej komorze

Zlokalizuj miejsce wycieku na czystej
powierzchni; wymien uszczelke i srube
spustowq

Przetnij i obejrzyj zdemontowany wkiad
filtracyjny; skontroluj zbiornik i zrédto
paliwa
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Rozpoznawanie objawu zatkania (ograniczenia przeptywu)

Klasyczng sygnaturq zatkanego filtra paliwa jest utrata mocy pojawiajgca sie pod obcigzeniem:
pojazd radzi sobie na prostej, lecz na podjezdzie lub przy petnym gazie, gdy zapotrzebowanie na
paliwo rosnie, filtr nie przepuszcza wystarczajgcego przeptywu i silnik ,sie dtawi”. Objaw zwykle
narasta stopniowo i z czasem sie pogtebia. Najszybszqg weryfikacjqg jest wymiana filtra; jesli po
nowym filtrze problem znika, to byta wtasdnie ta przyczyna. W uktadach potrafigcych odczytac
réznice cisSnieh przed i za filtrem réznica ta ro$nie w miareg zatykania. Zanim obwinisz drogq
pompe wtryskowq lub wtryskiwacze, koniecznie wyeliminuj filtr.

Rozpoznawanie zagrozenia wodqg w paliwie

Woda jest najbardziej niszczycielskim wrogiem dieslowskiego uktadu wtryskowego. Niszczgc film
smarny paliwa, prowadzi do korozji i zuzycia na powierzchniach roboczych pompy wysokiego
cisSnienia oraz wtryskiwaczy, a w common-rail — do uszkodzenia iglicy i rozpylacza. Objawy to:
szybkie gromadzenie sie wody w separatorze, zapalenie lampki ostrzegawczej WIF (woda w
paliwie), trudny rozruch na zimno i narastajgca z czasem utrata mocy. Jesli po spuszczeniu
separatora woda ponownie szybko sie gromadzi, oznacza to, ze problem nie tkwi w filtrze, lecz w
zbiorniku/zrédle paliwa; w takim przypadku sama wymiana filtra to rozwigzanie tymczasowe.

Rozpoznawanie objawu zapowietrzenia (powietrze w uktadzie paliwowym)

Dieslowski uktad zasilania nie toleruje powietrza; luzny o-ring w gtowicy filtra, niedokrgcona Sruba
spustowa lub pegkniete potqczenie zasysajq powietrze od strony ssania. Skutkiem jest trudny
rozruch, gasniecie podczas pracy oraz nierdwny bieg jatowy. Najczestszym scenariuszem jest
niepetne odpowietrzenie uktadu tuz po wymianie filtra. Widoczne pecherzyki w paliwie krqzqgcym
w przezroczystej komorze lub odcinku przewodu sq jednoznacznym dowodem. Po doktadnym
wykonaniu priming pompkq recznq sprawdz wszystkie potgczenia i Srube spustowq pod kqgtem
nieszczelnosci/powietrza.

Etapy wymiany [ montazu

Ponizsze kroki to ogdlna kolejnos¢ dla cigzkiego Diesla (ciezoréwko/ciqgnik/outobus); zawsze
kieruj sie wartosciami interwatu wymiany, momentu dokrecenia i procedurq z instrukciji
serwisowej pojazdu i filtra. Cho€ czynno$¢ wyglqgda prosto, kluczem do sukcesu sq czystos€ i
prawidtowe odpowietrzenie.

[
A UWAGA — Stosuj Srodki ochrony osobistej: zatéz okulary ochronne i rekawice odporne na paliwo. Olej
napedowy jest szkodliwy dla skéry i oczu oraz tatwopalny. Ostudz silnik i okolice wydechu, wytqgcz
zapton; nie trzymaj otwartego ognia/iskier w poblizu paliwa. Spuszczonego zawodnionego/brudnego
paliwa nie wylewaj do Srodowiska, zbieraj do odpowiedniego pojemnika na odpady. W uktadach
common-rail gtowica filtra moze by¢ pod ciSnieniem; pracuj zgodnie z instrukcjg producenta.

\

o Zabezpiecz pojazd: zatrzymaj na ptaskim podtozu, podklinuj, wytgcz zapton. Pozostaw silnik
i otoczenie do ostygniecia; w razie potrzeby zachowaj czas oczekiwania podany przez
producenta.
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Opréznij separator wody: otworz dolng $rube spustowq (drenaz) i spusé wode oraz osad z
komory do odpowiedniego pojemnika. Zapewnia to czysto$¢ dla Srodowiska i zmniejsza
rozlanie podczas demontazu.

Odtqgcz potgczenia elektryczne/czujnikéw: oznacz i ostroznie odigcz czujnik wody WIF oraz,
jesli wystepuje, ztqcze podgrzewacza; nie forsuj zatrzaskow.

Zdemontu;j stary filtr/wktad: w typie spin-on odkre¢ filtr kluczem w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazéwek zegara; w typie wktadowym otworz pokrywe gtowicy i wyjmij wktad
wewnetrzny. Miej pod rekq szmate/pojemnik na rozlewajgce sie paliwo.

Oczysé gniazdo i powierzchnie uszczelniajgcqg: wytrzyj czystq szmatq resztki starej
uszczelki, zanieczyszczenia i osad na gtowicy i powierzchni osadzenia. Nie wpuszczaj
zanieczyszczeh do gniazda; otwarty wlot na chwile przykryj.

Przygotuj nowe uszczelki/o-ringi: uzyj nowych o-ringéw i uszczelek z opakowania; nanies
cienkg warstwe czystego oleju napgdowego na powierzchnie osadzenia, aby utatwic
montaz i zapewni¢ prawidtowe uszczelnienie. Zamiast oleju silnikowego wybierz czyste
paliwo.

Zamontuij filtr z napetnieniem wstepnym (jesli to mozliwe): w typach z dostepem
napetnienie nowego filtra czystym paliwem utatwia pierwsze odpowietrzenie. Nigdy jednak
nie napetniaj brudnym paliwem ani nie zanieczyszczaj podczas montazu — brudne
napetnienie wstepne oznacza obejscie filtra; w razie wqgtpliwosci montuj na sucho i
napetnij metodq priming.

Osadz nowy filtr/wktad: w typie spin-on obracaj rekq az uszczelka dotknie powierzchni,
nastepnie dokre¢ zgodnie z zaleceniem producenta (typowo ~3/4 obrotu); w typie
wktadowym dokre¢ pokrywe do momentu podanego przez producenta. Nie dokrecaj
nadmiernie.

Zamontuj komore separatora wody i Srube spustowq: osadz komore i doing Srube
drenazu z nowym o-ringiem i dokre¢ recznie do szczelnosci; nie peknij tworzywa przez
nadmierne dokrecenie.

Podiqgcz z powrotem czujnik i podgrzewacz: osadz ztqcza czujnika WIF i podgrzewacza;
upewnij sie, ze sig zatrzasnety.

Odpowietrz (priming) i uruchom: pompuj pompkq reczng az stwardnieje, a ze §ruby
odpowietrzajgcej/komory poptynie czyste paliwo bez pecherzykéw. Uruchom silnik; jesli po
kilku sekundach gaénie, powtdrz priming. Sprawdz wszystkie potgczenia i Srube spustowq
pod kqtem wycieku paliwa; obserwuj bieg jatowy oraz zgasniecie lampki WIF.
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Na co zwrécié uwage (czeste btedy)

[
A UWAGA — Lekcewazenie czystosci to najdrozszy btqd. Pyt, piasek lub wtdkna, ktére dostang sige do
gniazda lub nowego wktadu podczas wymiany filtra, trafiajg do pompy wysokiego cisnienia i
wtryskiwaczy znajdujgcych sie za filtrem. Przykrywaj otwarte wloty, uzywaj czystych rekawic, nigdy nie
montuj filtra z brudnym paliwem ani nie pozostawiaj go otwartego na powietrzu.

A UWAGA — Nie zaniedbuj oprdzniania separatora wody. Gdy woda zgromadzona na dnie przekroczy
wysoko$¢ otworu spustowego, trafi do wrazliwego uktadu wtryskowego; oznacza to uszkodzenie

wtryskiwaczy/pompy warte tysigce euro z powodu pominiecia kilkuminutowej obstugi. Po zapaleniu
lampki WIF spus¢ wode natychmiast.

* Mylne przekonanie ,,utrata mocy = koniec pompy/wtryskiwacza": ten sam objaw najczesciej
wynika po prostu z zatkanego filtra. Zanim przejdziesz do kosztownej diagnostyki, wymien tani i
tatwy filtr.

* Uruchamianie bez petnego odpowietrzenia: pozostate w uktadzie powietrze prowadzi do
trudnego rozruchu i gasnigcia; wykonaj priming w catosci, upewnij sig, ze nie ma pecherzykow.
Nie trzymaj dtugo rozrusznika, aby go nie spali¢.

* Napetnianie filtra brudnym paliwem: napetnianie nieprzefiltrowanym paliwem omija filtr i
podaje zanieczyszczenia bezposrednio do uktadu. W razie watpliwosci montuj na sucho i
napetnij metodq priming.

* Przegapienie interwatu wymiany / stabej jakosci filtr: po przekroczeniu interwatu lub
zatozeniu filtra o niewtasciwej doktadnosci albo ograniczany jest przeptyw, albo filtracja jest
niewystarczajqca; oba przypadki narazajq osprzet wtryskowy.

* Montaz starej Sruby spustowej/o-ringu wody: zuzyty o-ring prowadzi do zapowietrzenia i
wycieku; wymieniaj uszczelki/o-ringi przy kazdej wymianie.

* Ignorowanie zrédta wody: jesli woda gromadzi sie stale, problem tkwi w zbiorniku/paliwie;
sama wymiana filtra to rozwigzanie tymczasowe, nalezy skontrolowa¢ czystos¢ zbiornika i
zrédto paliwa.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci sq ogdélnymi/bezpiecznymi punktami odniesienia dla powszechnych uktadéw
paliwowych ciezkich pojazddw z silnikiem Diesla. Wartosci takie jak doktadnos¢ filtracji, interwat
wymiany i moment dokrgcenia zalezq od pojazdu, silnika i modelu filtra; w przypadku
doktadnych liczb zawsze kieruj sie wtasciwg instrukcjq serwisowq.

Parametr TYP?WY / taezpleczny punkt Uwaga
odniesienia
Doktadnos¢ filtra wstepnego rzgd ~10—30 mikronow Filtracja zgrubna + oddzielanie wody;
(separatora wody) zalezy od modelu
Doktadnos¢ filtra doktadnego rzqd ~2—7 mikronéw Dla common-rail zwykle bardzo

(gtéwnego) doktadna filtracja
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Parametr

Sprawnos¢ oddzielania wody

Interwat wymiany (filtr gtéwny)

Spuszczanie wody

Temperatura zatqgczenia
podgrzewacza

Typowy [ bezpieczny punkt
odniesienia

Wysoka (decyduje deklaracja
producenta)

~ przy przeglqgdzie okresowym /
0godlny punkt odniesienia

Przy ostrzezeniu WIF lub podczas
kontroli okresowej

W niskiej temperaturze (prog
producenta)

Uwaga
Zalezy od medium i predkosci
przeptywu; specyficzna dla modelu

Skraca sie zaleznie od jakosci paliwa i
warunkéw pracy

Czestsze przy skraplaniu i zaleznie od
jakosci paliwa

Aby utrzymacé powyzej progu
zelowania

Wskaznik zatkania w uktadach z
czujnikiem

Roznica ciénien przed/za
filtrem (AP)

Powinna by¢ niska; wzrost =
zatkanie

Powyzsze wartosci doktadnosci i interwatu majqg jedynie da¢ wyobrazenie o rzedzie wielkosci;
rzeczywiste wartosci znacznie rézniq sie w zaleznosci od rodziny silnikdw i klasy emisji. Jakos¢
oleju napedowego w UE okresla norma EN 590, a wymagania emisyjne — ramy EURO 5/6 (np.
(WE) 595/2009 i powigzane rozporzgdzenia wykonawcze); doktadnosé filtracji i sprawnosé
oddzielania wody producent okresla tak, aby byty zgodne z tymi wymaganiami. Regionalne
przepisy oraz wartosci producenta pojazdu majq zawsze pierwszenstwo.

Typowe momenty montazowe i wartosci dokrecenia

Moment dokrgcenia gtowicy filtra, komory i Sruby spustowej zalezy od konstrukciji i materiatu
(metal/tworzywo). Ponizsze wartosci sq jedynie ogélnym punktem odniesienia; w przypadku
doktadnego momentu koniecznie uzyj instrukcji pojazdu/filtra. W komorach z tworzywa
nadmierne dokrecenie prowadzi do peknigcia, a zbyt stabe — do zapowietrzenia.

Potqczenie Typowy punkt odniesienia dokrecenia Uwaga

Do kontaktu uszczelki recznie +
~3/4 obrotu

Filtr wkrecany (spin—on) Nie dokrecaj nadmiernie kluczem;

decyduje wyczucie reki

~20-35 Nm (ogdIny punkt
odniesienia)

Pokrywa gtowicy wktadowej
(element)

Specyficzne dla modelu; zalecany klucz
dynamometryczny

Komora separatora wody
(tworzywo)

Recznie do szczelnosci + lekko
(wartosé poglgdowa)

Nadmierne dokrecenie peka tworzywo

Dolna sruba spustowa
(drenaz)

Reczne dokrecenie do szczelnosci Z nowym o-ringiem; nie forsuj

Sruba odpowietrzajgca /
priming

Niski moment (poglgdowo) Po priming zamknij szczelnie

! WSKAZOWKA — Przy wymianie filtra zawsze wymieniaj o-ring separatora wody i uszczelke sruby
spustowej; nanos$ cienkq warstwe czystego paliwa na powierzchnie osadzenia. Podczas priming
kontynuuj az pompka reczna stwardnieje i ustang pecherzyki — przerwany zbyt wczesnie priming
oznacza gasnigcie przy pierwszym rozruchu i zbedne obcigzenie rozrusznika.
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Szybkie punkty kontrolne w terenie
» Regularnie oprézniaj separator wody i obserwuj w spuszczonym ptynie iloé¢ wody/osadu —
przewlekta obecno$¢ wody oznacza przedwczesng Smier¢ osprzetu wtryskowego.

* Zwracaj uwage na lampke ostrzegawczq WIF (woda w paliwie); gdy sie zapali, przy pierwszej
okazji spus¢ wode i obserwuj tempo ponownego gromadzenia.

* Jesli zaczeta sie utrata mocy pod obcigzeniem, najpierw wyeliminuij filtr; sprawdz historie
wymian i (jesli dostepna) roznice cisnien.

* W chtodnej porze stosuj paliwo/dodatki zimowe i potwierdz dziatanie podgrzewacza; przy
uporczywych trudnos$ciach na zimno sprawdz zelowanie i zasilanie podgrzewacza.

¢ Skanuj potqczenia gtowicy filtra i komory pod kqgtem wycieku na czystej powierzchni; nawet
najmniejsza wilgo¢ to oznaka postepujgcego wycieku lub zapowietrzenia.

Konserwacja i zywotnos¢

Sam filtr paliwa i separator wody to czeé¢ eksploatacyjna (zuzywalna); tym, co naprawde wazne,
jest to, jak dobrze dba on o kosztowny uktad wtryskowy za sobq. O zywotnosci decydujq trzy
rzeczy: jakos¢ paliwa, przestrzeganie interwatu wymiany oraz regularne spuszczanie wody. Jesli te
trzy sq spetnione, filtr wypetnia swoje zadanie bez zarzutu i wyraznie wydtuza zywotnos¢
wtryskiwaczy i pompy wysokiego cisnienia. Rutyna utrzymujqca prostq konserwacje prewencyjng
to jedna z najtanszych, lecz najbardziej optacalnych pozycji obstugowych.

* Codziennie [ przed trasg: obejrzyj separator wody, obserwuj lampke WIF, w razie potrzeby
spus¢ wode; wykonaj wzrokowq kontrole wycieku paliwa i uzywaj wysokiej jakosci, czystego
paliwa.

* Podczas przeglgdéw okresowych: wymienigj filtr gtdwny i wstepny w interwale producenta;
wymieniaj o-ring separatora wody i uszczelke spustowq; potwierdzaj dziatanie podgrzewacza i
czujnika.

* Przy zmianie pér roku: wchodzgc w zime stosuj paliwo/dodatki zimowe, sprawdz obwéod
podgrzewacza; latem przy dtugich postojach uwazaj na kondensacje wody w zbiorniku.

* Jakos¢ paliwa i czystos¢ zbiornika: unikaj niestandardowego, zawodnionego lub brudnego
paliwa; przy diugich postojach w zbiorniku moze powsta¢ woda i szlam mikrobiologiczny
(diesel bug) — dbaj o czystos¢ zbiornika.

* Sledzenie przedwczesnego zatykania: jesli filtr zatyka sie wczesniej niz oczekiwano, to
ostrzezenie; zbadaj zrodto brudnego zbiornika, rdzy lub szlamu, nie ograniczaj sie do samej
wymiany filtra.

Jesli ciggte gromadzenie sie wody, powtarzajqgce sie przedwczesne zatykanie i zwigzana z tym
utrata mocy wystepujg razem, problem najczesciej nie tkwi w samym filtrze, lecz w zroédle paliwa
lub zbiorniku; kazda wymiana bez usuniecia przyczyny zrodtowej bedzie tymczasowa. Filtr i
separator wody to ogniwo ochronne miedzy zbiornikiem/przewodem przed nimi a pompg
zasilajgcq i wtryskiwaczami za nimi; dla zdrowego rezultatu oceniaj ten tafcuch jako catosg. Filtr
o wiasciwej doktadnosci, pozbawiony wody i wymieniany na czas to najtansza polisa dla uktadu
common-rail.
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Najczesciej zadawane pytania

Co sie dzieje, gdy filtr paliwa sie zatka, jakie sq objawy?

Najbardziej typowym objawem zatkanego filtra jest utrata mocy pod obcigzeniem: pojazd radzi
sobie na prostej, ale na podjezdzie lub przy petnym gazie ,sie dtawi”. Wystepujq tez trudny
rozruch, nierbwny bieg jatowy i narastajgca z czasem stabos§¢. Objaw zwykle narasta stopniowo.
Najszybszg weryfikacjq jest wymiana filtra; jesli po nowym filtrze problem znika, to byta wtasnie ta
przyczyna.

Kiedy nalezy wymienic¢ filtr paliwa?

Interwat wymiany zalezy od pojazduy, silnika i jakosci paliwa; w przypadku doktadnej wartosSci
kieruj sie instrukcjg serwisowq. Ogoéinq zasadq jest dotrzymanie interwatu wraz z przeglgdem
okresowym. Przy ztym paliwie, zapylonym otoczeniu i obecnosci wody/szlamu interwat sie skraca.
Jesli wystepuje przedwczesne zatykanie, jest to ostrzezenie zwiqzane bardziej ze zrodtem paliwa
niz z interwatem.

Jak czesto powinienem spuszczaé wode z separatora?

Natychmiast po zapaleniu lampki ostrzegawczej poziomu wody (WIF); ponadto regularnie
podczas kontroli okresowych. Jesli woda szybko gromadzi sie ponownie, oznacza to obecnos¢
wody w zbiorniku/paliwie. Zaniedbanie spuszczania prowadzi do przekroczenia przez wode na
dnie otworu spustowego, jej przedostania sie do wrazliwego uktadu wtryskowego i kosztownego
uszkodzenia.

Czy woda w paliwie uszkadza silnik?

Tak, i to jest najbardziej niszczycielski czynnik. Woda, niszczgc film smarny paliwa, prowadzi do
korozji i zuzycia na powierzchniach roboczych pompy wysokiego ci$nienia i wtryskiwaczy, a w
common-rail do uszkodzenia rozpylacza/iglicy. Zadaniem separatora wody jest wtasnie to:
wychwyci€ wodg, zanim dotrze do uktadu, i zebra¢ jg na dnie. Dlatego regularne spuszczanie ma
kluczowe znaczenie.

Dlaczego silnik trudno si¢ uruchamia po wymianie filtra?

Najczestszqg przyczynq jest niepetne odpowietrzenie uktadu. Pompkq reczng (priming) nalezy
odpowietrza¢ az pompka stwardnieje i ustanqg pecherzyki. Luzna gtowica filtra, niedokrecona
Sruba spustowa lub zuzyty o-ring rowniez zasysajq powietrze, powodujqc ten sam problem.
Powtorz priming i sprawdz wszystkie potqczenia pod kqtem nieszczelnosci/powietrza.

Jak odpowietrzyé filtr paliwa (priming)?

Pompuj pompke reczng (priming) na gtowicy filtra az stwardnieje, a ze $ruby odpowietrzajqcej
(jesli wystepuje) poptynie czyste paliwo bez pecherzykdw. Nastepnie zamknij szczelnie srube
odpowietrzajqgcqg i uruchom silnik. Jesli gasnie po kilku sekundach, powtérz priming; nie forsuj
rozrusznika, trzymajqc go dtugo.

Do czego stuzy filtr paliwa z podgrzewaczem?

Olej napedowy w niskiej temperaturze tworzy krysztaty parafiny, zeluje, zatyka filtr i zatrzymuje
silnik. Filtr z podgrzewaczem utrzymuje medium filtracyjne powyzej progu zelowania,
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zabezpieczajgc zimne poranne rozruchy. Gdy podgrzewacsz jest uszkodzony, wystepuje
uporczywie trudny rozruch na zimno; mozna to pomyli¢ z fizycznym zatkaniem. Paliwo zimowe i
dodatki to pierwsza linia obrony, podgrzewacz — druga.

Jaka jest réznica miedzy filtrem wstepnym a doktadnym (gtéwnym)?

Filtr wstepny (zwykle z separatorem wody) odfiltrowuje zgrubne zanieczyszczenia i oddziela wode;
pracuje przy wiekszej wartosci mikronowej. Filtr doktadny (gtéwny) zatrzymuje znacznie mniejsze
czqstki, podajgc paliwo do uktadu wtryskowego z czystosciqg odpowiedniq dla toleranciji
common-rail. Razem zapewniajq dwustopniowq ochrong; dla wiasciwego zamiennika konieczna
jest wiedza, do ktérego stopnia nalezy Twoj uktad.

Po wiasciwej diagnostyce, czystym paliwie i starannym montazu decydujqce jest, czy
zamontowany filtr spetnia doktadnos$¢ typu OE, sprawno$¢ oddzielania wody i wydajnos¢
przeptywu. Rodzina produktoéw VADEN Filtr Paliwa i Separator Wody — wraz z filtrem wstgepnym z
separatorem wody, wktadem filtra doktadnego (gtéwnego), gtowicqg/modutem filtra oraz
zestawami spustu wody i o-ringdéw/uszczelek — zostata opracowana jako zamiennik filtréw typu
Bosch i Mann-Filter w cigzkich ciezaréwkach, ciggnikach i autobusach z silnikiem Diesla, tak aby
spetnia¢ bezpieczne wartosci techniczne i wymagania warsztatowe z tego przewodnika;
wystarczy, ze dobierzesz odpowiedni dla swoich potrzeb model wraz z dopasowaniem do pojazdu
i silnika, oceniajgc go jako cato$€ w ramach grupy produktéw VADEN Uktad Paliwowy.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczehstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogdlnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw ciezarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



