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Agir ticari arag kabin kaldirma pompasi: ariza belirtileri, teghis, adim adim
degisim ve bakim. VADEN teknik rehber.
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Bir ¢ekicinin veya kamyonun motoruna, sanzimaning, debriyajina ve motor Ustt hatlarina
ulagmanin tek yolu koca kabini 6ne devirmektir; ve tonlarca agirigindaki bu kabini kaldiran
goérunmez el, gogu zaman gasinin arka-alt kégesine gizlenmig ktguk bir el pompasidir. Strtcu
kolu birkag kez asagi yukari pompaladiginda hidrolik basing kabini yavagga kaldirir; igi bittiginde
valf gevrilip tekrar pompalanarak kabin indirilir. Basit gérinen bu sistem aslinda bir gtvenlik
unsurudur: kabin yari yolda takilirsa, kendiliginden inerse veya kaldirildigi yerde tutamazsa hem
arag hem servis personeli tehlikeye girer. Bu rehber, agir ticari araglarda kabin kaldirma
pompasinin (devirme hidrolik pompasi) galigmasini, ariza belirtilerinin dogru teshisini, sahada
uygulanabilir degisim pratigini ve sistemin &mrunu belirleyen hidrolik disiplini; OE marka baglami
(Weber, Hydac, Kirchhoff tipi devirme sistemleri; motor/sasi Ureticisi servis spesifikasyonlari)
1IsIginda ele alir.

[
! iPUCU — E-E-A-T notu: Bu dokiiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag kabin devirme
sistemleri saha deneyimi esas alinarak hazirlanmistir. Prosedurler sektér geneli iyi uygulamalardir;
kesin tork, basing ve yag degerleri i¢cin daima arag OE servis kilavuzu esastir. Son gincelleme: Temmuz
2026.

\

Kabin Kaldirma Pompasi (Devirme Hidrolik) Nedir? Gérevi ve
Calisma Prensibi

Kabin kaldirma pompasi, suriicliniin el gliciiyle Urettigi hareketi hidrolik basinca geviren ve
bu basinci kabin devirme silindirine ileterek agir ticari aracin kabininin 6ne devrilip tekrar
indirilmesini saglayan, yén kontrol valfi entegre bir el (piston) pompasidir.

Sistem, kapali bir hidrolik devre olarak ¢aligir. Pompa gévdesinde bir yad deposu, bir tek yonlt valf
grubuy, bir yén (kaldir/indir) segme valfi ve genellikle bir basing tahliye/emniyet valfi bulunur.
Sdrdcu kolu asagi bastiginda piston yagi depodan geker, yukari gektiginde bu yagdi yuksek
basingla kaldirma hattina iter; tek yonla valfler yagin geri kagmasini énledidi igin her strokta
basing birikir ve kabin adim adim yukselir. indirme konumunda valf yon degistirir; kabinin kendi
agirhgr yagdi silindirden depoya geri iterken, pompa kontrollt bir sekilde inis hizini yonetir. Cift etkili
(double-acting) sistemlerde silindir hem kaldirma hem indirme yénunde basingla ¢aligir ve kabin
yergekimine degdil pompaya baglh olarak iner; bu, dik yokusta veya rizgarda daha kontrollt bir
davranig saglar.

Agir ticari bir kabin devirme pompasinin temel yapi taglari gunlardir:
* Pompa gévdesi ve yag deposu (housing & reservoir): Piston silindirini, valf blogunu ve hidrolik
yag hacmini barindiran dékiim/islenmis gévde.

* Piston ve pompalama kolu (piston & lever): El giicina hidrolik basinca geviren hareketli grup;
kol yatagi ve piston sizdirmazligi aginmaya en agik bélgedir.

* Tek yénlii valfler (check valves): Yagin yalnizca istenen yéonde akmasini saglayan
bilyali/konik valfler; kirlendiginde kagirir ve kabin iner.

* Yén se¢me valfi (directional/selector valve): Kaldirma ile indirme arasinda gegisi saglayan
cevirmeli valf; genelde bir mandal veya kolla kumanda edilir.
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* Basing tahliye/emniyet valfi (relief valve): Kabin tam agildiginda veya asiri basingta devreye
girerek sistemi ve silindiri korur.

 Mil salmastralari ve O-ringler (seals): Piston mili ve valf portlarinda sizdirmazligi saglar; en sik
sizdiran elemanlardir.

* Hidrolik hatlar ve silindir baglantisi (lines & cylinder): Pompayi kabin devirme
silindiri/silindirlerine baglayan basing hatlari.

Sistemdeki Yeri: Pompa — Hat - Silindir Zinciri

Kabin devirme pompasi tek basina is gérmez; bir hidrolik zincirin girigidir. Pompa, gogu aragta
sasinin sag veya sol arka alt kdsgesine, kolu digaridan erigilebilecek sekilde yerlestirilir. Urettigi
basing, gelik boru veya yuksek basing hortumuyla kabin én mentese hizasindaki devirme
silindirine gider. Silindir agilip uzadikga kabin mentese ekseni etrafinda 6éne devrilir. Bu zincirdeki
her eleman pompanin performansini etkiler: sizdiran bir silindir salmastrasi, ¢catlak bir hat veya
sikismig bir emniyet mandali, pompa saglam olsa bile kabinin kalkkmamasina veya tutmamasina
yol agar.

Tek Etkili mi, Cift Etkili mi?

Kabin devirme sistemleri iki temel mimaride bulunur. Tek etkili (single-acting) sistemde pompa
kabini yalnizca kaldirir; indirme, yon valfi agildiginda kabinin kendi agirhdiyla yadi geri itmesiyle
olur. Cift etkili (double-acting) sistemde pompa hem kaldirma hem indirme yéninde basing
uygular; kabin yergekimine birakilimaz, kontrollt iner. Bu ayrim teghiste 6nemlidir: tek etkili
sistemde "kabin ¢ok hizli/kontrolsuz iniyor” gik&yeti gogu zaman inig kisma (throttle) elemaniylg;
Gift etkili sistemde "kabin inmiyor/zorla iniyor” sikdyeti indirme hatti veya valfle ilgilidir.

Tip Karsilastirmasi
Ozellik Tek Etkili El Pompasi Cift Etkili EIl Pompasi
Kaldirma Pompa basinciyla Pompa basinciyla
indirme Kabin kendi agirigiyla (valf agik) Pompa ters ydnde basingla iner
Kontrol hissi inigte yergekimine bagl Her iki ydénde kontrollt
Yaygin kullanim Birgok orta/agir kamyon Agir cekici, tam devirmeli kabinler
Tipik arnza noktasi Tek yonlu valf kagagi, mil salmastrasi Yon valfi, indirme hatti, salmastralar
Hat sayisi Genelde tek basing hatt Cift hat (kaldir/indir)

A DIKKAT — Parga numarasi dogrulamasi sarttir. Ayni arag ailesinde farkli strok, port yénu, valf tipi
(tek/gift etkili) ve baglanti dig 6l¢usu olan birden gok pompa varyanti bulunur. "Gérsel olarak benziyor"
yeterli degildir: tek etkili sisteme gift etkili pompa veya yanlis port yénlU bir Gnite takmak, kabinin
kalkmamasina ya da guvensiz inisine yol agabilir. Degisimden édnce eski pompanin Uzerindeki OE
numarasini, etkili tipini ve port konumlarini VADEN muadil referansiyla birebir eslestirin.
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Ariza Belirtileri ve Tesghis

Kabin devirme pompasi arizalari gogunlukla “kabin yavas kalkiyor”, "kalkmiyor” veya “tutmuyor”
seklinde kendini gosterir. Asagidaki tablo saha teghisi igin hizli bir referanstir; ardindan ayirt edici

belirtileri detaylandirdik. Belirtilerin gogu duguk yag seviyesi, sisteme kagan hava veya silindir
tarafi sizintistyla taklit edilebildiginden, pompayi suglamadan énce daima yag seviyesi ve
silindir/hat sizdirmazligi kontrol edilmelidir.

Belirti

Kol pompalaniyor ama kabin hig
kalkmiyor

Kabin kalkiyor ama yavas, gok
fazla strok gerekiyor

Kabin kalkiyor ama tutmuyor,
yavasga geri iniyor

Pompa gévdesi/kol bélgesinden
yag sizmasi

Kabin belli bir noktada takiliyor,
tam acgiimiyor

indirmede kabin
sertge/kontrolstz iniyor veya
inmiyor

Kol bosta geziyor, direng yok

Olasi Neden

DUsUk/bosg yag, sisteme kagan
hava, tek yonlu valf kagagi

ic kagak (piston/valf), hafif hava,
aginmig salmastra

Tek yénla valf veya silindir
salmastrasi kagagi

Piston mili salmastrasi veya port
O-ringi aginmasi

Emniyet valfi erken agiyor,
silindirde hava, mekanik takilma

inig kisma elemani, yon valfi veya
indirme hatti sorunu

Depo bos, emme tarafi hava,
piston sizdirmazhgi bitmis

"Kalkmiyor” ile "Tutmuyor” Ayrimi

Kontrol / Dogrulama

Depo seviyesi; birkag strok sonrasi
basing olusumu; valf kontrolU

Strok basina yukselis gbzlemi;
salmastra ve valf kagagi testi

Kabin agikken pompayi bekletip inis
hizini izleme; hat/silindir sizintisi

Temizleyip pompalayarak sizinti
kaynagini izleme

Emniyet mandali/kilit; silindir hava
alma; mentese ve engel kontrolu

Yoén valfi isleyisi; indirme hatti ve
throttle/orifis kontrolt

Yag ekleyip hava alma; direng geri
gelmezse i¢ grup kontrolU

Bu iki belirti farkl ariza gruplarini igsaret eder. Kabin hi¢ kalkmiyorsa, 6nce en basit nedenlere

bakilir: depo yag seviyesi dusuk olabilir, sisteme hava girmistir veya emme tek yonl valfi kirlenip

kapanmamistir. Birkag strok sonrasi kolda basing hissi hig olugmuyorsa emme tarafi
(yag/hava/valf) sucludur. Kabin kalkiyor ama tuttugu yerde durmayip yavasca geri iniyorsa, bu

neredeyse her zaman bir i¢ kacaktir: ya pompanin yuk tutan tek yénla valfi ya da silindir

salmastrasi basinci sizdirtyordur. Ayrimi yapmak igin kabin kaldirildiktan sonra pompa hatti ile
silindir hattir ayri ayri gézlenir; sizintinin pompada mi silindirde mi oldugu bu sekilde ayrigtirilir.

ic Kagak Testi

En gavenilir teshis, pompanin yUk altinda basinci tutup tutmadigini gézlemlemekle yapilir. Kabin

guavenli bir yukseklikte kaldirilip (mutlaka mekanik emniyet destegdi devredeyken) pompalama
durdurulur ve kabinin santim santim inip inmedigi izlenir. Kararl duruyorsa pompa ve silindir yuk

tutuyordur; yavasca iniyorsa hattaki hangi elemanin sizdirdigr hat ayirma ile bulunur. Bu testte iki

kural kritiktir: kabin asla salt hidrolik basinca glivenilerek altina girilecek sekilde agik
birakilmaz, daima mekanik emniyet kolu/destegi devreye alinir; ve test sirasinda kimse kabin

altinda bulunmaz.
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Yag Seviyesi ve Hava Kontroli

Teshisin en basit ama en atlanan adimi depodur. Devirme pompasinda yag seviyesi kabin
indirilmis konumdayken kontrol edilmelidir; ginkt kabin kalkikken yagin buytk bélumu
silindirdedir ve seviye yaniltici duguk gérunur. Seviye dusukse veya sistemde hava varsa, kol
sungerimsi hisseder, kabin adim adim yerine tereddutle kalkar. Hava, yag iginde sikisabildigi igin
her strokta bir kisim enerjiyi yutar; bu ylzden hava alinmadan yapilan teshis yanilticidir. Yeni
pompa takmadan édnce bu bulgular ¢céztlmezse, yeni pompa da ayni belirtiyi tekrarlar.

Degisim [ Kurulum Adimlari

[
A\ DIKKAT — Kigisel koruyucu ekipman (KKE) ve guvenlik: Kabin devirme sistemi yuksek basingli ve

agir yuk tasir. isleme baglamadan kabini tam kapali ve emniyet kilidi devrede konuma getirin; asla
yalnizca hidrolik basinca guvenerek kabin altinda ¢alismayin. Basingh hidrolik hatti sistemde basing
varken sékmeyin; hidrolik yag deri ve g6z igin tahrig edicidir. Eldiven ve gozIUk kullanin, araci sabitleyin
ve tekerlek altina takoz koyun. Kabin kaldirlacaksa mutlaka mekanik emniyet destegi (safety strut/kol)
devreye alinmalidir.

\

Asagidaki adimlar air ticari bir aragta genel iyi uygulama akigidir. Motora/sasiye 6zgu tork, hat
rekoru tipi, port yénu ve sdékme sirasi igin mutlaka Uretici servis kilavuzuna uyulmaldir.

o Kabini indirin ve sistemi basingsiz birakin: Kabini tam kapali konuma getirin, emniyet
kilidini devreye alin. Yén valfini indirme konumuna alarak hattaki artik basinci bosgaltin;
kolda direng kalmadigini dogrulayin.

Yagi uygun kapla toplayin: Depodaki ve mimkunse hattaki yagi bosaltin. Hidrolik yag atik
yénetmeligine gére toplanir; zemine/kanala verilmez.

Pompanin konumunu ve hatlari isaretleyin: S6kmeden énce basing/indirme hatlarinin
hangi porta bagh oldugunu fotograflayin ve etiketleyin. Cift etkili sistemde hatlarin yeri
karisirsa kabin ters yénde davranir.

Hatlari ayirin ve adizlari kapatin: Hidrolik hatlari sékan; igeri kir/toz kagmasini énlemek
icin tum acik port ve hat agizlarini temiz tapa/torba ile hemen kapatin. Hidrolik sistemde
en buyuk dagman kirdir.

Eski pompayi sékiin: Braket/gévde baglanti civatalarini kademeli gevsetin. Farkl boyda
civata varsa yerlerini igsaretleyin; pompa altindaki kalan yaga karsi bez bulundurun.

Yeni pompayi ve varyanti dogrulayin: Yeni Gnitenin etkili tipini (tek/cift), port yénund, dig
6lgusunu ve kol tarafini eskisiyle birebir karsilastirin. Uyusmuyorsa monte etmeyin.

Yeni pompayi montaj éncesi doldurun (priming): Yeni pompayi takmadan énce temiz,
dogru tip yagla depoyu doldurup kolu birkag kez bosta pompalayarak i hacmi yagla
besleyin. Kuru pompalama piston ve valfleri gereksiz asindirir ve hava alma stresini uzatir.

Pompayi yerine takin ve torklayin: Braket civatalarini Uretici torkuna, kademeli ve dizgin
sirayla sikin. Agiri tork gévdede ¢atlak/zorlanma, eksik tork titresim ve kagak demektir.

© ©0 06 6 6 o0 ¢
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e Hatlari yeni sizdirmazlik elemanlariyla baglayin: Rekor/banjo baglantilarinda yeni O-ring

veya conta kullanin; eski, ezilmis sizdirmazlidi tekrar kullanmayin. Basing ve indirme
hatlarini dogru porta bagladiginizi igaretlerinizle teyit edin; rekorlari Gretici torkunda sikin.

@ Doldurun ve havayi alin: Depoyu dogru yagla doldurun. Kabini birkag kez yavasga yari
yola kadar kaldirip indirerek sistemdeki havayi bosaltin; her gevrimden sonra kabin
indirilmis konumdayken seviyeyi tamamlayin. Kol tam dolu ve saglam direng hissi verene,
kabin akici ve tereddutsuz kalkana dek tekrarlayin.

m Yuk tutma ve kagak kontroli yapin: Kabini emniyet destegi devredeyken kaldirip
pompalamayi durdurun ve kabinin yik tuttugunu (inmedigini) dogrulayin. Tum
baglantilari, mil salmastrasini ve depo seviyesini izleyin; birkag kaldir-indir gevriminden
sonra sizintl ve seviyeyi tekrar kontrol edin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

Kabin devirme sisteminde basari, montajin kendisinden ¢ok guvenlik disiplini, dogru yag ve
temizlikte saklidir. En sik yapilan hatalar:

4
A DIKKAT — Kabini yalnizca hidrolik basinca giivenerek agik birakmak ve altina girmek bu
sistemdeki en 6lumcul hatadir. i¢ kagagi olan bir pompa veya silindir, kabini higbir uyari vermeden
indirebilir. Kabin her kaldirldiginda mekanik emniyet destedi (safety strut) devreye alinmali; kimse
desteksiz kabin altinda bulunmamalidir.

A DIKKAT — Yag seviyesini kabin kalkikken kontrol etmek ve yanlis hidrolik yag kullanmak iki yaygin
hatadir. Kabin kalkikken yagin cogu silindirdedir; seviye yaniltici dusuk gérunur ve fazla yag eklenirse
kabin inince depo tasar. Seviye daima kabin indirilmigken kontrol edilir. Yag tipi arag ureticisinin sart
kostugu hidrolik yag olmalidir; yanlig viskozite veya karisim, salmastralari bozup dustk sicaklikta
pompalamayi zorlastirir.

* Hava almayi eksik yapmak: Sistemde kalan hava singerimsi kol hissi, tereddtlt kaldirma ve
zamanla kabinin adim adim inmesi gibi yaniltici belirtiler yaratir; hava alma sabir ister ve
birkag cevrim gerektirebilir.

* Basing ve indirme hatlarini ters baglamak: Cift etkili sistemnde hatlarin yeri karigirsa kabin ters
yénde calisir veya hi¢ hareket etmez; sbkmeden édnce mutlaka etiketleyin.

* Acik hatlari/portlan kapatmamak: Sékme sirasinda igeri kagan toz-kir, hassas tek yénlu
valfleri sizdirir hale getirir ve kabin tutmaz olur.

¢ Silindir tarafini atlayip sadece pompayi suglamak: "‘Kabin tutmuyor” belirtisi cogu zaman
silindir salmastrasi kagagidir; pompayi degistirmeden énce kagagin pompada mi silindirde mi
oldugu ayrigtinimahdir.

* Emniyet kilidini/mandalini ihmal etmek: Kabin kilidi tam kapanmadan yola ¢ikmak son
derece tehlikelidir; her indirmeden sonra kilit oturmasi gézle ve elle dogrulanmalidir.
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Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag geneli igin tipik/genel referanslardir; kesin tork, basing ve yag
rakamlari arag ve pompa varyantina gére degisir. Model-6zel degerler icin Uretici servis verisi
esastir.

* Sistem ¢aligma basinci: Kabin devirme sistemleri kaldirma sirasinda ytke bagl olarak genel
referansla ~150-250 bar (yaklasik 2.200-3.600 psi) bandinda ¢alisabilir; tam agilima veya
emniyet ayarinda tepe basing daha yuksege gikabilir. Kesin tahliye basinci pompa/silindir
spesifikasyonunda belirtilir.

* Emniyet/tahliye valfi ayari: Tam agilmada ve asir yikte devreye giren emniyet valfi, sistemi
ve silindiri korur; ayar degeri model-6zeldir ve kurcalanmamalidir.

* Yag tipi: Genellikle Ureticinin gart kostugu hidrolik yag (gogu uygulamada dugtk-orta
viskoziteli mineral hidrolik yag; bazi sistemlerde ATF tipi). Tip ve viskozite depo kapagi/servis
kilavuzunda belirtilir; karistirnimaz.

¢ Caligma sicakhgi: Sistem genelde ortam sicakliginda galisir; soguk iklimde yag viskozitesi
arttigindan pompalama zorlagabilir. Cok sogukta dogru dusuk-sicaklik yagdi kabinin akici
kalkmast igin dnemlidir.

* Yag seviyesi kurali: Seviye daima kabin indirilmis konumdayken ve MIN-MAX arasinda
olmalhdir; kabin kalkikken seviye kontrolG yanilticidir.

Tipik Tork Referanslari (Genel)

Asagidaki tork degerleri yalnizca buyukluk fikri veren genel referanslardir; gergcek deger igin
mutlaka arag servis kilavuzunu kullanin.

Baglant Tipik Aralik (genel referans)  Not

Pompa braket/gévde civatalari ~20—-45 Nm Kademeli, duzgun sira; gévdeyi zorlamayin
Basmg/indirme hatti rekor civatasi ~30-60 Nm Yeni O—ring/conta ile; dis hasarina dikkat
Silindir baglanti pimi/civatasi Uretici degeri esas Cogunlukla model-6zel; kilavuza bakin
Depo doldurma/tapa DusgUk tork Asiri sikkmayin; conta/O-ring kontrolu

4
| IPUCU — Degisim sonrasi ilk calistrmada yiik tutma testini emniyet destegi devredeyken yapin:
kabini yari yola kadar kaldirip pompalamayi durdurun ve birkag¢ dakika kabinin inip inmedigini izleyin.

Kararli duruyorsa sistem yuk tutuyordur; yavasca iniyorsa i¢ kacak (pompa tek yénla valfi veya silindir)

arastiriimalhdir.
k

Saha kontrol noktalari:

* Yag seviyesi kabin indirilmigken MIN-MAX arasinda ve yag berrak/képukstiz mu?
* Kol dolu ve saglam direng hissi veriyor, singerimsi degil mi (hava kontrol)?

¢ Kabin akici ve tereddutsuz kalkiyor, kaldirildigi yerde yuk tutuyor mu?

¢ Pompa mili salmastrasi, port baglantilari ve hatlarda sizinti var mi?

* Yo&n valfi kaldir/indir konumlari dizgn calisiyor, emniyet kilidi tam oturuyor mu?
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Bakim ve Omiir

Bir kabin devirme pompasinin émru buyuk élgide hidrolik yagin temizligine, sistemdeki hava
disiplinine ve dogru kullanima baglidir; pompa gogu zaman kendisi ylzanden degil, kirlenen yag,
kacan hava veya ihmal edilen silindir salmastrasi ylzinden yuk tutamaz hale gelir. Proaktif
bakim igin:

* Yag seviyesini diizenli ve dogru konumda izleyin: Kabin indirilmisken seviyeyi kontrol edin;
dusme, kacagin erken habercisidir.

e Dogru yag tipini ve viskoziteyi kullanin: Ureticinin belirttigi hidrolik yagdi kullanin; tip
karistirmaktan ve soguk iklimde uygun olmayan viskoziteden kaginin.

* Hava kaynagini erken bulun: Singerimsi kol veya tereddutlt kalkma, emme tarafi gevsek
baglanti ya da duguk yag isaretidir; hava alip kaynagi giderin.

* Kacagiihmal etmeyin: Pompa mili, port veya silindir salmastrasindan sizintt hem yag kaybi
hem guvenlik riskidir, erken midahale edin.

* Emniyet destegini ve kilidi kontrol edin: Mekanik emniyet kolu/destegi ve kabin kilidi,
pompadan bagimsiz guvenlik unsurlaridir; iglevlerini dazenli dogrulayin.

e Kabini gereksiz yere basing altinda bekletmeyin: isi biten kabini indirin; sistemi strekli yuk
altinda tutmak salmastralari yorar.

Bu disiplinle, agir ticari bir kabin devirme pompasi uzun ve édngérulebilir bir Smur verir; ariza
genellikle ani bir kopus degil, "kol stingerimsi’, "kabin yavas kalkiyor” veya "tutmuyor” gibi izlenebilir
belirtilerle geldigi igin planl bakim ve degisim mumkundur. Bu sistemin guvenlik boyutu
nedeniyle, belirtiler ihmal edilmemeli ve kabin daima mekanik emniyetle desteklenmelidir.

Sik Sorulan Sorular

Kabin kaldirma pompasi pompaliyorum ama kabin kalkmiyor, sebebi nedir?

En sik nedenler; dusuk veya bos yag seviyesi, sisteme kagan hava ve kirlenip kapanmayan emme
tek yonlu valfidir. Once kabin indirilmigken depo seviyesini kontrol edin, gerekiyorsa dogru yagi
ekleyip havasini alin. Birkag strok sonrasi kolda hi¢ basing hissi olugsmuyorsa emme tarafi
(yag/hava/valf) sugludur; direng geliyor ama kabin gok yavas kalkiyorsa i¢ kagak veya
salmastra aginmasi arastiriimahdir.

Kabin kalkiyor ama tutmuyor, yavasca geri iniyor. Neden?

Bu belirti neredeyse her zaman bir i¢ kagaktir: ya pompanin yuk tutan tek yénlt valfi ya da kabin
devirme silindirinin salmastrasi basinci sizdirlyordur. Ayrimi yapmak igin kabin (mekanik emniyet
destegi devredeyken) kaldirilip pompa ve silindir hatlari ayri gézlenir. Kagak pompadaysa
pompa, silindirdeyse silindir yenilenir. Bu ariza guvenlik agisindan kritiktir; kabin desteksiz agik
birakilmamalidir.

Kabin kaldirma pompasina hangi yag konur?

Yalnizca arag ureticisinin sart kostugu hidrolik yagr kullanin: gogu uygulamada dusuk-orta
viskoziteli mineral hidrolik yag, bazi sistemlerde ATF tipi sivi istenir. Tip ve viskozite depo
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kapaginda veya servis kilavuzunda belirtilir. Yanlig viskozite sogukta pompalamayi zorlastirir; farkl
tipleri karistirmak salmastralari bozabilir. Tipten emin degdilseniz sistemi bosaltip dogru yagla
doldurun.

Yag seviyesini ne zaman kontrol etmeliyim, kabin kalkikken mi indirikken mi?

Seviye daima kabin indiriimig (kapali) konumdayken kontrol edilmelidir. Kabin kalkikken yagin
buyuk bélumu silindirde oldugu igin depo seviyesi yaniltici dusuk gérunar; bu durumda fazla yag
eklenirse kabin inince depo tasar. Dogru seviye, kabin kapaliyken MIN-MAX arasidir.

Kabin devirme pompasi tamir mi edilir, komple mi degisir?

Erken evrede yalniz bir O-ring veya mil salmastrasi siziyorsa ve i¢ yluzeyler saglamsa
salmastra/valf yenilemesi mumkun olabilir. Ancak tek yénl valf yik tutmuyor, piston sizdirmaziig
bitmis veya sistemde kir yayllmigsa i¢ grup yipranmig demektir; bu durumda OE muadili tolerans
ve dayanima sahip komple pompa degisimi daha guvenli ve ekonomik sonug verir. Karar, yuk
tutma testi ve kagak kaynaginin tespitine gére verilir.

Kabin agikken altinda ¢calismak glivenli mi?

Hayir; yalnizca hidrolik basinca guvenerek kabin altinda ¢alismak son derece tehlikelidir. i¢c kagagi
olan bir pompa veya silindir kabini uyarisiz indirebilir. Kabin her kaldirildiginda mutlaka mekanik
emniyet destegi (safety strut/kol) devreye alinmali ve kimse desteksiz kabin altinda
bulunmamaldir.

Pompa degisince hava nasil alinir?

Once yeni pompayl montdj éncesi dogru yagla doldurup kolu bosta birkag kez pompalayin
(priming). Depoyu doldurduktan sonra kabini birkag kez yavasga yari yola kadar kaldirip indirin;
her gcevrimden sonra kabin indirilmigken seviyeyi tamamlayin. Kol dolu ve saglam direng hissi
verene, kabin akici ve tereddltsuz kalkana dek tekrarlayin. Singerimsi kol hissi hélé varsa
sistemde hava kalmistir.

Kol siingerimsi/bosta geziyor, ne yapmaliyim?
Sungerimsi veya bosta gezen kol genelde iki seyden birini gbsterir: sistemde hava vardir ya da
depo yagdi dusuktur. Once kabin indirilmigken seviyeyi kontrol edip dogru yagi ekleyin ve havasini

alin. Yag tam ve hava alindigi halde kol hald direng kurmuyorsa, piston sizdirmazhdi veya emme
valfi bitmis olabilir; i¢ grup kontrol edilmelidir.

Kabin kaldirma pompasi (devirme hidrolik), adir ticari aracin bakim erigimini ve servis gavenligini
dogrudan belirleyen kritik bir hidrolik bilesendir. Dogru piston ve valf kalitesi, gavenilir tek yénlt
valf yuk tutmasi ve OE muadili Uretim standardi; hem servis gtvenligi hem de sistemin kagaksiz
uzun émrU igin belirleyicidir. VADEN Kabin Kaldirma Pompasi (Devirme Hidrolik) Grin ailesi, gekici-
kamyon uygulamalarinin yuksek basing ve guvenlik-kritik kosullari digtnulerek OE muadili
tolerans ve dayanim hedefiyle Uretilir; bu rehberdeki teghis, guvenlik ve montaj pratikleriyle
birlikte kullanildiginda gtvenilir ve dngdérulebilir bir kabin devirme performansi saglar.

Bu dokiiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin glincel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler igin genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OF servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



