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Kaliper Tasiyici & Kizak: Ariza
Belirtileri, Degisim ve Bakim

Agir ticari arag kaliper tasiyici & kizak: ariza belirtileri, teshis, adim adim
degisim ve bakim. Kontrol degerleri, sik yapilan hatalar ve bakim araliklari.
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Bir kamyonun freni "tutmuyor” diye servise geldiginde ilk bakilan yer genelde balata ve disk olur.
Oysa sahada en sik karsilasilan tablo sudur: i¢ balata dibine kadar yenmis, dig balata neredeyse
yeni gibi duruyor. Bu, kaliperin tasiyici Gzerinde artik serbestge kayamadiginin klasik igaretidir.
Kaliper tasiyici ve kizak grubu, disk fren sisteminin en az konusulan ama arizalandiginda hem fren
dengesini hem de balata-disk &mrind bozan pargasidir. Bu rehber grubun ne is yaptigini, nasil
arizalandigini, dogru teghis sirasini, degisim disiplinini ve 6Smrina uzatan bakim aligkanliklarini
servis teknisyeni gézuyle anlatiyor.
[ .

. IPUCU — Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag fren sistemi servis pratigi ve OE
Uretici dokimantasyonu esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler genel referans niteligindedir;
sikma torku, kizak boslugu ve aginma siniri gibi kesin veriler igin aracin motor/sasi kodu ile eglesen
guncel OE servis kilavuzu esastir. Son guncelleme: Temmuz 2026.

A

Kaliper Tasiyici & Kizak Nedir? Gérevi ve Calisma Prensibi

Kaliper Tasiyici & Kizak, agir ticari arag disk frenlerinde kaliper gévdesini aks flangina baglh
tasiyici braket lGizerinde eksenel olarak kaydiran ve balatalari yuvalarinda tutan mekanik
gruptur. Tasiyici, frenleme momentini akstan alir; kizak pimleri kaliperin tipik olarak 1-3 mm
mertebesinde serbest kaymasini saglar. Kizak onarim takimi, kullanim kosuluna gére
genellikle iki ila dért balata setinde bir yenilenir.

Agir ticari araglarda yaygin kullanilan hava tahrikli disk fren (air disc brake) mimarisi, yuzer
kaliper prensibiyle ¢alisir. Fren kéragtunden gelen kuvvet, kaliper igindeki ayar mekanizmasi ve
baski pistonlar Gzerinden yalnizca i¢ balatayi diske bastirir. Diske dayanan i¢ balata bir tepki
kuvveti Uretir ve bu kuvvet kaliper gévdesini kizak pimleri Gzerinde aksa dogru kaydirir. Kayan
gobvde, karsi taraftaki tirnagiyla dig balatayi diskin 6bur yuztane geker. Yani frenin iki ytzinu de tek
tarafli bir kuvvetle dengeleyen sey, kaliperin serbest kayabilmesidir. Diskin iki yaninda karsihkh
piston bulunan sabit kaliperlerde kizak grubu yoktur; bu yUzden yuzer kaliperli bir aragta tek tarafli
balata aginmasi géruldugunde ilk stpheli kizak grubudur.

Taslyici braketin goérevi iki katmanldir. Birincisi, frenleme sirasinda olusan tegetsel kuvveti balata
sirtindan alip aks flangina aktarmaktir; yani sistemin gergek moment yolu balata yuvalarindan
geger. ikincisi, kizak pimlerinin oturdugu yataklari taglyarak kaliperin eksenel hareketini
kilavuzlamaktir. Fren birakildiginda kaliperi geri geken kuvvet ise disk salgisi, kéruk geri dénugu ve
balata yayidir ve bu kuvvetler ktguktuar; kizakta strtinme arttiginda geri dénus gergeklesmez,
balata diske hafifge surtmeye devam eder.

Grup cogunlukla farkli caplarda iki kizak piminden olusur. Uzun pim ana kilavuzdur ve genellikle
celik ya da bronz burg iginde ¢alisir; kisa pim ise imalat ve montaj toleranslarini telafi etmek igin
elastik burg ya da daha genis boslukla yataklanir. Her iki pim de kérak (toz lastigi) ve kapak ile dig
ortamdan izole edilir. Sizdirmazlik bozuldugu anda yol tuzy, su ve fren tozu yataga girer; korozyon
baslar ve kaliper adim adim kilitlenir.

Sistem hangi uygulamalarda karsimiza ¢ikar?

Kaliper tasiyici ve kizak grubu, OE fren Ureticisinin sistem ailesine gore farklilasir. Sahada en sik
karsilagilan hava tahrikli disk fren aileleri Knorr-Bremse ve Wabco kaynaklidir; bu sistemler
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Mercedes-Benz Actros ve Atego, Volvo FH ve FM, MAN TGS ve TGX, DAF XF ve CF, Scania Rve S
serisi, lveco Stralis ve S-Way gibi uygulamalarda ve buyutk élgtde rémork akslarinda kullanilir. Bu
isimler yalnizca uygulama érnegi olarak verilmistir; ayni gekicinin én ve arka aksinda farkli kaliper
boyu, pim ¢api ve kértk formu bulunabilir. Dogru parga, arag modeliyle degil aks tipi, kaliper tip
kodu ve OE numarasi ile belirlenir.

Standart ve tip onayi ¢ercevesi

Agir ticari arag fren sisteminin performans ve denge sartlari ECE R13 (M, N ve O sinifi araglarin
frenlemesi) kapsaminda tanimlanir; yedek balata ve disk gibi sirtinme elemanlarinin onayi ise
ECE R90 cercevesinde yuratulur, fren terminolojisi ve élcim tanimlari icin 1ISO 611 referans alinir.
Kaliper tasiyici ve kizak takimlari bu dizenlemelerde ayri bir onay kalemi olmasa da, aracin R13
kapsamindaki denge ve verim sartini dogrudan etkiledikleri igin OE 6lgu ve malzeme sinifina
uygun segilmelidir. Gegerli norm ve malzeme sinifi, ilgili OF katalogundan dogrulanmalidir.

Grubu olugturan parcalar

* Tasiyici braket (kaliper tastyici): aks flangina civatalanan, balata yuvalarini ve pim yataklarini
barindiran ana gévde.

* Uzun kizak pimi: ana kilavuz; burg iginde ¢alisir, eksenel hareketi belirler.

* Kisa kizak pimi: toleransi telafi eden ikinci kilavuz; genelde elastik burglu.

¢ Kilavuz burglari: ¢elik, bronz veya elastomer yataklar.

e Kérukler (toz lastigi) ve kapaklar: pim yatagini su, tuz ve fren tozundan koruyan sizdirmazlik
elemanlari.

¢ Pim civatalari: pimi kaliper gévdesine baglayan, cogu uygulamada tek kullanimlik civatalar.

* Balata yuvasi yataklari ve tutucu yay/pim: balatanin yuvada oturmasini ve titresmemesini
saglar.

* Yuksek sicaklik gresi: kizak yataklarina ézel formulasyonlu, Uretici tarafindan takim iginde
verilen gres.

Kaliper tagtyici ve kizak grubunun uygulamaya gére tipik 6zellikleri (genel referans; kesin veri OE katalogundan

dogrulanir)

Uygulama [ aks Kaliper mimarisi  Tipik kizak yapisi Karakteristik servis notu
Cekici ve kamyon 6n Yazer, tek Uzun + kisa pim, Direksiyon isinmasi ve tek tarafl
aks tarafl baski celik/bronz burg cekme sikayeti burada géralur
Cekici ve kamyon arka Yazer, tek Uzun + kisa pim, elastik Isil yak yuksek; kéruk yaglanmasi
aks (tahrik) tarafli baski burglu ikinci pim hizlanir
Otobus akslari YUzer Kisa strok, sik frenleme Sehir i¢i dur-kalk kullanimi kizagi daha

profiline uygun cabuk yorar
Yari rémork [ rémork YUzer Uzun + kisa pim, Uzun park sureleri ve yol tuzu
aksi korozyona agik konum nedeniyle sikisma en sik burada
Sabit kaliperli Sabit, karsilikl Kizak grubu bulunmaz Tek tarafll aginma teshisi farkl

uygulamalar piston yaratalar
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A DIKKAT — Kaliper taslyici ve kizak takimi, ayni marka aracin farkli akslarinda bile degisiklik gosterir:

pim ¢apl, pim boyu, kéruk formu, civata disi ve balata yuva genisligi kaliper tip koduna baglidir. Pargcayi
yalnizca arag modeli ve yili ile segcmeyin. Kaliper gévdesi Uzerindeki tip etiketini, aks tipini ve mimkuinse
sokulen parganin OE numarasini birlikte kullanin. Bir milimetrelik gap farki, montajda “olur gibi* gérinse
de kizagin erken sikismasina yol agar.

Kaliper Tasiyici & Kizak arizasi nasil anlasilir?

Kaliper tasiyici ve kizak arizalarinin neredeyse tamami tek bir sonuca varir: kaliper artik serbestce
kayamamaktadir. Bu, ya balatanin diske strekli sirtmesi (sirtinme, 1sinma, yakit tiketimi) ya da
dis balatanin hig caligmamasi (tek tarafli aginma, fren verimi diigtisti) seklinde kendini gésterir.
Asagidaki tablo saha belirtilerini olasi nedenlerle ve dogrulama ydntemiyle eglestiriyor.

Kaliper tastyici ve kizak arizalarinda belirti-neden—kontrol eslestirmesi

Belirti

i¢ balata dibine kadar aginmis,
dis balata neredeyse yeni

Dis balata asinmisg, i¢ balata
saglam

Tekerlek janti digerlerine gére
belirgin sicak, fren kokusu var

Frende tek tarafa gekme, duz
yolda direksiyonun kagmasi

Kizak kéragu yirtik, catlamig
veya sismis; pim ¢evresinde
pas akintisi

Bozuk yolda kaliper
bélgesinden tikirti, frende hafif
vuruntu

Balata yenilendigi halde kisa
sUrede tekrar esitsiz aginma

Disk yuzeyinde tek yuzde
mavilesme, i1sil ¢gatlak
yogunlugu

Taslyici civatalarinda gevseme
izi, pas akintisi veya boya
kirlmasi

Olasi Neden

Kaliper kizak Gzerinde kaymiyor;
pim yataginda korozyon veya
kurumus gres

Kaliper geri dénmuyor, dis tirnak
surekli baskida; kizakta tek yonlu
sikisma

Surekli sirtme (fren sartmesi);
kizak sikismisg veya kéruk icine su
girmis

Ayni aksin iki tarafinda farkh fren
kuvveti; bir tarafta kizak kilitlenmis

Sizdirmazlik kaybi, yataga su ve
tuz girisi, gres yikanmasi

Kizak yataginda asiri bosluk, burg
asinmig veya balata yuvasi
ovallesmis

Balata degisiminde kizak takimi
yenilenmemis, sadece balata
takilmig

Tek tarafl surekli temas nedeniyle
1sil agirt yaklenme

Civata torku kaybi ya da tek
kullanimlik civatanin yeniden
kullaniimasi

Kontrol / Dogrulama

Balata kalinliklarinin ayr ayn élgdimesi;
kaliperin el ile eksenel itilerek kayma
kontrolt

Fren birakildiktan sonra kaliperin serbest
boslugunun kontrolU

Test sUrusu sonrasi kizilétesi
termometre ile aks bazinda jant/disk
sicaklik kargilastirmasi

Fren test cihazinda (rulo tezgah) aks
bazli fren kuvveti farkinin élgtimesi

Tekerlek sékulerek kéruklerin gézle ve
parmak ucuyla kontrolt

Kaliperin el ile radyal/eksenel
oynatiimasi; boslugun komparatérle
olculmesi

Sékulen balatalarin aginma yénu ile
kizak surtinme direncinin birlikte
degerlendiriimesi

Disk iki yuzanUn ayri ayri incelenmesi;
disk kalinhginin her iki ytzden 8lgimu

isaret hatti (marker) kontrolt ve tork
anahtariyla kontrol-sikma denemesi
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Elle kayma testi: en hizli ve en diiriist yontem

Kaliperin serbest olup olmadigint anlamanin en pratik yolu, tekerlek sékuldukten ve balata baskisi
gevsetildikten sonra kaliper gévdesini elle ya da uygun bir manivela ile eksenel dogrultuda ileri
geri itmektir. Saghkh bir grup zorlanmadan kayar ve birakildiginda hafifgce geri gelir. Kaliper hig
kimildamiyorsa yatak kilitlenmistir; “zorla kimildiyor” durumu da kabul edilebilir degildir, ganku fren
birakildiginda kaliperi geri geken kuvvet elin uyguladigindan gok daha kaguktur. Sahada en sik
yapilan hata, zorlanarak kayan bir kaliperi saglam saymaktir.

Balata aginma deseninin okunmasi

Sokulen balatalar teshis igin Ucretsiz bir veri kaynagidir. i¢ ve dig balatanin kalan kalinligr ayri ayri
olgulmelidir. iki balata arasindaki belirgin fark kizak grubunu isaret ederken, tek bir balatanin
kendi iginde acili (bir ucu ince, diger ucu kalin) aginmasi genellikle balata yuvasindaki
ovallesmeyi ya da kaliperin egik oturdugunu gésterir. Her iki balatanin da esit ve fazla aginmis
olmasi ise kizaktan ¢ok, strekli hafif baski yapan ayar mekanizmasi veya geri dénmeyen kérak
sorununu duasundarar.

Sicaklik ve fren kuvveti ile dogrulama

Suphe kalirsa 6lgim devreye girer. Kisa bir test sirigtiniin hemen ardindan her tekerlegin disk ve
jant sicakhgi kizilétesi termometre ile karsilastirilir; ayni aksin iki tarafi arasindaki belirgin fark
surten tarafi dogrudan goésterir. Daha kesin sonug igin arag fren test tezgdhina alinir ve aks
bazinda fren kuvveti dengesi élgulur. Aks igi denge ECE R13 kapsaminda periyodik muayenenin de
konusudur; kizak kaynakli dengesizlik bu nedenle yalnizca konfor degil, yasal uygunluk sorunudur.
Kabul sinirt araca ve muayene mevzuatina goére belirlenir.

Kaliper Tasiyici & Kizak nasil degistirilir? Adim adim

[
A DIKKAT — Kaliper taslyici ve kizak grubu tzerinde galigmak, aracin fren sistemine dogrudan

mudahaledir ve hatall montaj fren kaybina yol agabilir. Kigisel koruyucu ekipman zorunludur: darbe
dayaniml gézlUk, kesilmeye dayanikl eldiven, koruyucu ayakkabi ve fren tozuna karsi toz maskesi. Fren
tozu solunmamali, basingli hava ile tGflenmemelidir. Arag diz ve saglam zeminde olmali, el freni devre
digi birakilmadan énce tekerlekler takozlanmali, hava tanklari prosedure gére bosaltiimal ve yayli
korukla (park fren) aksta kérik mekanik olarak emniyete alinmalidir. Yayl kéragan kontrolsiiz
bosalmasi agir yaralanmaya yol agabilir.

o Araci emniyete alin: Duz zemine park edin, motoru durdurun, tekerlekleri takozlayin ve aki
salterini ayirin. Araci uygun kapasitede kriko ve sehpa ile kaldirin; yalnizca krikoya
guvenerek altta calismayin. Fren sisteminin ve disklerin sogumasini bekleyin.

e Hava basincini yénetin: Sistem basincini Ureticinin prosedurine gére bosaltin. Park fren
kéragu bulunan akslarda kéragu mekanik bosaltma civatasi ile emniyete alin; bu adim
atlanamaz.
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Tekerlegi ve balatalari sékiin: Tekerledi ¢cikarin, balata tutucu yay ve pimini alin, ayar
mekanizmasini Ureticinin belirttigi yénde geri cevirerek balata baskisini gevsetin ve
balatalari gikarin. Ayar mekanizmnasini zorlamayin; yanlig yénde gevirmek i¢ mekanizmayi
kalici olarak bozar.

Kaliperi tastyicidan ayirin: Kizak pim civatalarini sékun, kéruk kapaklarini alin ve kaliper
goévdesini pimlerden dikkatlice gekerek ¢ikarin. Kaliperi fren hortumu veya kéruk hatti
Uzerinde asili birakmayin; aski teli ile sasi Gzerine emniyetli sekilde sabitleyin.

Grubu temizleyin ve inceleyin: Pim yataklarini, balata yuvalarini ve oturma yuzeylerini
uygun firga ve temizleyici ile pastan arindirin. Yatak deliginde derin korozyon gukuru,
balata yuvasinda belirgin basamak veya tasiyici gévdesinde ¢atlak gérurseniz kizak takimi
yeterli degildir; tasiyict braket de yenilenmelidir.

Tastyici braket degisecekse aks baglantisini sékiin: Tasiyiclyi aks flangina baglayan
civatalari Ureticinin sirasina gére gevsetin, oturma yuzeyini temizleyin ve duzlGgunu kontrol
edin. Bu civatalar cogu uygulamada tek kullanimliktir ve tork + agl ydntemiyle sikilir;
yeniden kullaniimaz.

Yeni pargayi dogrulayin: Yeni kizak takimini ve gerekiyorsa tastyiclyi, séktlen pargayla yan
yana koyarak pim gapi ve boyu, kérik formu, civata disi ve balata yuva genigligi agisindan
kargilastirin. Takim iginden gikan gres, koéruk ve civatalarin eksiksiz oldugundan emin olun.

Yataklari ve pimleri gresleyin: Yalnizca takimla birlikte gelen ya da Ureticinin tanimladigi
yuksek sicaklik fren gresini kullanin. Gres miktari Ureticinin belirttigi 6lgctide olmalidir; fazla
gres, koéruk icinde hava yastigi olusturarak pimin tam oturmasini engeller. Bakir esasli
montaj pastasi veya genel amagl gres kullanmayin.

Kaliperi takin ve pimleri sikin: Kérukleri yuvalarina tam oturtun, kaliperi pimler Gzerine
zorlamadan gegirin ve pim civatalarini Greticinin belirledigi torkta, belirtilen sirayla sikin.
Civatalar tek kullanimlik ise mutlaka yenisini kullanin. Sikkma bittiginde kaliperi elle iterek
serbest kaydigini dogrulayin; bu kontrol atlanmamalidir.

Balata, disk ve ayar mekanizmasini tamamlayin: Disk kalinigini ve yizey durumunu
Olcup sinir digtysa yenileyin. Yeni balatalari takin, tutucu yay ve pimi yerine oturtun ve ayar
mekanizmasini prosedure gére galistirarak disk ile balata arasindaki galigma boslugunu
Ureticinin verdigi degere ayarlayin.

Fonksiyon kontrolii ve test slirlisli yapin: Sistem basincini yukseltin, birkag kez fren yapip
birakin ve kaliperin geri ddndugunu gdzleyin. Tekerlegdi takip jant somunlarini kademeli ve
capraz sirayla torklayin. Kisa bir test strisuntn ardindan aks bazinda disk sicakliklarini
karsilastirin; balata oturmasi igin ilk kilometrelerde sert frenden kaginin ve ilk 50-100 km
sonrasinda jant somun torkunu tekrar kontrol edin.
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Kaliper Tasiyici & Kizak degisiminde sik yapilan hatalar nelerdir?

[
A DIKKAT — Kaliper taslyici ve kizak grubunda en tehlikeli hata, sikigmig bir pimi zorlayarak yerine

oturtmak ya da yatak deligini raybalayip genigleterek "kolay kayan” bir grup elde etmeye ¢alismaktir.
Genigletilmis yatak, kaliperin egik oturmasina ve balatanin agili aginmasina yol agar; korozyona
ugramis bir tastyici temizlenerek kurtarilamiyorsa degistiriimelidir. Fren pargalarinda 6lgu duzeltmesi,
kaynak ve dogrultma kabul edilebilir bir onarim yéntemi degildir.

A DIKKAT — Kizak yataklarinda genel amagli gres, bakir pasta veya lityum sabunlu standart gres
kullanmak yaygin ama maliyetli bir hatadir. Fren bélgesinde sicaklik kolaylikla 200 °C Gzerine gikar;
uygun olmayan gres bu sicaklikta sertlegir ya da ayrigir, kéruk lastigini gisirir ve yatagdi birkag ay iginde
kilitler. Yalnizca Ureticinin kizak grubu i¢in tanimladigi ytksek sicaklik fren gresi kullaniimalidir.

* Sadece balata degistirip kizagi gérmezden gelmek: Yeni balata, sikismis bir kizakla kisa
surede tekrar tek tarafl asinir. Balata degisiminde kizak serbestligi mutlaka kontrol edilmelidir.

* Yirtik kériikle kapatmak: Kéruk fren tozunu ve suyu tutan tek bariyerdir; "biraz yirtik, idare eder”
yaklagimi bir sonraki servise kadar yatagi bitirir.

* Tek kullanimlik civatalari yeniden kullanmak: Tork + agi yéntemiyle sikilan civatalar akma
boélgesinde ¢alisir; ikinci kullanimda hedef 6n yuku veremez.

* Tork anahtari yerine el hissiyle sikmak: Taslyici civatalari yksek torklu ve dar toleranshdir;
eksik sikma gevsemeye, fazla sikma civata kopmasina yol agar.

¢ Asirigres uygulamak: Fazla gres pimin tam oturmasini engeller, kéragu sigirir ve digari tagarak
disk yuzeyini kirletebilir.

¢ Aksin yalnizca bir tarafini yenilemek: Ayni aksta iki taraf farkl sirtinme direncine sahip
olursa fren dengesi bozulur; kizak grubu aks bazinda degerlendirilmelidir.

* Balata yuvasindaki basamagi ve isil yliklenmis diski yok saymak: Ovallesmis yuva ve tek
yUzt mavilegmis disk, yeni kizak grubuyla bile gurultt ve dizensiz aginma uretir.

* Ayar mekanizmasini zorlamak: Yanlis yénde ya da fazla gevrilen ayar mekanizmasi kaliperin
i¢ini kalici olarak bozar ve kaliper komple degisimine kadar gider.

* Montaj sonrasi kayma kontrollini atlamak: Grubu takip dogrudan tekerlegi kapatmak, hatali
montajin yolda ortaya ¢ikmasi demektir.

Kaliper Tasiyici & Kizak teknik degerleri ve kontrol noktalari

Kaliper tasiyici ve kizak grubunda kullanilan degerler kaliper tip koduna, aks ytktne ve Ureticiye
gore degisir. Asagidaki tablolar agir ticari ara¢ hava tahrikli disk fren uygulamalarinda sik
kargilasilan genel referans araliklarini verir; higbiri belirli bir arag igin baglayici degildir. Kesin veri
icin aracin sasi/aks koduyla eslesen guncel OE servis kilavuzu esastir.

Kaliper Taslyici & Kizak teknik degerleri (genel referans)

Parametre Tipik aralik (genel referans) Not

Kaliperin eksenel serbest kayma Yaklasik 1-3 mm Zorlanmadan kaymali; deger kaliper
mesafesi tipine 6zeldir
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Parametre

Disk—balata ¢alisma boslugu
(toplam)

Kizak yataginda kabul edilen
radyal bosluk

Balata kalan surtinme malzemesi
siniri

Fren bolgesi ¢caligma sicakhigi
Kizak gresi strekli calisma sicaklig

Aks ici fren kuvveti farki

Kizak takimi yenileme sikligi

Tipik aralik (genel referans)

Yaklasik 0,6—1,1 mm

Genellikle T mm alti

Yaklagik 2 mm (sirt plakasi
Gzeri)

Normal kullanimda 100-350
°C

Tipik olarak -30 °C ile +200 °C
Uzeri

Muayene mevzuatinda
sinirhidir

Genellikle her 2-4 balata
setinde bir

Not

Ayar mekanizmasi ile kurulur; kilavuzdan
dogrulanir

Asildiginda burg ve pim takimi yenilenir

Uretici siniri baglayicidir; aks bazinda
olgalar

Yokus inisinde ve agir yukte daha
yuksege cikabilir

Yalnizca takim iginden ¢ikan/onayli gres
kullanilir

ECE RI13 kapsamindaki denge sarti esas
ahnir

Kullanim profili ve iklim kosulu
belirleyicidir

Kaliper tagiyici ve kizak grubunda tipik tork bantlari (genel referans; kesin deger OE servis kilavuzundan alinir)

Baglanti noktasi

Tasltyici braket — aks flansi
civatasi agl
Kizak pim civatasi

Balata tutucu yay / pim
baglantisi

Fren kéragu baglanti
somunlari

Jant somunu (tekerlek)

Yaklagik 250-450 Nm +

Yaklagik 30—-80 Nm

Yaklasik 10-30 Nm

Yaklagik 180-260 Nm

Yaklasik 500—-700 Nm

Tipik tork band (genel
referans)

Uygulama notu

Cogu uygulamada tek kullanimlik; sira ve agi degeri

kilavuzdan alinir

Pim ¢apina gore degdisir; belirtilen sirayla sikilir

Asiri sikkma tutucu yayi deforme eder

Kéruk sékulmusse yeniden torklanir

Capraz sirayla kademeli; ilk 50-100 km sonra kontrol

| iIPUCU — Tork degerleri yalnizca yén verici bant olarak sunulmustur. Ayni aragta farkl aks ve kaliper
tipleri farkl degerlerle sikilir; birgok Uretici tastyici civatasi igin tork + agi ydntemi tanimlar ve bu
civatanin yeniden kullanimini yasaklar. Uygulamada esas olan, aracin sasi ve aks koduna 6zel gincel
OFE servis kilavuzudur; islem mutlaka kalibreli tork anahtari ile yapiimahdir.

Kaliper elle itildiginde zorlanmadan kayiyor ve birakildiginda geri geliyor mu?

Kizak kérukleri saglam, yuvasina tam oturmus ve yagd/su sizintisi yok mu?

ic ve dig balata kalinliklari birbirine yakin mi, aradaki fark agiklanabilir mi?

Balata yuvalarinda basamak, ovallesme veya korozyon birikmesi var mi?

Tastyici braket gévdesinde gatlak, darbe izi veya deformasyon var mi?

Tastyici civatalarinda gevseme, pas akintisi veya isaret hatti kaymasi géruldyor mu?

Test sUrusu sonrasi ayni aksin iki tarafindaki disk sicakliklari birbirine yakin mi?

Disk kahnhgi ve yuzey durumu her iki yizde de sinirlar icinde mi?
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Kaliper Tasiyici & Kizak bakimi ve émri nasil uzatihir?

Kaliper tasiyici ve kizak grubunun émrunu belirleyen tek bir kilometre degeri yoktur; belirleyici olan
sizdirmazligin korunmasi, dogru gres kullanimi ve balata bakimiyla eszamanli kontroldur. Dtzenli
bakim goéren, kérukleri saglam bir kizak grubu birgok balata setini sorunsuz tagirken; kéragu yirtik,
yanls gres uygulanmig ya da kigin yol tuzuna agik kalmig bir grup tek sezonda kilitlenebilir.
Sahada en sik karsilasilan tablo, kizak grubunun kendi bagina degil balata degisimi sirasinda
ihmal edilmesi nedeniyle bozulmasidir.

* Her balata degisiminde kizagi kontrol edin: Balata sékuluyken kaliperin serbest kaymasi ve
kéraklerin durumu birkag dakikada kontrol edilir; bu aligkanlik en ucuz koruyucu bakimdir.

* Korigi zamaninda yenileyin: Catlamis veya sismis kértk, yatak hentz saglamken
degistirilirse tam grup kurtulur.

* Dogru gresi dogru miktarda kullanin: Yalnizca Ureticinin tanimladigi ytksek sicaklik fren gresi,
belirtilen élgude uygulanmaldir.

* Kig kosullarina dikkat edin: Yol tuzu ve buzlanma énleyici kimyasallar korozyonu hizlandirir; kig
sonrasi kontrol periyodu éne alinmaldir.

¢ Uzun park suirelerini yénetin: Haftalarca hareketsiz kalan rémork ve yedek araglarda kizak
yataklari oturur; periyodik olarak arag hareket ettiriimeli ve fren birkag kez ¢aligtiriimalidir.

¢ Aks bazinda diginun: Bir tarafta kizak sikismasi bulunduysa, karsi taraf da ayni yas ve ayni sl
gecmige sahiptir; en azindan incelenmelidir.

* Fren dengesini periyodik dl¢tin: Fren test tezgdahi verisi, kizak sikismasini balata daha
bitmeden yakalar.

Filo igletmelerinde en verimli yaklasim, kizak grubunu bagimsiz bir ariza kalemi olarak degil,
balata-disk bakiminin ayriimaz pargasi olarak planlamaktir. Balata degisimine giren aragta kizak
takiminin, kértklerin ve tek kullanimlik civatalarin ayni serviste yenilenmesi, birkag ay sonra tekrar
tekerlek sékme ve erken balata-disk degisimi maliyetinin ¢ok altinda kalir. VADEN'in kaliper
tastyici ve kizak dran ailesi tam olarak bu mantiga gére kurulmustur: tasiyici braketler, uzun ve
kisa kizak pimleri, kilavuz burclar, kérukler, kapaklar ve baglanti elemanlari kaliper tip koduna
gore birlikte eslestirilebildigi igin fren igine giren arag tek seferde eksiksiz takimla yola gikar.

Sik Sorulan Sorular

Kaliper kizagi sikistiginda ne olur?

Kaliper kizagi sikistiginda kaliper gévdesi tasiyici Uzerinde kayamaz ve fren kuvveti iki balataya
esit dagitilamaz. Sonug, i¢ balatanin hizla tikenmesi, dig balatanin neredeyse hi¢ gcalismamasi ve
o tekerlekteki fren veriminin dusmesidir. Kaliper geri dénmuyorsa balata surekli diske surter; disk
asirtisinir, yakit ttketimi artar ve isil ¢atlak riski dogar. Her iki durumda da aks igi fren dengesi
bozulur.

Kaliper tasiyici ile kaliper gévdesi ayni sey midir?
Hayir, ikisi farkli parcalardir. Kaliper tasiyici (braket), aks flansina civatalanan, balata yuvalarini ve
kizak pim yataklarini barindiran sabit gévdedir ve frenleme momentini aksa aktarir. Kaliper
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gdvdesi ise fren kérugunden gelen kuvveti balataya ileten, ayar mekanizmasini ve baski
pistonlarini igeren, kizak pimleri Gzerinde hareket eden parcadir. Kizak grubu bu iki pargayi
birbirine baglayan kilavuz sistemidir.

Kizak takimi balata ile birlikte mi degistirilmeli?

Her balata degisiminde kizak takiminin mutlaka yenilenmesi gerekmez, ancak her balata
degisiminde kizak grubunun kontrol edilmesi gerekir. Yaygin servis pratigi, kizak takiminin
kullanim kosuluna bagh olarak genellikle iki ila dért balata setinde bir yenilenmesidir. Kéruk
yirtiksa, pimde korozyon varsa veya kaliper zorlanarak kayiyorsa takim balata 6mrinden
bagimsiz olarak degistirilir.

Kizak pimlerine hangi gres surultr?

Kizak pimlerine yalnizca Ureticinin bu uygulama icin tanimladigi yuksek sicaklik fren gresi sarualur;
bu gres gcogu zaman kizak onarim takiminin iginden ¢ikar. Genel amagli lityum gresi, bakir esasli
montaj pastasi veya sasi gresi kullanilmamalidir. Fren bdlgesinde sicaklik kolaylikla 200 °C Uzerine
ciktigindan, uygun olmayan gres sertlesir veya ayrigir, koéruk lastigini sisirir ve yatagi kisa strede
kilitler.

Tek tarafl balata aginmasinin sebebi her zaman kizak midir?

Hayir, ancak yuzer kaliperli agir ticari araglarda en olasi sebeptir. Kizak sikigmasi diginda ayar
mekanizmasi arizasi, kaliper iginde geri dénmeyen piston, deforme balata yuvasi, salgil disk veya
hatall montaj da tek tarafli aginma Uretebilir. Dogru sira, énce kaliperin elle kayma testini
yapmak, ardindan ayar mekanizmasini ve disk salgisini kontrol etmektir.

Kaliper tasiyici civatalari tekrar kullanilir mi?

Cogu agir ticari arag uygulamasinda kaliper tastyici civatalari tek kullanimliktir ve yeniden
kullaniimaz. Bu civatalar tork arti agl ydéntemiyle, malzemenin akma bélgesine yakin ¢aligacak
sekilde sikilir; ikinci montajda hedef 6n yuku saglayamazlar. Kesin uygulama ve tork-agi degeri
aracin OE servis kilavuzunda belirtilir ve mutlaka kalibreli tork anahtari kullaniimahdir.

Kizak sikigmasi fren muayenesinde sorun ¢ikarir mi?

Evet. Kizak sikismasi ayni aksin iki tarafi arasinda fren kuvveti farki yarattigi igin, fren test
tezgdhinda délgulen aks i¢i denge sartini inlal edebilir. Agir ticari araglarin frenleme performansi
ECE RI3 ¢ercevesinde tanimlanir ve periyodik muayenede aks bazli denge 6lgumu yapilir. Bu
nedenle kizak kaynakl dengesizlik yalnizca erken balata asinmasi degdil, muayeneden kalma
sebebidir.

Sikigmis kaliper kizagi temizlenip kurtarilabilir mi?

YUzeysel pas ve kurumus gres nedeniyle zorlagsmisg bir kizak, pim ve yatak yUzeyleri saglamsa
temizlenip yeni kértk ve dogru gresle kurtarilabilir. Ancak yatak deliginde derin korozyon gukuru,
pimde ¢capak veya 6lgu kaybi, tasgtyicida ¢atlak varsa parga degistiriimelidir. Yatagi raybalayarak
genigletmek, pimi zimparalayarak inceltmek ya da kaynakla dolgu yapmak fren parcalarinda
kabul edilebilir onarim yéntemleri degildir.
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Dogru kaliper tasiyici ve kizak takimini nasil segerim?

Secimde ara¢ marka ve modeli tek basina yeterli degildir. Kaliper gévdesi Uzerindeki tip kodu, aks
tipi ve Uretici, Gretim yili ile mumkunse sékulen parganin Gzerindeki OE referans numarasi birlikte
kullanilmahdir. Ayni gekicinin én ve arka aksinda farklh pim ¢api ve farkl kérak formu bulunabilir.
VADEN katalogunda arama hem kaliper tip kodu hem de OE referans numarasi Uzerinden
yapilabilir; siparig dncesi pim ¢apini kumpasla élgtp yeni pargayla karsilagtirmak en gtvenli son
adimdir.

Kizak takimi degisiminden sonra frende aligma dénemi gerekir mi?

Kizak takimi tek basgina degistirildiginde alisma dénemi gerekmez, ancak igslem sirasinda balata
veya disk de yenilendiyse gerekir. Yeni balatanin disk ylzeyine tam oturmasi igin ilk
kilometrelerde sert ve uzun frenlerden kaciniimali, fren kademeli olarak isitiimalidir. Ayrica tekerlek
soékuldugu icin jant somun torkunun ilk 50-100 km sonrasinda tekrar kontrol edilmesi gerekir.

VADEN ORIGINAL, agir ticari arag fren ve hava sistemleri igin Gretim yapan bir OE kalitesinde yedek
parca Ureticisidir. Kaliper tasiyici ve kizak trtn ailemizde kamyon, ¢ekici, otobus ve rdmork
uygulamalarina yénelik tasiyici braketler, uzun ve kisa kizak pimleri, kilavuz burclari, kérak ve
kapak setleri ile baglanti elemanlari kaliper tip koduna gére eglestirilebilir gekilde stokta
bulunmaktadir. Araciniza uygun takimi kaliper tip kodu veya OE referans numarasi ile aratabilir,
katalogdaki uyumluluk bilgisiyle dogrulayarak siparig verebilirsiniz.

Bu dokiman bilgilendirme amaclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler igin genel referanslardir; model-6zel kesin degerler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



