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Это одна из самых «незаметных» деталей в полевой практике: толстый литой корпус, расположенный
между двигателем и коробкой передач и охватывающий сцепление вместе с маховиком. Никто не
вносит его в перечень планового обслуживания — до тех пор, пока сцепление не окажется изношенным
с одной стороны или из-под корпуса не начнёт капать масло. Картер маховика (колокол сцепления,
картер сцепления, bell housing) — это не просто крышка, а базовая деталь, удерживающая ось
коленчатого вала и первичный вал коробки передач на одной линии. Даже несоосность порядка
десятых долей миллиметра оплачивается комплектом сцепления, выжимным подшипником, сальником
первичного вала и венцом стартера.

💡 СОВЕТ —
Примечание E-E-A-T: Этот документ подготовлен технической командой VADEN на основе полевого и
продуктового опыта работы с агрегатами трансмиссии тяжёлой коммерческой техники. Приведённые
значения являются типовыми справочными диапазонами; они зависят от семейства двигателя, материала
корпуса и класса интерфейса SAE. Для точных моментов затяжки, биения (runout) и допусков плоскостности
всегда руководствуйтесь действующим руководством по обслуживанию производителя техники. Последнее
обновление: июль 2026.

Что такое картер маховика / колокол сцепления? Назначение и
принцип работы

Картер маховика (колокол сцепления) — это несущий литой корпус, который крепится болтами
между задней плоскостью блока цилиндров и корпусом коробки передач, охватывает маховик,
узел сцепления и зубчатый венец стартера, а также центрирует ось коленчатого вала
относительно оси первичного вала коробки передач, задавая тем самым соосность агрегатов
трансмиссии.

Не имея ни одной подвижной части, он выполняет сразу три задачи. Первая — несущая: он передаёт
вес коробки передач и реактивный момент на блок цилиндров; в тяжёлой коммерческой технике это
означает восприятие массы в сотни килограммов и высоких крутильных нагрузок. Вторая —
центрирование: благодаря штифтам (dowel) на посадочной плоскости блока и центрирующему
диаметру, на который садится коробка передач, обе оси выходят на одну линию. Третья — размещение:
маховик, нажимной диск, ведомый диск и выжимной подшипник работают внутри этого корпуса; к нему
крепятся стартер, датчик оборотов, смотровая крышка и в большинстве применений — механизм
выключения сцепления.

В тяжёлой коммерческой технике интерфейсы корпусов в основном обозначаются по стандарту SAE
J617 (SAE 1, SAE 2, SAE 3 и т. д.). Стандарт определяет окружность расположения болтовых отверстий
со стороны блока и центрирующий диаметр; чем меньше номер, тем крупнее интерфейс. Благодаря
этому к одному семейству двигателей можно присоединять разные коробки передач.

Основной корпус (колокол): литая оболочка, соединяющая фланец блока с фланцем коробки
передач; воспринимает реактивный момент и вес коробки.

Центрирующие штифты и их гнёзда: обеспечивают повторяемое позиционирование корпуса на
блоке; именно они реально задают соосность.
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Посадочная плоскость коробки передач и центрирующий диаметр: обеспечивают ровный вход
первичного вала в направляющий подшипник маховика.

Посадочное гнездо стартера: определяет глубину зацепления шестерни стартера с венцом
маховика и боковой зазор в зацеплении.

Смотровая крышка и посадочные места датчиков: окно доступа для контроля утечек; положение
датчика оборотов маховика.

Дренажное отверстие: нижнее отверстие для отвода протечек через сальники, которое не должно
засоряться.

Точки крепления механизма выключения: опора вилки, проушина гидравлического/
пневматического цилиндра либо посадочная плоскость концентрического цилиндра.

Окна отбора мощности (PTO) и элементы теплового экрана: точки отбора мощности, прокладки
крышек, штампованные защитные кожухи.

Чугун или алюминий?
Чугунные корпуса обеспечивают высокую жёсткость и хорошее демпфирование вибраций; они по-
прежнему широко применяются на тяжёлых магистральных тягачах и в строительной технике.
Алюминиевые корпуса дают существенный выигрыш в массе, но их резьбовые гнёзда более
чувствительны: резьба M12, затянутая избыточным моментом, легко срывается, а при падении
предварительной затяжки болта плоскости расходятся. В алюминии трещины обычно начинаются от
углов гнезда стартера и от бобышек болтов; в чугуне же ударные разрушения чаще наблюдаются в
зоне нижнего фланца.

Сухие корпуса и применения с масляной ванной
В типовой архитектуре грузовиков и автобусов сцепление сухое; попадание масла внутрь картера само
по себе является признаком неисправности. В некоторых тяжёлых машинах и специальных
применениях используется сцепление в масляной ванне или гидротрансформатор; там картер
одновременно является масляной полостью, и требования к герметичности совершенно иные. Если при
подборе детали упустить это различие, «такой же на вид» корпус придёт с неверной схемой дренажа и
вентиляции.

Значение соосности (концентричности)
Ведомый диск сцепления перемещается по шлицам первичного вала и центрируется между маховиком
и нажимным диском. Если центрирующий диаметр смещён относительно оси коленчатого вала,
первичный вал входит в направляющий подшипник с натягом. Результат хорошо знаком: односторонний
износ ступицы диска, подтормаживание при выключении, ранняя течь сальника первичного вала и
жалоба «поставили новое сцепление — снова то же самое». Именно поэтому при серьёзной
неисправности сцепления проверка плоскостей и биения картера должна быть не опциональным, а
стандартным шагом.

Применение / класс техники Типовой тип корпуса
Распространённый
интерфейс SAE

Характерная тенденция
повреждений

Тяжёлый тягач
(магистраль, высокий
момент)

Чугун, цельный колокол Крупный корпус класса
SAE 1 / SAE 0

Ослабление болтов,
расхождение фланцевых
плоскостей
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Применение / класс техники Типовой тип корпуса
Распространённый
интерфейс SAE

Характерная тенденция
повреждений

Развозной грузовик /
средний класс

Алюминий или чугун Класс SAE 2 Срыв резьбы в алюминии,
износ гнезда стартера

Городской и туристический
автобус

Преимущественно
алюминий, с тепловым
экраном

Класс SAE 1 – SAE 2 Вибрационные трещины,
деформация посадочного
места датчика

Строительство / самосвал,
внедорожная эксплуатация

Чугун, усиленный фланец Класс SAE 1 Удары камней, разрушение
нижнего фланца, засорение
дренажа

Спецнадстройки с PTO и
промышленная техника

Корпус с окном PTO или с
масляной ванной

Специфично для
применения / SAE 2 –
SAE 3

Течь по крышке, засорение
сапуна

⚠ ВНИМАНИЕ —
Проверка номера детали обязательна. Картер маховика — одна из тех деталей, которые в последнюю
очередь стоит подбирать «на глаз». Даже в пределах одного семейства двигателей окружность болтовых
отверстий, центрирующий диаметр, угол гнезда стартера, положение отверстия датчика, окно PTO и общая
глубина могут различаться в зависимости от года выпуска. Перед заказом сверьте OE-номер снятой детали,
номера двигателя и шасси, класс интерфейса SAE и сторону крепления стартера. Разница в несколько
миллиметров по глубине нарушает зацепление шестерни стартера и быстро изнашивает венец маховика.

Признаки неисправности и диагностика

Картер маховика не выглядит деталью, которая «выходит из строя» сама по себе; его неисправность
обычно проявляется как жалоба на соседние узлы. Правильный диагностический вопрос звучит так:
вызвана ли эта жалоба на сцепление, коробку передач или стартер соосностью либо целостностью
картера?

Признак Возможная причина Проверка / подтверждение

Быстро повторяющийся износ
несмотря на новый комплект
сцепления, односторонний
износ диска

Центрирующий диаметр смещён
относительно оси коленвала;
гнёзда штифтов разбиты в овал

Индикатором часового типа измерьте
радиальное биение центрирующего
диаметра и торцевое биение; проверьте,
односторонний ли характер износа диска

Металлический стук в зоне
картера при трогании и на
холостом ходу, звук меняется
под нагрузкой

Ослабшие болты фланца,
треснувшая проушина или
трещина; зазор выжимного
подшипника

При остановленном двигателе проверьте
моменты затяжки болтов; снимите смотровую
крышку и осмотрите корпус на трещины и
следы контакта

Капание масла из нижнего
дренажного отверстия картера

Течь заднего сальника коленвала
или сальника первичного вала
коробки передач

Различите цвет и запах масла (моторное или
трансмиссионное); откройте крышку и
проследите, спереди или сзади идёт
замасливание
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Признак Возможная причина Проверка / подтверждение

Стартер работает с натугой,
шестерня проскакивает или
изнашиваются зубья венца
маховика

Изношенное/деформированное
гнездо стартера, корпус неверной
глубины, ослабшие болты
стартера

Измерьте глубину зацепления и боковой
зазор между шестернёй стартера и венцом;
проверьте плоскостность посадочной
поверхности гнезда

Затруднённое переключение
передач, сцепление не
выключается полностью

Изношено гнездо опоры вилки
выключения, деформирована
плоскость концентрического
цилиндра

Проверьте свободу хода механизма
выключения и зазор в гнезде;
проконтролируйте плоскостность посадочной
поверхности цилиндра

Нестабильность сигнала
оборотов, код неисправности с
ограничением мощности

Посадочное место датчика
деформировано или ослабло;
нарушен зазор датчик–венец

Измерьте воздушный зазор датчика,
осмотрите зону вокруг гнезда на трещины/
смятие, проверьте сигнал осциллографом

Расхождение плоскости на
фланце коробки передач, следы
наклёпа в болтовом отверстии

Недостаточный или избыточный
момент, повторные разборки-
сборки, зарождение трещины

Очистите плоскости и проверьте их линейкой
и щупом; ищите радиальные следы вокруг
отверстий

Вибрация под большой
нагрузкой, гул, меняющийся с
оборотами

Потеря жёсткости из-за трещины;
динамическое нарушение
соосности вместе с опорами

Выполните комплексную проверку, включая
опоры двигателя и коробки передач; свяжите
вибрацию с оборотами и нагрузкой

Измерение биения индикатором: тест, ставящий точку в споре
При сомнениях в соосности единственный объективный метод — измерение индикатором часового
типа. Измеряются две составляющие: радиальное биение (смещение центрирующего диаметра
относительно оси коленвала) и осевое/торцевое биение (перпендикулярность посадочной плоскости
коробки передач к оси коленвала). Индикатор на магнитной стойке закрепляют на маховике или
фланце коленвала и снимают показания, проворачивая коленвал вручную на полный оборот; чтобы
осевой люфт коленвала не искажал измерение, в течение всего оборота прикладывают лёгкое осевое
усилие в одном направлении. Если суммарное показание индикатора (TIR) превышает предел
производителя, попытки решить проблему заменой сцепления — потеря времени.

Определение источника течи масла
У масла, появляющегося в картере, два кандидата: спереди — задний сальник коленвала, сзади —
сальник первичного вала коробки передач. На практике их различают по цвету и запаху; для точного
результата снимают смотровую крышку и осматривают зону с подсветкой — направление замасливания
и следы разбрызгивания указывают на источник. Засорённая система вентиляции картера двигателя
нагружает задний сальник и может приводить к повторяющимся течам «при невиновном сальнике»; этот
момент нельзя упускать.

Поиск трещин и оценка плоскостей
На снятом картере трещина чаще всего не видна невооружённым глазом. После тщательной очистки
поверхности наиболее практичным методом является контроль проникающими жидкостями
(пенетрантом); в ответственных применениях для чугуна предпочтителен магнитопорошковый
контроль. Особое внимание следует уделять углам гнезда стартера, бобышкам болтов, кромкам окна
PTO и зоне нижнего фланца. След расхождения плоскостей, даже при отсутствии трещины, является
веским признаком потери предварительной затяжки болтов.
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Этапы замены / установки

⚠ ВНИМАНИЕ —
Средства индивидуальной защиты и безопасность: главный риск в этой работе — масса. Коробка передач
тяжёлой коммерческой техники весит сотни килограммов; никогда не удерживайте её на импровизированных
подвесах, используйте трансмиссионную стойку или кран соответствующей грузоподъёмности и
страховочные ремни. Если техника поднимается, обязательны опорные стойки. Выключите зажигание,
отключите массу аккумулятора, обезопасьте цепь стартера; в пневмосистемах стравите ресиверы. Работайте
в маске для защиты от пыли накладок и никогда не сдувайте эту пыль сжатым воздухом. Перчатки, защитные
очки и обувь с металлическим подноском обязательны; при опрокидывании кабины проверьте фиксатор
опрокидывания.

Зафиксируйте результаты диагностики и обезопасьте технику: письменно запишите
значения биения, обнаруженные трещины и источник течи. Затем: ровная площадка, стояночный
тормоз, противооткатные упоры, выключатель массы отключён; снимите давление с
пневматических, гидравлических и обесточьте электрические соединения.

1

Снимите навесные элементы с маркировкой: стартер, датчик оборотов, цилиндр/вилка
выключения, клипсы жгута проводов, смотровая крышка и, при наличии, тепловой экран.
Промаркируйте каждый разъём и штуцер, сделайте фотографии.

2

Подоприте и отсоедините коробку передач: закрепите коробку ремнём на стойке, отсоедините
карданный вал и опорные крепления, ослабляйте болты фланца ступенчато; отводите коробку
строго по оси, не создавая боковой нагрузки на первичный вал.

3

Снимите узел сцепления и маховик: ослабляйте болты нажимного диска крест-накрест и
ступенчато; чтобы диск не упал, используйте центрирующую оправку. При снятии маховика
выберите способ подъёма, соответствующий его массе, и берегите резьбу фланца коленвала.

4

Снимите картер и оцените зону заднего сальника: ослабляйте болты крест-накрест, отводите
корпус по оси, не перекашивая гнёзда штифтов. На этом этапе обязательно оцените задний
сальник коленвала и, при наличии, его держатель; пока есть доступ, замена — наиболее
правильное решение.

5

Очистите плоскости блока и фланцев: удалите остатки старой прокладки скребком, не
оставляющим царапин, уберите следы масла и смазки. Не применяйте грубую шлифовку на
алюминиевых поверхностях. Прочистите болтовые отверстия; отложения на дне глухих
отверстий приводят к неверным показаниям момента затяжки.

6

Сверьте новую деталь один в один: окружность болтовых отверстий, центрирующий диаметр,
общая глубина, положение и угол гнезда стартера, отверстие датчика, направление дренажного
отверстия и окно PTO должны совпадать со старой деталью. При малейшем отличии не
устанавливайте, а заново подтвердите номер.

7
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На что обратить внимание (частые ошибки)

⚠ ВНИМАНИЕ —
Самая дорогая ошибка: закрыть узел, не измерив соосность. Вся эта работа сводится к ответу на вопрос
«лежат ли обе оси на одной линии». Сборка без индикатора часового типа в лучшем случае держится на
везении. Абсолютно новый комплект сцепления, установленный при биении вне допуска, возвращается с той
же неисправностью через несколько тысяч километров — и на этот раз уносит с собой сальник первичного
вала и направляющий подшипник.

⚠ ВНИМАНИЕ —
Не оставляйте коробку передач висеть на первичном валу. Это вторая по частоте ошибка в полевой
практике. Если опустить стойку при частично установленной коробке, весь её вес ложится на первичный вал
и ступицу диска; ступица деформируется необратимо, а направляющий подшипник сминается. Коробку
необходимо поддерживать до полного прилегания фланцевых плоскостей и затяжки болтов.

Затяжка болтов за один проход и в произвольном порядке: вызывает расхождение плоскостей и
коробление литого корпуса; всегда затягивайте крест-накрест и ступенчато.

Избыточный момент на алюминиевом корпусе: причина номер один срыва резьбы и трещин в
бобышках; пользуйтесь динамометрическим ключом.

Игнорирование центрирующих штифтов: сборка с отсутствующим, погнутым штифтом или с
разбитым гнездом соосность не гарантирует.

Проверьте штифты и установите картер: убедитесь, что центрирующие штифты целы и
плотно сидят в гнёздах; разбитое в овал гнездо соосности не обеспечит. Посадите корпус на
штифты, наживите болты вручную и затяните их от центра к краям крест-накрест, ступенчато,
моментом по руководству. Если производитель предусматривает герметик или прокладку,
используйте только указанный тип и количество.

8

Измерьте соосность после сборки: взяв за базу фланец коленвала, заново измерьте
индикатором радиальное биение центрирующего диаметра и торцевое биение. Если значение
вне допуска — разберите, повторно оцените плоскости и штифты; не продолжайте по принципу
«и так сядет».

9

Установите маховик, сцепление и навесные элементы: затяните болты маховика в порядке и
с моментом, указанными производителем (при необходимости — с доворотом на угол).
Отцентрируйте диск оправкой и затяните нажимной диск крест-накрест и ступенчато. Соберите
выжимной подшипник с лёгкой смазкой, установите стартер и датчик с правильным зазором.

10

Присоедините коробку передач и выполните финальные проверки: посадите коробку по оси
без усилия, никогда не забивая первичный вал молотком, и не оставляйте её висеть на
первичном валу под собственным весом. Затяните болты фланца требуемым моментом,
восстановите все соединения. Запустите двигатель, послушайте звук на холостом ходу,
убедитесь в полном выключении сцепления, а после короткой дорожной проверки повторите
контроль утечек и моментов затяжки.

11
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Перекрытие дренажного отверстия: излишек герметика закупоривает нижний дренаж; картер
накапливает масло, накладки замасливаются.

Отказ от замены заднего сальника коленвала при открытом доступе: самая частая причина
делать одну и ту же работу дважды; стоимость работ многократно превышает цену сальника.

Отказ от проверки зазора в зацеплении стартера и зазора датчика: неверно посаженный корпус
изнашивает венец маховика, а неотрегулированный датчик порождает трудно диагностируемые
коды неисправностей.

Повторная установка бывших в употреблении или одноразовых болтов: болт, достигший
предела вытяжки, не удерживает предварительную затяжку.

Технические параметры и контрольные точки

Приведённые ниже значения являются типовыми / общими справочными диапазонами для картеров
маховика тяжёлой коммерческой техники. Они зависят от размера корпуса, материала, класса болтов и
производителя; для точных значений основой служит руководство по обслуживанию.

Параметр
Типовой
справочный
диапазон

Примечание

Радиальное биение
центрирующего диаметра (TIR)

примерно 0,10 –
0,30 mm

У крупных корпусов SAE ближе к верхней границе; при
превышении предела оцениваются штифты и плоскости

Осевое биение посадочной
плоскости коробки передач (TIR)

примерно 0,10 –
0,25 mm

Во время измерения осевой люфт коленвала должен
быть зафиксирован

Отклонение от плоскостности
фланцевой поверхности

примерно 0,05 –
0,15 mm

Предварительную проверку можно выполнить линейкой и
щупом

Боковой зазор шестерня стартера
– венец маховика

примерно 0,3 – 1,0
mm

Зависит от применения; оценивается вместе с глубиной
зацепления

Воздушный зазор датчика
оборотов

примерно 0,5 – 1,5
mm

Зависит от типа датчика; основой служит значение
производителя

Рабочая температура внутри
картера

примерно 80 –
200 °C

Мгновенные значения на поверхности сцепления выше

Состояние нижнего дренажного
отверстия

всегда открыто и
чисто

Засорённый дренаж — незаметная причина замасливания
накладок

Точка крепления Типовой диапазон момента Предупреждение

Болты картер – блок (M10) примерно 45 – 70 Nm Затягивайте крест-накрест, минимум в
два этапа

Болты картер – блок (M12) примерно 85 – 120 Nm На алюминиевом корпусе
ориентируйтесь на нижнюю границу

Болты фланца коробка передач –
картер (M14 – M16)

примерно 150 – 250 Nm Заметно различаются в зависимости от
класса применения
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Точка крепления Типовой диапазон момента Предупреждение

Болты крепления стартера примерно 40 – 70 Nm Перетяжка деформирует посадочную
поверхность гнезда

Болты смотровой крышки и
штампованного кожуха

примерно 8 – 25 Nm Тонкий металл; затягивайте без
сминания

Болты маховика значение производителя (чаще
всего момент + угол)

Как правило одноразовые; не
используйте повторно

💡 СОВЕТ —
Совет из практики: перед измерением действительно очистите поверхности. Тонкий остаток прокладки на
фланце или заусенец дают ложное биение порядка 0,10 mm и отправляют исправный корпус в утиль.
Повторите измерение дважды, начиная с разных угловых положений; если два показания не сходятся,
проблема не в детали, а в схеме измерения.

Откройте смотровую крышку и проверьте внутреннюю поверхность на наличие масляной плёнки,
грязи из пыли накладок и металлической стружки.

Пропустив тонкую проволоку в нижнее дренажное отверстие, убедитесь в его проходимости; при
засорении прочистите.

Ищите наклёп, смятие и ступеньку износа на посадочной поверхности гнезда стартера; углы гнезда и
бобышки болтов проверьте пенетрантом.

Проверьте диаметр центрирующих штифтов и плотность их посадки в гнезде; легко выходящий
штифт вызывает сомнения.

В рамках той же работы осмотрите опоры двигателя и коробки передач; изношенная опора
динамически нарушает соосность.

Через первые 500 – 1 000 km после сборки повторно проверьте моменты затяжки болтов фланца.

Обслуживание и ресурс

Картер маховика рассчитан на весь срок службы техники; планового интервала замены у него нет. Его
ресурс сокращает не износ, а три фактора: неправильный монтаж, запущенные течи и удары. Если эти
три вещи под контролем, один и тот же корпус переживёт саму технику; если нет — он уйдёт в утиль за
несколько замен сцепления.

Считайте каждую замену сцепления удобным случаем: внутренняя очистка, контроль трещин,
состояние штифтов и измерение биения должны быть стандартной частью работы по сцеплению.

Не откладывайте устранение течей: течь заднего сальника коленвала или сальника первичного
вала замасливает накладки, сокращает ресурс сцепления и оставляет стойкие отложения внутри
корпуса.

Проверяйте вентиляцию картера двигателя: засорённая вентиляция повышает давление в
картере и нагружает задний сальник; даже после замены сальника течь повторится.

Держите дренажное отверстие открытым: при обслуживании это проверка на несколько секунд;
её пропуск обходится в полный комплект сцепления.
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Следите за манерой вождения: длительная пробуксовка сцепления при трогании существенно
повышает температуру внутри картера; тепло изнашивает и накладки, и окружающие
уплотнительные элементы.

Защищайте узел от ударов снизу: при работе на стройплощадках и бездорожье нижний защитный
лист в значительной мере предотвращает разрушения фланца от ударов камней.

Оценивайте опоры и кронштейны, ведите записи: изношенная опора порождает динамическую
потерю соосности; записывайте измеренные значения биения в дело машины и сравнивайте их при
следующей работе.

В хорошо управляемом парке картер маховика практически никогда не всплывает в обсуждениях — и
это доказательство того, что работа выполняется правильно. И наоборот, если жалоба «сцепление
снова ушло» повторяется, ответ чаще всего кроется не в заменённых деталях, а в этом литом корпусе,
который их несёт.

Часто задаваемые вопросы

Картер маховика и колокол сцепления — это одно и то же?
Да, это разные названия одной и той же детали, используемые в практике. «Картер маховика», «колокол
сцепления», «картер сцепления» и английские эквиваленты «flywheel housing / bell housing»
обозначают литой корпус между двигателем и коробкой передач, охватывающий маховик и сцепление.
В некоторых каталогах путаницу создаёт то, что с акцентом на сторону двигателя пишут «картер», а с
акцентом на сторону коробки — «колокол»; надёжнее всего перед заказом сверяться по OE-номеру.

Есть трещина; можно ли отремонтировать сваркой?
Общий подход состоит в том, чтобы избегать сварочного ремонта несущего корпуса, являющегося
базой соосности. Сварка чугуна требует специальной процедуры, предварительного подогрева и
контролируемого охлаждения; даже при внешне удачном результате термическое коробление может
нарушить центрирующий диаметр и плоскостность поверхностей. На некритичной проушине ремонт
возможен по заключению специалиста; при трещинах, затрагивающих фланец, гнездо штифта или
центрирующий диаметр, правильным решением является замена детали.

Поставил новое сцепление, но оно быстро вышло из строя; может ли быть виноват
картер?
Да; это одна из наиболее часто упускаемых причин повторяющихся ранних отказов сцепления. При
смещённом центрирующем диаметре диск нагружается на каждом обороте и изнашивается
односторонне. Посмотрите на характер износа диска: если износ сосредоточен с одной стороны или на
ступице есть следы наклёпа, подозрение на несоосность обосновано. Для окончательного вывода
необходимо измерить биение индикатором.

Из нижнего отверстия картера капает масло — какой сальник виноват?
Кандидатов два: задний сальник коленвала и сальник первичного вала коробки передач. Для
различения снимают смотровую крышку и отслеживают, с какой стороны идёт замасливание; помогают
также цвет и запах масла. При течах заднего сальника коленвала проверьте и вентиляцию картера,
поскольку её засорение раз за разом выводит сальник из строя.
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Обязательно ли снимать коробку передач только ради замены картера?
На практике да. Поскольку картер расположен между блоком цилиндров и коробкой передач, доступ
появляется только после её отсоединения. Поэтому при планировании работы наиболее разумно
одновременно оценить комплект сцепления, выжимной подшипник, задний сальник коленвала и
сальник первичного вала — чтобы не разбирать узел во второй раз.

Что означают обозначения SAE 1, SAE 2 и подобные?
Это размеры интерфейса корпуса по стандарту SAE J617; они определяют окружность болтовых
отверстий со стороны блока и центрирующий диаметр. Чем меньше номер, тем крупнее интерфейс.
Благодаря этому стандарту к одному двигателю можно присоединять разные коробки передач или
силовые агрегаты; однако совпадение интерфейса само по себе не гарантирует, что деталь подходит к
технике — должны совпадать также глубина, гнездо стартера и положение датчика.

Алюминиевый картер хуже чугунного?
В своём применении — нет. Алюминиевые корпуса дают выигрыш в массе и проектируются с
жёсткостью, рассчитанной именно для этой машины. Их недостаток — низкая терпимость к сервисным
ошибкам: избыточный момент, монтаж на грязную поверхность и центрирование с натягом гораздо
быстрее превращаются в повреждение. При правильном моменте затяжки и чистом монтаже проблем с
ресурсом не возникает.

Как часто нужно проверять болты картера?
При обычной эксплуатации отдельной периодичности не требуется; однако после разборки-сборки
рекомендуется подтвердить моменты затяжки на первом контрольном осмотре. При работе на
стройплощадках, бездорожье и в условиях интенсивной вибрации полезно при плановом обслуживании
визуально проверять ослабление и следы расхождения плоскостей. Если из этой зоны появился новый
металлический звук, выполните проверку, не дожидаясь планового срока.

Картер маховика — базовая деталь, о которой при правильном подборе и правильном монтаже больше
никогда не вспоминают, а при неправильном — которая по очереди уносит за собой каждый следующий
узел. Линейка изделий VADEN ORIGINAL «картер маховика / колокол сцепления» представлена в
каталоге со складским наличием и сопоставлена с OE-референсами для применений в тяжёлой
коммерческой технике; определить правильный референс по данным двигателя, шасси и коробки
передач вашей машины и добавить в тот же список сальники, штифты и болты при планировании работ
по сцеплению — кратчайший путь к тому, чтобы не делать одну и ту же работу дважды.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


