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O compressor de freio a ar &€ a peca que mais trabalha ao longo do dia em um veiculo
comercial pesado e, ao mesmo tempo, a menos comentada. Quando sai 6leo continuamente
pelo secador de ar, quando a pressdo de ar ndo se forma téo rapido quanto antes ou quando se
acumula uma mistura ressecada de Oleo e fuligem ao redor do cabegote do compressor, o
primeiro reflexo na maioria das oficinas é trocar o compressor completo. No entanto, o quadro
mais frequente no campo & o de um compressor cujo corpo e conjunto de virabrequim ainda
estdo sadios, mas cujas juntas, placa de valvulas e elementos de vedagdo chegaram ao fim da
vida Util. Este guia explica, com olhar de encarregado de oficing, o que & o kit de reparo e juntas
do compressor, como interpretar a falha, qual a disciplina correta de desmontagem e
montagem e quais hdbitos de manutengdo prolongam a vida do kit.
[
. DICA — Este documento foi preparado pela equipe técnica VADEN com base na pratica de servigo
de sistemas de freio a ar de veiculos comerciais pesados e na documentagdo de fabricantes OE. Os
valores aqui apresentados tém cardter de referéncia geral; para dados exatos como torque de
aperto, pressdo de trabalho, folga de anéis e tolerdncia de superficie, prevalece o manual de servigo

OE atualizado correspondente ao coédigo de motor/chassi do veiculo. Ultima atualizagéo: julho de
2026.

O que é o Kit de Reparo e Juntas do Compressor? Fungéo e
Principio de Funcionamento

O Kit de Reparo e Juntas do Compressor € o conjunto de servico utilizado na desmontagem e
recuperacdo do compressor de freio a ar de veiculos comerciais pesados, formado por juntas
do cabecote e do corpo, juntas da placa de valvulas, anéis O-ring, retentores de vedagéio e,
conforme o tipo, placa de valvulas, molas e elementos de vedagéo do sistema de alivio
(unloader). Os compressores de veiculos pesados trabalham tipicamente com presséio de
corte de 8-12,5 bar e o kit de juntas é renovado, na maioria das aplicagées, na faixa de
250.000-400.000 km.

O kit de reparo e juntas do compressor & conhecido por varios nomes nos catdlogos e no
campo: kit de juntas do compressor, kit de reparo do compressor, conjunto de reviséo do
compressor, kit de placa de valvulas e, para os de escopo mais restrito, jogo de juntas do
cabegote. Todos sGio membros de escopos diferentes da mesma familia de produtos; ainda que
o conteudo varie, o critério de selecdo é o mesmo: tipo de compressor, nUmero OE gravado no
corpo e configuracdo de cilindro/cabecote.

Para entender o principio de funcionamento & preciso observar o que o compressor faz.
Acionado pelo motor, 0 compressor comprime com seu pistdo o ar aspirado e o envig, através
das valvulas de admissd@o e descarga da placa de valvulas, ao secador de ar g, deste, aos
reservatoérios de ar. O regulador de pressdo alivia o compressor quando a pressdo de corte é
atingida; quando a pressdo do reservatodrio cai, 0 compressor volta a carregar. Esse ciclo se
repete a cada segundo em que o veiculo trabalha e, em cada ciclo, as juntas entre a placa de
vdlvulas e o cabegote ficam expostas tanto ao golpe de alta press@o quanto ao calor gerado
pela compressdo.
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E exatamente ai que comega a criticidade da pega. No momento da compressdo, a
temperatura do ar no lado de descarga pode chegar a centenas de graus no cabegote do
compressor; e, a poucos centimetros dali, passa a dgua de arrefecimento do motor. Ou seja, a
mesma superficie de junta precisa separar, em uma disténcia de poucos centimetros, ar quente
sob pressdo e dgua de arrefecimento. Por isso, o quadro que surge quando a junta se fadiga
ndo é Unico: as vezes aparece como vazamento de ar para fora, s vezes como passagem de
6leo para o lado do cdrter g, s vezes, como infiltragdo de aditivo da camisa d'dgua para o lado
doar.

O que normalmente vem no kit?

¢ Junta do cabecote do cilindro: veda a regido entre o cabecgote e a placa de vélvulas,
separando os canais de ar e de dgua de arrefecimento.

* Junta da placa de valvulas (placa intermedidria): fica entre a placa e o bloco; é a base da
separacdo entre admissd@o e descarga.

* Junta do corpo [ carter: usada entre o corpo do compressor e a superficie de fixagéo no
motor ou a tampa inferior.

* Anéis O-ring: nos canais de passagem de ar, 6leo e dgua; medida e classe de material séo
especificas da aplicagdo.
* Retentor do virabrequim [ eixo: garante a vedagéo de 6leo no lado do acionamento.

* Placade valvulas, laminas de valvula e molas: presentes nos kits de reparo de escopo
ampliado.

e Elementos de vedagéo do alivio (unloader): retentor do pistonete, mola e jogo de O-rings.
* Jogo de anéis e elementos de mancal: presentes apenas nos conjuntos de revisdo completa.

¢ Arruelas de conexéio e elementos de travamento: os de uso Unico sdo renovados a cada
desmontagem.

Kit de juntas, kit de reparo ou compressor completo?

A decis@o é tomada com base em trés dados: estado do corpo, desgaste de cilindro/pistéo e
tipo da falha. Se houver apenas vazamento de ar e 6leo originado nas juntas, se a superficie do
cilindro estiver dentro da medida e a folga do virabrequim for normal, o kit de juntas & suficiente.
Se as ldminas de valvula estiverem fadigadas e houver inicio de erosdo na superficie da placa, é
necessario o kit de reparo de escopo ampliado. Se houver risco evidente no cilindro, ovalizagdo
ou folga de virabrequim/biela, a decisGo economicamente correta &€ o compressor completo.
Essa distingdo deve ser feita por medi¢do, ndo a olho; o erro mais comum no campo é montar
juntas novas em um corpo desgastado e enfrentar a mesma falha poucos meses depois.

Quadro de normas e padroes

Embora o kit de reparo e juntas do compressor ndo parega, isoladamente, um item de
seguranga, ele faz parte do suprimento de ar que determina diretamente o desempenho de
frenagem do veiculo. Em veiculos comerciais pesados, o sistema de freio como um todo &
avaliado no d&mbito do ECE R13; para o lado de produgdo e armazenamento de ar do sistema, a
EN 286-2 (reservatérios de ar para veiculos rodovidrios) e, para a classificacéo de pureza do ar
comprimido, a ISO 8573-1 sdo referéncias difundidas. J& nos elementos de vedacdo, as familias
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de medidas e toler@ncias de O-ring geralmente seguem a légica da ISO 3601. Essas normas ndo
fornecem diretamente o nUmero de pec¢a de um produto; qual norma se aplica a qual escopo e

em qual classe a pega se enquadra devem ser confirmados no catdlogo OE correspondente.

Escopo do kit de reparo e juntas conforme os tipos de compressor de freio a ar (referéncia geral; o contetdo
exato varia conforme o nGmero de peca)

Tipo de compressor

Monocilindrico,
arrefecido a ar

Monocilindrico,
arrefecido a dgua

Bicilindrico, arrefecido
a dgua

Compressor com
controle de alivio
(unloader)

Conjunto de revisdo
completa (major
overhaul)

Exemplo de aplicagdo comum

Aplicagdes comerciais
leves/médias, reboques e
maquinas de obra

Aplicagdes em cavalos
mecdnicos e caminhdes
pesados

Cavalos mecdnicos, onibus e
veiculos com guindaste de
alto consumo de ar

Veiculos das geragdes Euro 5
| Euro 6 modernas

Compressor de alta
quilometragem com corpo
dentro da medida

Elementos em destaque no
kit
Junta do cabecote,

junta da placa de
vdalvulas, jogo de O-rings

Juntas do cabegote e
da placa, O-rings do
canal de dgua, retentor

Jogo de juntas de duplo
cabecote, Idmina de
valvula e mola, kit
unloader

Retentor do pistonete do
unloader, mola, O-rings
de comando

Todas as juntas + anéis
+ mancais + grupo de
valvulas

Nota de servigo

Escopo restrito; a
planicidade da
superficie do cabecote é
critica

Se a separagdo agua-ar
falhar, aparece
vazamento de aditivo

O torque dos dois
cabecotes é aplicado
em sequéncia e por
etapas

Se o alivio vazar, o
compressor permanece
sempre em carga

Nd&o é indicado sem
confirmar a medida do
cilindro

A ATENGAO — O kit de reparo e juntas do compressor difere conforme a geragéo de produgdo,
mesmo em compressores da mesma marca: o desenho da placa de vdélvulas, o nimero de canais de
dgua e as medidas dos O-rings podem mudar com a revisdo do projeto. N&o selecione a pega
apenas pelo "‘modelo do veiculo®; confirme o nimero OE gravado no corpo do compressor, 0 nUmero
de cilindros e o tipo de arrefecimento (ar/agua). Sobrepor a junta velha retirada & do kit novo e
comparar a disposi¢cdo dos furos € a verificagdo mais barata que se pode fazer antes da montagem.

Como identificar a falha do Kit de Reparo e Juntas do

Compressor?

As falhas do kit de reparo e juntas do compressor ndo se manifestam diretamente como “a junta

queimou’, mas como demora na formagdo da pressdo de ar, saida de 6leo pelo secador, perda
de dgua de arrefecimento ou umidade ao redor do compressor. A tabela a seguir associa os

sintomas de campo ds suas possiveis causas e ao método de confirmagdo.

Sintomas de falha do kit de reparo e juntas do compressor, causas possiveis e métodos de verificagdo

Sintoma

Causa possivel

Verificagéio / Confirmagéo
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Sintoma

A presséo de ar se forma
muito devagar, o
compressor trabalha
continuamente

Sai continuamente uma
mistura escura e oleosa
pelo secador de ar

AcUmulo de mistura de
fuligem e 6leo ao redor do
cabecote do compressor

O nivel da dgua de
arrefecimento cai sem
vazamento visivel
externamente

O cabegote do compressor
aquece de forma
anormalmente excessiva

O nivel de 6leo no carter do
motor aumenta ou a
pressdo do carter sobe

O compressor ndo alivig,
permanece em carga
mesmo apds a pressdo de
corte

Vazamento de 6leo e lama
de p6 e 6leo no lado de
acionamento do
compressor

Umidade no sistema de
freio, acimulo de dgua nos
reservatorios

Causa possivel

Junta da placa de valvulas
vazando, l&émina de vdalvula
fadigada ou vazamento interno
no lado de descarga

Vedagdo dos anéis e do corpo
enfraquecida, 6leo do carter
passando para o lado de
descarga

Junta do cabegote ndo assenta
sob o golpe de pressdo, hd perda
de torque ou defeito de superficie

O-ring do canal de dgua ou
separacgdo dgua-ar da junta do
cabegote comprometida

Circulagdo interna no lado de
descarga, linha de descarga
obstruida ou trabalho continuo
sob carga

Passagem entre a junta do
corpo/carter e o retentor do eixo;
vazamento na vedagdo do
unloader

Retentor do pistonete de alivio
(unloader) vazando, O-ring de
comando fadigado

Retentor do virabrequim/eixo no
fim da vida til ou danificado na
montagem

O ar em alta temperatura vindo
do compressor superaquecido
sobrecarrega o secador

Diagnéstico pelo teste de tempo de enchimento

Verificagéio [ Confirmagéo

Medigéo do tempo até atingir a pressdo de
corte partindo do reservatério vazio;
confirmacgdo de que ndo hd vazamento
externo no sistema

Coleta da purga do secador em recipiente
limpo e observacdo do teor de dleo;
verificag@o da idade do cartucho do
secador

Limpeza da regido e observagdo do
vazamento com dagua e sabdo com o
motor em funcionamento; verificagdo do
torque dos parafusos do cabecgote

Teste de pressdo no sistema de
arrefecimento; busca de vestigio e odor de
aditivo na purga do compressor

Comparacgdo da temperatura do cabecgote
e da linha de saida com termdmetro sem
contato; verificagdo de restricdo na linha

Acompanhamento do nivel de dleo;
confirmagdo de que a linha de retorno de
6leo do compressor estd desobstruida

Monitoramento da pressdo da linha de
comando no instante do corte; verificagdo
separada da saida do regulador de
presséo

Limpeza da regido da polia de
acionamento e nova inspec¢do apds breve
funcionamento

Verificag@o de dgua nas vdlvulas de dreno
dos reservatérios; medigdo do tempo em
gue o compressor permanece acionado

A forma mais pratica de medir o rendimento do compressor € o teste de tempo de enchimento.
O sistema é esvaziado por completo, confirma-se a auséncia de vazamento externo e,

mantendo o motor em uma rotagéo determinada, mede-se com crondémetro o tempo até os

reservatorios atingirem a pressd@o de corte. Se o tempo estiver nitidamente acima do valor
indicado no manual de servigo do mesmo veiculo, o rendimento interno do compressor caiu. A

condicdo prévia mais critica desse teste € assegurar que ndo hd vazamento externo de ar no
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sistema antes da medig¢do; um secador que vaza ou uma conexdo frouxa fazem um compressor
sadio parecer culpado.

Passagem de 6leo ou fadiga do secador?

A saida de Oleo pelo secador ndo condena o compressor por si s6. Quando o cartucho do
secador chega ao fim da vida util, forma-se um quadro semelhante. Para distinguir, coloca-se
um recipiente limpo na saida de purga e coletam-se alguns ciclos de descarga: uma pelicula
fina de 6leo é considerada normal, enquanto um fluxo continuo e escuro de 6leo aponta para o
lado do compressor. Antes de decidir, questione também o histérico de troca do cartucho do
secador.

Verificagdo cruzada por presséo e temperatura

O segundo passo que consolida o diagndstico é ler pressdo e temperatura em conjunto. Se a
linha de saida do compressor aquece acima do normal, mas a pressdo do reservatorio demora
a se formar, ha forte probabilidade de vazamento interno no lado de descarga ou de restrigéo
na linha. Se a pressdo se forma normalmente, mas o compressor ndo alivia apds o corte, a
suspeita se desloca para a vedagdo do unloader e para a linha de comando. Fazer as medigées
com um mandmetro de teste calibrado, em vez do mandmetro do painel do veiculo, reduz
sensivelmente o risco de diagnéstico errado.

Como trocar o Kit de Reparo e Juntas do Compressor? Passo a
passo

A troca do kit de reparo e juntas do compressor € um trabalho com sequéncia e disciplina de
seguranga definidas, pois &€ executado em um sistema que contém ar comprimido e superficies
quentes. O fluxo abaixo resume a pratica geral de servigo; para a sequéncia e os valores
especificos da aplicagdo, prevalece o manual de servigo do fabricante do veiculo.

[
A ATENGAO — O sistema de freio a ar mantém press@o nos reservatérios mesmo depois de o motor
ser desligado, e o cabegote do compressor permanece quente por muito tempo. O equipamento de
protecdo individual é obrigatdrio: 6culos resistentes a impacto ou protetor facial, luvas resistentes ao
calor e ao 6leo, vestimenta de trabalho. Antes de iniciar, imobilize o veiculo, calce as rodas e esvazie
completamente os reservatérios de ar pelas valvulas de dreno. Uma conexdo, um parafuso ou uma
tampa desmontados sob ar comprimido podem causar ferimentos graves. Em compressores ligados
ao circuito de arrefecimento, ndo abra o cabegote com o sistema quente; o aditivo quente sob
pressdo traz risco de queimadura.

o Imobilize o veiculo e alivie o sistema: Desligue o motor, acione o freio de estacionamento,
calce as rodas e desconecte a chave geral/o polo negativo da bateria. Esvazie todos os
reservatoérios de ar pelas valvulas de dreno e confirme que o mandémetro zerou. Em
compressores arrefecidos a dgua, aguarde o motor e o circuito de arrefecimento
esfriarem.
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Limpe e identifique a regidéio: Remova pd e 6leo com ar comprimido ao redor do
compressor e nos pontos de conexdo das linhas de ar e de dgua. Etiquete as linhas antes
da desmontagem e, se possivel, fotografe; trocar a linha de comando pela linha de
retorno de 6leo € um erro de montagem frequente.

Desmonte as linhas e tampe as aberturas: Desconecte a linha de descarga de ar, a linha
de comando, as linhas de alimentogdo/retorno de Oleo e, se houver, as mangueiras de
dgua de arrefecimento. Tampe com bujées limpos a extremidade de cada linha removida
e cada abertura de conexdo. Uma Unica particula de poeira que entre no sistema de freio
avanga do secador até as valvulas e gera uma nova falha.

Separe o compressor ou desmonte o cabecgote: Se o escopo abrange apenas o jogo de
juntas do cabecote, o compressor pode permanecer no veiculo; em uma reviséo de
escopo ampliado, o compressor & separado do motor. Solte os parafusos do cabecgote
sempre em ordem cruzada e por etapas; soltar por um Unico ponto empena o cabegote.

Inspecione as pegas antigas e faga o diagnéstico: Observe em qual regido das juntas
removidas hd queima, esmagamento ou caminho de vazamento rastredvel. Procure
erosdo na superficie da placa de valvulas, trincas ou marcas de assentamento nas
Idminas e riscos na parede do cilindro. Essa inspe¢do € o dado mais valioso para saber se
o escopo do kit escolhido esté correto.

Prepare as superficies: Limpe os residuos de junta antiga nas superficies do cabecgote, da
placa de valvulas e do bloco com raspador pldstico que ndo risque a superficie. Ndo use
raspador metdlico nem disco de esmerilhar; a marca em nivel de micron resultante
compromete permanentemente o assentamento da junta nova. Verifique a planicidade
da superficie com esquadro ou régua e calibrador de Idminas e ndo tente compensar
com a junta uma superficie fora de medida.

Confira o kit novo: Sobreponha cada junta do kit novo & correspondente removida e
compare a disposi¢do dos furos, as passagens dos canais de dgua e o contorno externo.
Verifique as medidas dos O-rings e o sentido do retentor. Um Unico furo que ndo coincida
ja significa pega errada; ndo se faz montagem forgada.

Assente as juntas secas e no sentido correto: Salvo indicagéo em contrdrio, ndo aplique
pasta vedante nas juntas do cabegote e da placa de valvulas; os materiais modernos de
junta séo projetados para vedar por simesmos e o excesso de pasta pode obstruir
canais. Umedecga os O-rings antes da montagem com uma pelicula fina de 6leo
adequado e assente o retentor plano no alojaomento, atentando ao sentido do Iabio.

Aplique o torque por etapas e em ordem cruzada: Assente primeiro os parafusos do
cabegote d mdo e, em seguida, aperte com torquimetro do centro para fora, em ordem
cruzada e em pelo menos duas etapas. Ir ao torque final de uma sé vez esmaga a junta
de um lado e a deixa folgada do outro. Use o manual do fabricante do veiculo ou do
compressor para a sequéncia de aperto e o valor final.
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@ Reinstale o compressor e conecte as linhas: Aperte a fixagdo do acionamento no valor

indicado no manual e conecte as linhas conforme as etiquetas. Confirme que as linhas de
alimentacgdo e retorno de 6leo estdo desobstruidas e livres; um retorno de dleo restrito
sobrecarrega em pouco tempo também a junta nova. Complete o circuito de
arrefecimento e faca a sangria do ar.

m Dé partida e faga o teste de vedagdo e de desempenho: Ligue o motor, deixe-o alguns

minutos em marcha lenta e verifique todas as conexdes com dgua e sabdo. Em seguida,
repita o teste de tempo de enchimento, acompanhe as pressées de corte e de recarga e
observe a temperatura do cabegote. Apds o teste de rodagem, faga uma verificagdo a
frio: alguns vazamentos s6 aparecem depois do ciclo térmico.

Quais sdio os erros mais comuns ha troca do Kit de Reparo e
Juntas do Compressor?

Nos trabalhos com kit de reparo e juntas do compressor, a repeticdo da falha decorre, na
maioria das vezes, ndo da qualidade da pega, mas de alguns erros cldssicos de disciplina de
montagem. Os tépicos a seguir sGo problemas encontrados repetidamente no campo.

[

A ATENGAO — Montar um kit de juntas em um corpo desgastado ndo resolve a falha, apenas a adia.
Um compressor com risco evidente na parede do cilindro, ovalizagéo ou folga de virabrequim/biela
volta a passar 6leo em pouco tempo, mesmo com o melhor kit de juntas. A deciséo de "queimou a
junta” tomada sem medigdo é o atalho mais caro, pois gera o custo de baixar o veiculo uma segunda
vez.

A ATENGAO — Ndo aplique pasta vedante de forma indiscriminada nas juntas do cabegote e da placa
de vdlvulas. O excesso de pasta pode se espalhar durante o aperto e estreitar o canal de ar ou de
dgua; as particulas que se desprendem chegam ao fundo da Idmina de vélvula e criom diretamente
uma nova falha. O uso de pasta é feito apenas nos pontos expressamente indicados pelo fabricante e
no tipo por ele especificado.

Limpar a superficie com raspador metdlico: Os riscos deixados comprometem
permanentemente o assentamento da junta nova; use raspador pldstico e produto de
limpeza adequado.

Nao verificar a planicidade da superficie: Um cabecote empenado por esforgo térmico vaza
mesmo com junta nova. A verificagdo de planicidade com calibrador de Idminas e régua leva
poucos minutos.

Usar o "tato” em vez do torquimetro: Os parafusos do cabegote tém toleréincia estreita;
aperto insuficiente vaza, aperto excessivo esmaga a junta e danifica a rosca.

Pular a ordem cruzada e as etapas: Um cabecgote apertado de canto a canto de uma sé vez
esmaga a junta de forma assimétrica e comega a vazar ja no primeiro ciclo térmico.

Reutilizar arruelas e O-rings de uso Gnico: Um elemento de vedagdo jd esmagado ndo
entrega o mesmo desempenho em uma segunda montagem.
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¢ Néo verificar a linha de retorno de 6leo: Uma linha de retorno restrita ou obstruida eleva a

pressdo do cdrter e sobrecarrega também o retentor novo.

* Negligenciar o secador de ar: Se o cartucho néo for renovado apés um compressor que

passou 6leo, o secador contaminado continua a sujar o sistema.

¢ Trocar entre si as linhas de comando e de éleo: Uma linha de comando mal conectada faz

com que o compressor nunca alivie.

* Deixar entrar sujeira no sistema: Linhas deixadas abertas durante a desmontagem
transportam particulas que avangam até as valvulas de freio.

e Trocar apenas as juntas sem inspecionar o grupo de valvulas: Uma Iédmina de vdélvula

fadigada significa baixo rendimento mesmo em um compressor com juntas novas.

Valores técnicos e pontos de verificagéio do Kit de Reparo e Juntas

do Compressor

Os valores utilizados no trabalho com o kit de reparo e juntas do compressor variam conforme o
tipo de compressor, o nUmero de cilindros e a definigdo do fabricante do veiculo. As faixas a

seguir s@o referéncias gerais frequentes em sistemas de freio a ar de veiculos comerciais

pesados; ndo tém cardter vinculante.

Valores técnicos do Kit de Reparo e Juntas do Compressor (referéncia geral; unidades bar, psi, °C e mm)

ParGmetro

Press@o de corte do sistema
(cut-out)

Pressdo de recarga (cut-in)

Temperatura do cabegote do
compressor (lado de descarga)

Temperatura de entrada no
secador de ar

Volume deslocado do
compressor (veiculo pesado)

Tempo de enchimento do
reservatodrio vazio até a pressdo
de corte

Falta de planicidade da
superficie do cabecote [ placa
de valvulas

Quantidade de dleo proveniente
do secador

Intervalo de renovacgdo do kit de
juntas

Faixa tipica (referéncia geral)

8,0-12,5 bar (116-181 psi)

Cerca de 0,6-1,5 bar abaixo da
pressdo de corte

Em trabalho continuo,
tipicamente na faixa de 150-200
°C

Geralmente busca-se 60-90 °C

Aproximadamente 200—-800 cm?®

Da ordem de poucos minutos em
um sistema saudavel

Limite de aceitacgdo tipico da
ordem de 0,05-0,10 mm

Aceita-se apenas uma pelicula
fina

Tipicamente na faixa de
250.000-400.000 km

Nota

Definida pelo regulador de pressdo; é
especifica do veiculo

Se a diferenga diminuir, o compressor
aciona com mais frequéncia

Ultrapassado o limite superior, a vida
da junta e da valvula cai
rapidamente

Temperatura alta reduz o rendimento
de secagem

Escolhido conforme o consumo de ar
do veiculo

O tempo exato é obtido no manual
de servigo

Se ultrapassado, a superficie é
retificada ou a pega é substituida

Fluxo continuo e escuro de éleo
aponta para o lado do compressor

O perfil de uso e a disciplina de
manutengdo sdo determinantes
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Faixas tipicas de torque na montagem do compressor (referéncia geral, Nm; o valor exato é obtido no manual
de servico OE)

Faixa tipica de torque

Ponto de fixagéo
¢ (referéncia geral)

Nota de aplicagdo

Parafusos do cabegote do cilindro 25-50 Nm Apertados em ordem cruzada, em pelo
menos duas etapas

Parafusos da placa de vélvulas [ 15-35 Nm O aperto por etapas € indispensdavel para
placa intermedidria evitar empenamento da placa

Parafusos de fixag&o do corpo do 30-60 Nm Varia conforme o tipo de fixagdo e a classe
compressor do parafuso

Conexdo da linha de descarga de ar  20-40 Nm Com arruela de vedagdo nova

Parafuso banjo da linha de 10-25 Nm A arruela é renovada a cada desmontagem

alimentagéo / retorno de éleo

Abragadeira da mangueira de dgua  3-6 Nm O aperto excessivo corta a mangueira
de arrefecimento

. DICA — Os valores de torque séo fornecidos apenas como faixa orientativa. Mesmo dentro da
mesma familia de compressores, o didmetro do parafuso, a classe do material e o tipo de junta
podem exigir valores diferentes; alguns fabricantes definem valores distintos para a primeira
montagem e para a montagem de revis@o. Na pratica, o que vale € o manual de servigo OF atualizado
especifico do coédigo de motor/chassi do veiculo, e & obrigatério usar torquimetro calibrado na
montagem.

¢ As superficies do cabecgote e da placa de valvulas estdo limpas, sem riscos e dentro da
tolerdncia de planicidade?

¢ Ha trincas, marcas de assentamento ou deformagdo permanente nas IGminas de valvula?
¢ Adisposi¢cdo dos furos da junta do kit novo coincide exatamente com a da junta antiga?

¢ As medidas dos O-rings e o sentido do Iabio do retentor estéo corretos?

* Aslinhas de alimentagdo e retorno de dleo estdo desobstruidas, sem restricdo e limpas?

* O histérico de troca do cartucho do secador de ar é conhecido?

* As pressoes de corte e de recarga estdo na faixa indicada no manual?

¢ O tempo de enchimento melhorou de forma nitida em relagdo ao de antes da montagem?

* O compressor realmente alivia depois da pressdo de corte?

Como cuidar do Kit de Reparo e Juntas do Compressor e
prolongar sua vida atil?

O que determina a vida Util do kit de reparo e juntas do compressor ndo é o kit em si, mas as
condi¢cdes em que o compressor trabalha. Em um compressor que recebe alimentacdo de dleo
suficiente, cujo arrefecimento funciona, cujo sistema de alivio opera corretamente e que aspira
ar limpo, as juntas cumprem sua fungdo por muitos anos sem problemas. Em contrapartida, em
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um compressor que permanece sob carga continua, aspira ar sujo ou tem o retorno de 6leo
restrito, até o melhor kit se fadiga antes do esperado.

* Disciplina no filtro de ar: O ar de admissé@o do compressor vem do filtro de ar do motor ou de
seu proprio filtro. Uma admissdo suja desgasta a parede do cilindro e acelera a passagem de
Oleo.

* Trocar o cartucho do secador de ar no periodo correto: Um cartucho fatigado leva umidade
ao sistema; a umidade desgasta valvulas e linhas por dentro.

* Drenar os reservatorios regularmente: Esvaziar pelas vélvulas de dreno a mistura de dgua e
6leo acumulada reduz a carga tanto do secador quanto do compressor.

* Eliminarimediatamente os vazamentos externos de ar: Havendo vazamento no sistema, o
compressor permanece sempre em carga; a temperatura sobe e a vida da junta encurta. O
fator isolado que mais encurta a vida do compressor, segundo a observagéo de campo, é
justamente esse estado de carga continua.

* Respeitar o periodo do 6leo e do filtro de 6leo: O compressor recebe 6leo do motor; 6leo
degradado afeta diretamente os mancais e o retentor do compressor.

* Verificar o circuito de arrefecimento: Em compressores arrefecidos a dgua, um canal de
dgua obstruido eleva rapidamente a temperatura do cabecote.

e Confirmar que o sistema de alivio funciona: Se o regulador de presséo e a linha de comando
ndo estiverem sadios, o compressor nunca descansa.

* Inspegdo visual periédica: A cada manutengdo, examine o entorno do compressor, as linhas
e as superficies de fixagdo em busca de marcas de 6leo e fuligem.

* Acompanhamento pos-reviséo: Depois de qualquer intervengdo no compressor, repita a
verificagdo de vedagdo e de tempo de enchimento nas primeiras centenas de quildmetros.

Em operagdes de frota, a abordagem mais eficiente é planejar a revisGio do compressor ndo
como a troca de uma Unica junta, mas como um pacote de servico. Quando o compressor é
aberto, renovar em conjunto as juntas do cabegote e da placa, os O-rings, o retentor do eixo e,
se necessdrio, o grupo de vdlvulas € muito mais econdmico do que o custo de baixar o mesmo
veiculo novamente poucos meses depois. Revisar também o cartucho do secador de ar no
mesmo servigo aumenta sensivelmente a durabilidade do trabalho.

Perguntas Frequentes

Quando se troca o kit de juntas do compressor?

O kit de juntas do compressor ndo tem um periodo fixo de quilometragem; a decisdo de troca se
baseia no sintoma e na medigdo. O kit entra em pauta quando se observa demora na formacgdo
da pressdo de ar, saida continua de 6leo pelo secador, acumulo de 6leo e fuligem ao redor do
cabecote ou perda inexplicada de dgua de arrefecimento. No uso comercial pesado, verifica-se
na pratica a renovagdo na faixa de 250.000-400.000 km; a decisdo definitiva € tomada com o
teste de tempo de enchimento e a inspe¢cdo apds a desmontagem.
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Qual a diferenc¢a entre kit de reparo e kit de juntas do compressor?

A diferenga estd no escopo. O kit de juntas costuma ser formado pela junta do cabegote do
cilindro, junta da placa de valvulas, junta do corpo e O-rings; ou seja, contém apenas elementos
de vedacgdo. O kit de reparo abrange, além desses, a placa de valvulas, as Idminas de valvulg,
as molas e, na maioria das vezes, os elementos de vedagao do alivio (unloader). Nos conjuntos
de revisdo completa hd ainda anéis e elementos de mancal. O escopo correto € definido apés a
inspecdo do grupo de valvulas e do estado do cilindro do compressor desmontado.

O compressor esta passando 6leo; a troca de juntas resolve?

Nem sempre. Se a passagem de Oleo tiver origem em juntas e retentores, a troca do kit resolve;
porém, se a parede do cilindro estiver desgastada, o alojamento dos anéis danificado ou a folga
do virabrequim aumentada, a troca das juntas apenas adia a falha. Antes de decidir, devem ser
verificadas a medida do cilindro e a folga do virabrequim. Também é obrigatério confirmar se a
linha de retorno de 6leo estd obstruida; um retorno restrito cria a aparéncia de passagem de
Oleo até em um compressor sadio.

E preciso retirar o compressor do veiculo para trocar a junta do cabegote?

Se o0 escopo abrange apenas o jogo de juntas do cabegote e da placa de vdlvulas e o acesso é
adequado, o compressor pode permanecer no veiculo. Contudo, se for necessdrio chegar a
subconjuntos como junta do corpo, retentor do eixo ou anéis, 0 compressor precisa ser
desmontado. O acesso é o fator mais importante na determinacéo do tempo de servico;
conforme o tipo de veiculo, pode ser preciso basculhar a cabine ou remover pecas do entorno.

Com quantos Nm se apertam os parafusos do cabecote do compressor?

O torque do parafuso do cabegote varia conforme o tipo de compressor, o diGmetro do
parafuso e o material da junta; como referéncia geral, veem-se faixas da ordem de 25-50 Nm.
Independentemente do valor, o método de aperto também & critico: os parafusos devem ser
torqueados do centro para fora, em ordem cruzada e em pelo menos duas etapas. Para o valor
exato deve-se tomar como base o manual de servigo OE atualizado do veiculo ou do
compressor e usar torquimetro calibrado.

Aplica-se pasta vedante na junta do compressor?

Salvo indicagdo expressa em contrdrio, ndo se aplica. As juntas modernas de cabecote e de
placa de valvulas s@o projetadas para vedar por seu préprio material e geometria. O excesso de
pasta pode se espalhar durante o aperto e estreitar o canal de ar ou de dgua, e as particulas
desprendidas podem chegar ao fundo da I&mina de valvula e criar nova falha. A pasta & usada
apenas nos pontos indicados pelo fabricante e no tipo por ele especificado.

Se a pressdo de ar demora a se formar, o culpado € sempre o compressor?

N&o. O enchimento lento também pode ser causado por vazamentos externos de ar no sistema,
secador de ar obstruido, regulador de pressdo defeituoso ou linha de descarga restrita. A ordem
correta & primeiro eliminar os vazamentos externos, depois verificar o secador e o regulador g,
por Gltimo, medir o rendimento do compressor com o teste de tempo de enchimento. Quando
essa ordem € pulada, compressores sadios s@io desmontados sem necessidade.
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Depois da revisdo do compressor, o secador de ar também deve ser trocado?

Se o compressor passou 6leo, o cartucho do secador provavelmente estd saturado de dleo e o
rendimento de secagem caiu. Nesse caso, a renovagdo do cartucho é fortemente
recomendada; caso contrdrio, um compressor recuperado continuard enviando ar para um
secador sujo. Se o cartucho estiver sadio e o periodo de troca ndo tiver vencido, o cartucho
existente pode ser mantido.

O compressor trabalha continuamente e néo alivia; qual pode ser a causa?

As causas mais comuns s@o vazamento nos elementos de vedagdo do alivio (unloader),
conexdo errada ou obstruida da linha de comando e falha do regulador de presséo. Um
vazamento continuo de ar no sistema também impede que o compressor descanse. No
diagnéstico, deve-se monitorar a pressdo da linha de comando no instante da pressdo de corte
e, em seguida, verificar separadamente a saida do regulador.

Como escolho o kit de reparo e juntas do compressor correto?

Na escolha, o modelo do veiculo néo basta por si s6. O nimero OE gravado no corpo do
compressor, o numero de cilindros, o tipo de arrefecimento (or ou éguo) e a existéncia do
sistema de alivio devem ser avaliados em conjunto. No catdlogo VADEN a busca pode ser feita a
partir desses dados: pesquisando diretamente o nUmero de referéncia OE do compressor antigo,
vocé chega ao nimero de pega VADEN correspondente €, em seguida, pode comparar 0 escopo
do kit com as pecas desmontadas. Sobrepor a junta antiga & nova antes da montagem e
confirmar a disposi¢c@o dos furos é o Ultimo passo mais seguro.

A VADEN ORIGINAL € um fabricante de pecas de reposi¢cdo em qualidade OE que produz para
sistemas de freio a ar de veiculos comerciais pesados. Em nossa familia de produtos Kit de
Reparo e Juntas do Compressor hd em estoque, com correspondéncia conforme o tipo de
compressor, jogos de juntas de cabecgote e placa de valvulas, grupos de O-ring e retentor, kits
de placa de valvulas e de vedagdo de alivio e conjuntos de revisdo completa, voltados a
aplicagdes em caminhdes, 6nibus, cavalos mecdnicos e reboques. Vocé pode pesquisar o kit
adequado ao seu veiculo pelo numero de referéncia OE do compressor e confirmar o pedido
com a informagdo de compatibilidade do catdlogo.

Este documento é informativo; na pratica, prevalecem o manual de servigo atual e as instrugdes de seguranga do fabricante do
veiculo. Os valores sd@o referéncias gerais para sistemas de veiculos pesados comuns; use a documentagdo de servigo OE para valores
especificos do modelo. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



