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Клапан EGR и заслонка EGR:
неисправности, замена,
обслуживание
Разбираем принцип работы клапана и заслонки EGR, признаки закоксовывания,
порядок диагностики, пошаговую замену с моментами затяжки и правила ухода.
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Если у грузового автомобиля упала мощность, из выхлопной трубы идёт непривычная копоть, а на
панели упорно горит лампа неисправности двигателя, одной из первых трёх деталей, о которых думает
механик, будет клапан EGR. На практике эта деталь чаще всего исправна электрически; настоящая
проблема в том, что накопившийся за годы слой нагара не даёт заслонке полностью закрыться или
полностью открыться. Это руководство глазами сервисного техника объясняет, какую задачу
выполняют клапан EGR и заслонка EGR, по каким признакам они выходят из строя, в каком порядке
вести диагностику, какой дисциплины требует снятие и установка и какие привычки обслуживания
продлевают их ресурс.

💡 СОВЕТ — Этот документ подготовлен технической группой VADEN на основе сервисной практики по
системам двигателя и контроля выбросов грузовой техники, а также документации производителей OE.
Приведённые здесь значения носят характер общего ориентира; точные данные — момент затяжки, расход,
температура и электрические параметры — берутся из актуального руководства по обслуживанию OE,
соответствующего коду двигателя или шасси конкретной машины. Последнее обновление: июль 2026.

Что такое клапан EGR и заслонка EGR? Назначение и принцип
работы

Клапан EGR и заслонка EGR — это управляемые элементы регулирования потока, которые
возвращают часть отработавших газов во впускной тракт, снижая температуру сгорания и
уменьшая образование NOx; в тяжёлых дизельных двигателях они в зависимости от режима
работы направляют в рециркуляцию, как правило, порядка 5-25 процентов отработавших газов,
постоянно контактируют с газом температурой 400-700 °C и меняют своё положение за секунды
по сигналу от блока управления двигателем.

В сервисной практике названия часто путают, поэтому разделим их сразу. Клапан EGR — основной
управляющий элемент, определяющий количество рециркулируемых отработавших газов; он обычно
устанавливается на выпускной коллектор или на выходе охладителя EGR. Заслонка EGR — элемент
дроссельного типа, который создаёт или направляет перепад давления, делающий поток возможным:
со стороны впуска она дросселирует и снижает давление во впускном тракте, либо со стороны выпуска
создаёт противодавление и обеспечивает переход газа во впускной канал. В каталоге эти две детали
чаще всего идут в одном семействе, потому что и причины их отказов, и способы устранения во многом
общие.

Принцип работы с точки зрения термодинамики прост. Образование оксидов азота (NOx) в дизельном
двигателе напрямую связано с пиковой температурой в цилиндре; когда температура превышает
определённый порог, азот воздуха начинает соединяться с кислородом. Отработавший газ в основном
не участвует в горении, кислород в нём израсходован, а его удельная теплоёмкость выше, чем у
свежего воздуха. Когда контролируемая доля этого газа подмешивается во впускной воздух, плотность
кислорода в смеси падает, горение идёт медленнее и с меньшей пиковой температурой, а образование
NOx заметно снижается. Платой за это становится склонность к образованию сажи (твёрдых частиц);
поэтому доля EGR в карте двигателя точно ограничивается по нагрузке и оборотам.

В грузовой технике рециркулируемый газ обычно не подаётся во впуск напрямую. Сначала он проходит
через охладитель EGR и отдаёт тепло в контур охлаждения двигателя; так сохраняется плотность
впускного воздуха и не падает коэффициент наполнения. Выходящий из охладителя газ в пропорции,
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заданной клапаном EGR, направляется во впускной коллектор или в смесительный (вентури) элемент.
Блок управления двигателем ведёт этот цикл не по разомкнутой схеме, а с обратной связью:
сравниваются данные массового расхода воздуха, давления во впускном коллекторе, перепада
давления EGR и датчика положения клапана, и если фактический расход отклоняется от заданного,
формируется код неисправности.

Типы привода: пневматический, электрический и вакуумный
В грузовых применениях распространены три архитектуры привода. В клапанах с пневматическим
приводом давление, отбираемое из воздушной системы автомобиля, подаётся через
пропорциональный соленоид на мембранный или поршневой актуатор; это самое частое решение на
грузовиках и автобусах, поскольку сжатый воздух на машине уже есть. В клапанах с электрическим
приводом электродвигатель постоянного тока или моментный двигатель через редуктор поворачивает
вал, а встроенный датчик положения сообщает блоку управления фактическое открытие;
быстродействие и точность позиционирования здесь высокие. Тип с вакуумным приводом до сих пор
встречается в лёгком и среднем коммерческом классе. Класс стойкости электрических актуаторов к
внешним воздействиям в отрасли обычно оценивают по подходу к электрическим и климатическим
условиям дорожных транспортных средств из семейства ISO 16750; типовое одобрение двигателя по
выбросам в тяжёлом сегменте относится к ECE R49. К какому классу относится конкретная деталь и
какое одобрение она имеет, следует проверять по соответствующему каталогу OE.

Компоненты и вспомогательные элементы

Корпус клапана и группа заслонки/поршня: подвижное ядро, перекрывающее или открывающее
поток.

Актуатор: электродвигатель, пневматическая мембрана или вакуумная капсула.

Датчик положения: потенциометрический или бесконтактный датчик, сообщающий блоку
управления фактическое открытие.

Охладитель EGR: теплообменник, передающий тепло рециркулируемого газа охлаждающей
жидкости двигателя.

Датчик перепада давления (дельта-P) и напорные шланги: используются для косвенного
измерения величины потока.

Прокладки фланцев и металлические прокладки: одноразовые уплотнительные элементы,
работающие при высокой температуре.

Соединительные трубы и сильфон (компенсатор): промежуточные элементы, воспринимающие
тепловое расширение и вибрацию.

Электрический разъём и жгут проводов: вспомогательный элемент, наиболее подверженный
тепловому старению.

Типы привода клапана EGR и заслонки EGR, типичное применение и характерное сервисное замечание (общий
ориентир; точная классификация проверяется по каталогу OE)

Тип привода Типичное применение
Питание / сигнал (общий
ориентир)

Характерное сервисное
замечание
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Тип привода Типичное применение
Питание / сигнал (общий
ориентир)

Характерное сервисное
замечание

Клапан с пневматическим
приводом (сжатый
воздух)

Грузовики, тягачи, автобусы;
грузовая техника с
воздушной системой

Воздушная система машины
обычно 8-12,5 bar;
пропорциональный соленоид
24 V

Влага и масло в линии
подачи воздуха забивают
соленоид

Клапан с электрическим
приводом (двигатель
постоянного тока)

Современные грузовые
двигатели поколений Euro 5
/ Euro 6

Питание 24 V, управление
PWM, встроенный датчик
положения

Отклонение положения
может быть вызвано и
нагаром, сначала
проверяют механику

Клапан с вакуумным
приводом

Лёгкий и средний
коммерческий транспорт,
часть применений прошлых
поколений

Линия вакуумного насоса,
соленоидное переключение

Часто встречаются
прорыв мембраны и
трещины вакуумного
шланга

Заслонка EGR со стороны
впуска (дроссельная
заслонка)

Создание перепада
давления на холодном
двигателе и при высокой
потребности в EGR

Электрический актуатор с
обратной связью по
положению

При накоплении нагара
не закрывается
полностью, холостой ход
становится неровным

Заслонка со стороны
выпуска (заслонка
противодавления)

Схемы, где переход газа во
впуск обеспечивается
созданием противодавления

Пневматическая или
электрическая

При высокой
температуре
наблюдается
закусывание опоры вала

⚠ ВНИМАНИЕ — Клапан EGR и заслонка EGR различаются даже в пределах одного семейства двигателей —
по экологическому поколению (Euro 5 / Euro 6), типу охладителя и архитектуре привода. Не подбирайте
деталь только по «модели автомобиля»; проверяйте по коду двигателя, году выпуска, уровню выбросов и, по
возможности, по номеру OE на снятой детали. У двух внешне очень похожих клапанов могут отличаться угол
расположения отверстий фланца, тип разъёма или характеристика датчика положения; при установке
несоответствующего клапана двигатель заведётся, но код неисправности вернётся уже на первой нагрузке.

Как понять, что клапан EGR и заслонка EGR неисправны?

Неисправности клапана EGR и заслонки EGR на практике сводятся к двум основным сценариям: клапан
остаётся открытым больше положенного либо закрытым больше положенного. Оставшийся открытым
клапан подаёт во впуск избыток отработавших газов на высокой нагрузке, что даёт потерю мощности и
чёрный дым; оставшийся закрытым проявляет себя ростом NOx и кодом неисправности по выбросам.
Таблица ниже сопоставляет наблюдаемые в сервисе признаки с возможными причинами и способами
проверки.

Признаки неисправности клапана EGR и заслонки EGR, возможные причины и способы проверки (наблюдения сервиса,
общий ориентир)

Признак Возможная причина Контроль / проверка
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Признак Возможная причина Контроль / проверка

Заметная потеря мощности на
высокой нагрузке, чёрный дым
из выхлопа

Клапан остался открытым из-за
нагара, заслонка не закрывается
полностью

Сравнение заданного и фактического
положения клапана в текущих данных;
проверка посадочной поверхности заслонки
на снятом клапане

Неровный холостой ход,
вибрация и пропуски на
холодную

Накопление нагара на заслонке со
стороны впуска, закусывание вала

Наблюдение за полным открытием и
закрытием заслонки при тесте актуатора;
осмотр канала эндоскопом

Лампа неисправности
двигателя вместе с кодом типа
«недостаточный расход EGR»

Забит канал или охладитель, клапан
закис в закрытом положении, шланг
перепада давления забит нагаром

Текущие данные датчика перепада
давления; снятие шлангов и проверка их
проходимости

Уходит охлаждающая
жидкость, белый дым из
выхлопа и сладковатый запах

Внутренняя течь охладителя EGR,
трещина в трубках теплообменника

Опрессовка контура охлаждения; тест на
отработавшие газы в расширительном
бачке; отдельная опрессовка охладителя

Рост расхода топлива и
учащение регенерации DPF

Постоянно избыточный поток EGR,
износ посадочной поверхности
клапана

Считывание истории регенераций и данных
о сажевой загрузке; контроль доли EGR по
текущим данным

Актуатор совсем не двигается,
обратная связь по положению
неизменна

Неисправен электродвигатель
актуатора, окислен разъём, обрыв в
жгуте проводов

Измерение питания и сигнала на выводах
разъёма; измерение сопротивления
актуатора; подача команды на актуатор со
сканера

Пневматический клапан
двигается медленно или не до
конца

Забитый влагой/маслом соленоид,
ограничение в воздушной линии,
прорыв мембраны

Измерение давления подачи воздуха на
входе клапана; подача команды напрямую
на соленоид с наблюдением за ходом

Следы копоти в зоне
коллектора или фланца,
свистящий звук выхлопа

Прогорела прокладка фланца,
ослабли болты, треснул сильфон

Осмотр следов копоти на холодном
двигателе; проверка моментов затяжки
болтов; поиск утечек мыльным раствором

Достаточно ли просто считать код неисправности?
Код неисправности — начало диагностики, а не её результат. Код типа «расход EGR ниже заданного»
говорит не о том, что клапан неисправен, а о том, что система не смогла обеспечить требуемый расход.
Тот же код может быть вызван забитым охладителем, заполненным нагаром шлангом перепада
давления, пропускающей прокладкой фланца или действительно закисшим клапаном. Самая частая
ошибка в сервисе — отнести код напрямую к клапану и заменить исправную деталь; код стирают, а
машина через несколько сотен километров возвращается с тем же кодом.

Проверка положения по текущим данным
На клапанах с электрическим приводом самый быстрый различающий тест — сравнение заданного
положения с фактическим. Со сканера ступенчатыми командами клапан переводят на 0, 25, 50, 75 и
100 процентов открытия; ожидается, что значение обратной связи следует за командой без задержек и
заеданий. Заедание на определённом открытии или полная невозможность обратной связи дойти до
заданной величины — классическая подпись механического сопротивления из-за нагара. Повторение
того же теста на холодном и прогретом двигателе выявляет ещё и закусывания, проявляющиеся при
тепловом расширении.
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Как отделить неисправность охладителя
Внутреннюю течь охладителя EGR легко спутать с отказом клапана, поскольку оба дают похожие коды и
похожую картину по дыму. Отличительный признак — охлаждающая жидкость: если уровень падает без
видимых наружных течей, при работающем двигателе в расширительном бачке появляются пузырьки
или из выхлопа идёт густой белый дым, не рассеивающийся на холодном воздухе, то раньше клапана
следует проверить охладитель. Для подтверждения охладитель опрессовывают отдельно; если
пропустить этот шаг, вновь установленный клапан за короткое время снова покроется нагаром и
отложениями.

Как заменить клапан EGR и заслонку EGR? Пошагово

Замена клапана EGR и заслонки EGR при правильной последовательности в большинстве грузовых
применений занимает несколько часов; работу затягивает не сама деталь, а доступ и состояние
откручиваемых болтов. Приведённые ниже шаги — общий сервисный порядок; специфичная для кода
двигателя процедура и значения моментов затяжки берутся из актуального руководства по
обслуживанию производителя техники.

⚠ ВНИМАНИЕ — Тракт рециркуляции отработавших газов долго сохраняет высокую температуру после
остановки двигателя. Средства индивидуальной защиты обязательны: термостойкие перчатки, ударопрочные
очки или защитный щиток, рабочая одежда. Дождитесь полного остывания двигателя и выпускного тракта.
Если снимается охладитель, помните, что контур охлаждения находится под давлением; вскрытие горячего
контура несёт серьёзный риск ожога. На системах с пневматическим приводом стравите давление подачи
воздуха, отключите массу или клемму аккумулятора. Сажевую пыль вдыхать нельзя; при очистке каналов
используйте противопылевую маску и проветривайте рабочую зону.

Обеспечьте безопасность машины и зафиксируйте картину неисправности: до начала
разборки запишите имеющиеся коды неисправностей, данные стоп-кадра и текущие значения
EGR; эта запись станет базой для сравнения при проверке после сборки. Затем остановите
двигатель, затяните стояночный тормоз, подложите противооткатные упоры, на машинах с
откидной кабиной проверьте фиксатор опрокидывания, дождитесь остывания двигателя и
выпускного тракта и отключите массу или клемму аккумулятора.

1

Обеспечьте доступ: снимите верхнюю крышку двигателя, тепловой экран, патрубок воздушного
фильтра, кабельный короб и при необходимости впускной патрубок турбины — всё, что
закрывает доступ. Каждую снятую деталь откладывайте с маркировкой; многие болты в зоне
EGR имеют разную длину.

2

Отсоедините электрические и пневматические соединения: аккуратно откройте фиксатор
разъёма и снимайте его за корпус, а не за провод. Пневматические линии промаркируйте и
отсоедините; концы шлангов закройте чистыми заглушками.

3

Очистите зону работ: сжатым воздухом и чистой ветошью удалите нагар, пыль и масло вокруг
фланцев, которые предстоит снять. Каждое открывшееся выпускное и впускное отверстие сразу
закрывайте; упавший во впускной канал болт или кусок прокладки означает повреждение
турбины и цилиндра.

4
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Какие ошибки чаще всего допускают при замене клапана EGR и
заслонки EGR?

Большая часть ошибок при замене клапана EGR и заслонки EGR связана не с самой деталью, а с
пренебрежением окружающей её системой. Приведённые ниже предупреждения собирают типичные
ситуации, из-за которых та же машина вскоре попадает в сервис повторно.

Откручивайте болты ступенчато и с прогревом: болты со стороны выпуска могут прикипеть
из-за тепловых циклов. Нанесите проникающую смазку, при необходимости примените
контролируемый нагрев, ослабляйте болты крест-накрест и ступенчато. Вместо того чтобы
продолжать крутить закусивший болт, остановитесь и смените метод; сломанный болт
растягивает работу на часы.

5

Снимите клапан и заслонку и осмотрите их: оцените снятую деталь по посадочной
поверхности заслонки, люфту вала, трещинам корпуса и толщине нагара. Цвет и структура слоя
нагара информативны: сухой и рассыпчатый нагар говорит о нормальном старении, а
маслянистый липкий налёт может указывать на систему вентиляции картера или течь масла со
стороны турбины.

6

Проверьте каналы и смежные элементы: убедитесь в проходимости трубы EGR,
смесительного элемента, впускного канала и шлангов перепада давления. Новый клапан,
установленный на забитый канал, вернёт тот же код неисправности за короткое время. При
необходимости отдельно опрессуйте охладитель.

7

Проверьте новую деталь: положите новый клапан рядом со старым и сравните межцентровое
расстояние отверстий фланца, угол отверстий, длину корпуса, тип разъёма и ориентацию
актуатора. У клапанов с датчиком положения число контактов разъёма и тип фиксатора
обязательно должны совпадать. Не пытайтесь поставить несовпадающую деталь «с натягом».

8

Установите с новой прокладкой и затяните в правильной последовательности: прокладки
фланцев и металлические прокладки одноразовые, всегда ставится новая. Болты сначала
наживите от руки, затем затяните динамометрическим ключом крест-накрест и в указанных
производителем ступенях. Термостойкий монтажный герметик применяется только с
разрешения производителя и без попадания на уплотнительную поверхность прокладки.

9

Завершите подключения и выполните обучение: зафиксируйте электрический разъём до
щелчка, подключите пневматические линии по маркировке, а если снимался охладитель —
заполните контур охлаждения по процедуре и удалите воздух. На многих электрических
клапанах после установки требуется обучение конечных положений (адаптация); если
пропустить этот шаг, обратная связь по положению сместится и код неисправности вернётся.

10

Проверьте и подтвердите результат: сотрите коды неисправностей, запустите двигатель, на
холостом ходу и средних оборотах проверьте зону фланца на копоть и утечки. Убедитесь по
текущим данным, что заданное и фактическое положение клапана совпадают, затем выполните
тестовую поездку с нагрузкой и по возвращении заново считайте коды. Если работы затрагивали
охладитель, после тестовой поездки повторно проверьте уровень охлаждающей жидкости.

11
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⚠ ВНИМАНИЕ — Накопление нагара — это не неисправность, а следствие. Если клапан забит нагаром,
замена без поиска причины вернёт ту же картину через несколько месяцев. Среди коренных причин —
нарушения сгорания с повышенным образованием сажи, пропускающая масло турбина или система
вентиляции картера, забитый воздушный фильтр, топливо низкого качества, длительная городская
эксплуатация с малой нагрузкой и забитый охладитель EGR. Эти пункты необходимо проверить до установки
нового клапана.

⚠ ВНИМАНИЕ — Система контроля выбросов — неотъемлемая часть типового одобрения двигателя, и
поддержание её в работоспособном виде, как она была спроектирована, является требованием закона. У
неисправного клапана EGR или заслонки EGR есть только одно правильное решение: очистка детали либо
замена на новую, эквивалентную OE. Любое вмешательство, нарушающее целостность системы, становится
причиной несоответствия при техосмотре и проверках выбросов; кроме того, блок управления двигателем, не
получая обратной связи, может перейти в режим ограничения мощности (limp mode).

Повторное использование прокладки: прошедшая тепловые циклы прокладка фланца
обжимается один раз; при втором использовании она пропускает копоть и газ.

Отказ от проверки шлангов перепада давления: тонкий шланг, забитый нагаром, делает виновным
исправный клапан.

Пропуск охладителя: новый клапан, установленный поверх забитого или текущего охладителя, за
короткое время придёт в то же состояние.

Невыполнение адаптации/обучения: если у электрических клапанов не обучить конечные
положения, обратная связь по положению сместится.

Затяжка болта за один приём и без динамометрического ключа: фланец коробит, прокладка
садится неровно, и на первом же тепловом цикле начинается утечка.

Оставленный открытым впускной канал: упавший в канал при разборке кусок прокладки или болт
доходит до турбины и цилиндра.

Очистка внутренней части корпуса агрессивной химией: попавший на актуатор, датчик и опору
растворитель нарушает работу электроники и смазку вала.

Отсутствие защиты от сажевой пыли: дизельную сажу вдыхать нельзя; очистка выполняется в
маске и при проветривании.

Подбор детали только по модели автомобиля: на одной модели в зависимости от экологического
поколения могут применяться разные клапаны; код двигателя и номер OE обязательны.

Выдача машины без тестовой поездки: большая часть кодов, связанных с EGR, повторно
подтверждается только при поездке с нагрузкой.

Технические параметры и контрольные точки клапана EGR и
заслонки EGR

Приведённые ниже для клапана EGR и заслонки EGR значения — это общие ориентировочные
диапазоны, часто встречающиеся в применениях на грузовой технике. Семейство двигателя,
экологическое поколение, тип охладителя и уровень оснащения меняют эти диапазоны; за точными
данными обязательно обращайтесь к актуальному руководству по обслуживанию OE,
соответствующему коду двигателя машины.



Клапан EGR и заслонка EGR · vadenoriginal.com

Технические параметры клапана EGR и заслонки EGR (общий ориентир; единицы приведены в bar, °C, V и процентах)

Параметр
Типичный диапазон (общий
ориентир)

Примечание

Температура отработавших газов
на входе клапана

400-700 °C Зависит от нагрузки и оборотов;
кратковременные пиковые значения могут быть
выше

Температура газа на выходе
охладителя EGR

Обычно 100-250 °C По мере засорения охладителя эта величина
заметно растёт

Доля EGR в зависимости от
режима работы

Примерно 5-25 процентов На полной нагрузке обычно снижается; карта
индивидуальна для двигателя

Напряжение питания
электрической системы

24 V номинал (грузовая
техника)

Просадка напряжения при пуске может
выглядеть как отказ актуатора

Давление воздуха
пневматического управления

Системное давление
машины обычно 8-12,5 bar

Пропорциональный соленоид формирует
управление ниже этого давления

Допуск отклонения обратной
связи по положению клапана

Допуск узкий, индивидуален
для двигателя

Предел приёмки берётся из руководства по
обслуживанию; проверяется по текущим данным

Опрессовка контура охлаждения Обычно порядка 1-2 bar Используется для выявления внутренней течи
охладителя

Допустимость слоя нагара На уровне, не мешающем
полной посадке заслонки

При наличии следов или зазора на посадочной
поверхности деталь заменяется

Типичные диапазоны моментов затяжки для точек крепления EGR (общий ориентир, Nm; точное значение берётся из
руководства по обслуживанию OE)

Точка крепления
Типичный диапазон момента
(общий ориентир)

Примечание по применению

Болт фланца клапана (класс
M8)

20-30 Nm Затягивается крест-накрест, ступенчато; новая
прокладка обязательна

Фланец охладителя и трубы
(класс M10)

35-50 Nm Из-за теплового расширения болты могут быть
прикипевшими

Болт крепления актуатора 8-12 Nm Перетяжка коробит корпус, вал закусывает

Крепление датчика и линии
перепада давления

8-15 Nm Корпус датчика обычно пластиковый; затягивается
динамометрическим ключом

Соединения хомутов и
сильфона

6-12 Nm Компенсатор фиксируется в свободном положении,
без натяга

💡 СОВЕТ — Значения моментов приведены только как ориентировочный диапазон. На одном и том же
двигателе разные фланцы затягиваются разным моментом и в разное число ступеней; часть производителей
предписывает одноразовые болты или затяжку с контролем угла. Определяющим в работе является
актуальное руководство по обслуживанию производителя техники для конкретного кода двигателя, а затяжка
всегда выполняется калиброванным динамометрическим ключом.

Следует ли обратная связь по положению клапана за заданным значением без задержки, нет ли
заеданий при ступенчатом тесте?
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Есть ли в зоне фланца следы копоти, выброс нагара или свистящий звук?

Стабилен ли уровень охлаждающей жидкости, появляются ли пузырьки в расширительном бачке?

Проходимы ли шланги перепада давления, нет ли на их концах нагарных пробок?

Не окислён ли электрический разъём и полностью ли он зафиксирован, не трётся ли жгут проводов о
выпускной тракт?

Нет ли в пневматических линиях влаги, масла или трещин?

Исключены ли воздушный фильтр, турбина и вентиляция картера как источник нагара?

Находятся ли сажевая загрузка DPF и частота регенераций в нормальном диапазоне?

Как обслуживать клапан EGR и заслонку EGR и продлить их ресурс?

Для клапана EGR и заслонки EGR производители, как правило, не устанавливают фиксированный
«интервал замены»; ресурс определяют профиль эксплуатации, качество топлива и масла, а также
общее образование нагара двигателем. При магистральной эксплуатации, когда двигатель регулярно
выходит на рабочую температуру, клапан может безотказно работать многие годы; при городской езде
на короткие расстояния, с малой нагрузкой и частым холостым ходом накопление нагара заметно
ускоряется. Самая частая картина в сервисе — технически исправный клапан, переставший выполнять
свою задачу только из-за нагара.

Периодическая замена масла и фильтров: следует соблюдать интервалы производителя, а
моторное масло выбирать по спецификации, соответствующей экологическому поколению машины.
Масляный налёт делает нагар липким и блокирует заслонку.

Дисциплина по воздушному фильтру: ограниченный впуск воздуха ведёт к неполному сгоранию и,
следовательно, к большему количеству нагара.

Качество топлива: топливо из неизвестного источника ухудшает и качество впрыска, и структуру
нагара.

Вентиляция картера и герметичность турбины: масляные пары, уносимые во впуск, — главный
ускоритель отложений в зоне EGR; проверять при каждом обслуживании.

Выводить двигатель на рабочую температуру: постоянные короткие поездки и долгий холостой
ход снижают способность системы к самоочистке. По возможности следует регулярно ездить с
нагрузкой.

Не откладывать код неисправности: реакция на первый предупреждающий код, связанный с EGR,
предотвращает дорогой ремонт, который на следующей стадии распространяется на охладитель и
DPF.

Периодический визуальный осмотр: при каждом обслуживании следует осматривать фланцы,
сильфон, электрический разъём, пневматические линии и тепловой экран.

Состояние системы охлаждения: правильная концентрация антифриза и чистый контур
замедляют внутреннюю коррозию охладителя EGR.

В автопарках наиболее эффективный подход — планировать клапан EGR не как отдельную деталь, а
как группу. Если на машине предстоит замена клапана, гораздо экономичнее в тот же визит заняться
прокладками фланцев, шлангами перепада давления и, при необходимости, охладителем, чем
повторно снимать машину с линии через несколько месяцев. А тестовая поездка с нагрузкой перед
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выпуском машины на маршрут и повторное считывание кодов по возвращении — самая дешёвая
страховка от простоя в дороге.

Часто задаваемые вопросы

Для чего нужен клапан EGR?
Клапан EGR контролируемо возвращает часть отработавших газов во впускной тракт. Возвращаемый
газ снижает плотность кислорода в смеси, сгорание идёт с меньшей пиковой температурой, и
образование оксидов азота (NOx) уменьшается. В тяжёлых дизельных двигателях эта функция
является неотъемлемой частью типового одобрения машины по выбросам, а правильная работа
клапана необходима и для соответствия нормам, и для характеристик двигателя.

Какие признаки указывают на неисправность клапана EGR?
Самые распространённые признаки — потеря мощности на высокой нагрузке, чёрный дым из выхлопа,
неровный холостой ход, загорание лампы неисправности двигателя, рост расхода топлива и более
частая, чем обычно, регенерация сажевого фильтра. Если клапан остаётся открытым, на первый план
выходят потеря мощности и дым, если закрытым — код неисправности по выбросам. Когда в системе
есть охладитель EGR, дополнительным признаком становятся убыль охлаждающей жидкости и белый
дым.

Можно ли очистить клапан EGR или его обязательно менять?
Если накопление нагара ещё не повредило посадочную поверхность, клапан можно вернуть в работу
подходящим очистителем и механической чисткой. Однако при износе посадочной поверхности
заслонки, люфте в опоре вала, трещине корпуса или электрической неисправности актуатора очистка
не даёт долговременного решения и деталь подлежит замене. Во время очистки критически важно не
допустить попадания растворителя в зону актуатора и датчика.

В чём разница между клапаном EGR и заслонкой EGR?
Клапан EGR — основной управляющий элемент, напрямую определяющий количество
рециркулируемых отработавших газов; он обычно крепится к выпускному коллектору или выходу
охладителя. Заслонка EGR — элемент дроссельного типа, создающий необходимый для потока перепад
давления: со стороны впуска она дросселирует и снижает давление впуска либо со стороны выпуска
создаёт противодавление. Работают они вместе: заслонка готовит перепад давления, клапан задаёт
количество.

Можно ли продолжать движение с неисправным клапаном EGR?
Не рекомендуется. Продолжение эксплуатации с неисправным клапаном EGR может привести к
переходу двигателя в режим ограничения мощности, росту сажевой нагрузки и раннему засорению
сажевого фильтра. Кроме того, показатели выбросов выходят за рамки типового одобрения, что
становится причиной несоответствия при техосмотре. При загорании лампы неисправности обратиться
в сервис как можно скорее и дешевле, и безопаснее.

Почему клапан EGR постоянно зарастает нагаром?
Накопление нагара обычно вызвано не самим клапаном, а образованием сажи двигателем и
масляными парами, уносимыми во впуск. Чаще всего причинами становятся забитый воздушный
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фильтр, пропускающая масло турбина или вентиляция картера, топливо низкого качества, неполное
сгорание и эксплуатация на короткие расстояния, при которой двигатель не выходит на рабочую
температуру. Исключение этих коренных причин до установки нового клапана предотвращает
повторение той же неисправности.

Сколько времени занимает замена клапана EGR?
Время определяет не сама деталь, а доступ. На клапане, к которому добираются снятием верхней
крышки, работа с очисткой и проверкой в большинстве применений занимает несколько часов. В
схемах, где требуется откидывание кабины, снятие теплового экрана и впускного патрубка, либо когда
одновременно меняется охладитель, работа растягивается до половины дня, а на двигателях с
тяжёлым доступом — до полного рабочего дня. К этому нужно добавить процедуру адаптации и
тестовую поездку с нагрузкой.

Почему после замены клапана EGR код неисправности возвращается?
Чаще всего причин три: невыполненное после установки обучение конечных положений (адаптация),
неустранённое основное ограничение в системе (забитый охладитель, заполненный нагаром канал или
шланг перепада давления) и пропускающая прокладка фланца. Перед стиранием кода следует
убедиться по текущим данным, что заданное и фактическое положение клапана совпадают, а затем
подтвердить результат тестовой поездкой с нагрузкой.

Как выбрать правильный клапан EGR?
Модели автомобиля самой по себе недостаточно. Использовать нужно совокупно код двигателя, год
выпуска, экологическое поколение (Euro 5 / Euro 6), тип привода (пневматический или электрический),
число контактов разъёма и, по возможности, номер OE на снятой детали. В каталоге VADEN поиск
можно вести как по коду двигателя, так и по номеру OE; самый надёжный последний шаг перед
установкой — положить новую деталь рядом со старой и сравнить межцентровое расстояние отверстий
фланца, длину корпуса и тип разъёма.

Можно ли спутать неисправность охладителя EGR с отказом клапана?
Да, это происходит часто. Забитый охладитель EGR даже при исправном клапане приводит к тому, что
заданный расход не обеспечивается, и формируется код типа «недостаточный расход EGR».
Охладитель с внутренней течью даёт убыль охлаждающей жидкости и белый дым. Чтобы их различить,
нужно опрессовать контур охлаждения, проверить наличие газовых пузырьков в расширительном бачке
и, по возможности, испытать охладитель отдельно.

VADEN ORIGINAL — производитель запасных частей качества OE для систем двигателя и тормозных
систем грузовой техники. В нашем семействе продукции по клапанам EGR и заслонкам EGR на складе
доступны клапаны с пневматическим и электрическим приводом для применений на грузовиках,
автобусах и тягачах, а также соединительные и уплотнительные элементы, подбираемые по коду
двигателя. Подходящую для вашей машины деталь можно найти по коду двигателя или номеру OE и
заказать, подтвердив по данным о совместимости в каталоге.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


