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Одна из самых частых фраз, которые мы слышим в сервисе: «Коробка исправна, но передачи не
включаются». В большинстве случаев проблема не в шестернях, а в самом ответственном звене между
рукой водителя и коробкой передач — в механизме управления КПП, то есть в кулисе (башне
переключения передач). На тяжёлых коммерческих автомобилях кулиса механически передаёт
движение выбора и включения на вилки штоков внутри коробки, а в большинстве современных коробок
дополнительно несёт на себе клапаны диапазона (range) и делителя (splitter), работающие на
сжатом воздухе. При износе кулисы автомобиль не теряет тягу — водитель просто не находит передачу.
Рычаг, выбивающий на нейтраль при трогании, невключающийся переход между 5-й и 6-й на подъёме
или клапан диапазона, блокирующийся при низком давлении, — всё это неисправности, которые во
многих автопарках оформляют как «капремонт коробки», хотя на деле это несколько часов работы с
кулисой. Настоящее руководство собирает практические заметки из сервисной практики: как устроена
кулиса, как правильно её диагностировать, как не сбить регулировки при снятии и установке и как
продлить её ресурс.

💡 СОВЕТ — Примечание E-E-A-T: Документ подготовлен технической службой VADEN,
специализирующейся на пневматике и агрегатах трансмиссии тяжёлых коммерческих автомобилей, на
основе обратной связи сервисных станций, анализа гарантийных возвратов и производственных
верификационных испытаний. Приведённые значения являются типовыми справочными диапазонами.
Точные моменты затяжки, давления и регулировочные размеры для конкретного сочетания шасси, двигателя
и коробки передач всегда следует проверять по действующему руководству по ремонту производителя
автомобиля/коробки. Последнее обновление: июль 2026.

Что такое механизм управления КПП (кулиса переключения
передач)? Назначение и принцип работы

Механизм управления коробкой передач (кулиса, башня переключения) — это механико-
пневматический узел, который крепится болтами к верхней крышке коробки передач, передаёт
движение выбора (select) и включения (shift) от рычага или тросов управления на вилки штоков
внутри КПП, а в большинстве тяжёлых коммерческих применений несёт на себе также
пневматическое управление с клапанами диапазона и делителя.

Принцип работы основан на двухосевом движении. Когда водитель перемещает рычаг вправо-влево,
палец (finger, шток выбора) внутри кулисы поворачивается и выбирает, на какой шток вилки он сядет;
при движении рычага вперёд-назад тот же шток смещается в осевом направлении, выводит
выбранный шток вилки из фиксатора и прижимает его к синхронизатору. Чтобы эти два движения не
смешивались, в корпусе кулисы предусмотрены блокировочные штифты (interlock) и пружинный
механизм возврата в нейтраль; при ослаблении возвратной пружины рычаг перестаёт находить свою
плоскость, и водитель жалуется, что «рычаг не стоит по центру».

В тяжёлых коммерческих коробках с 12–16 передачами переднего хода кулиса одновременно является
пневматическим распределительным блоком. Сигнал от переключателя делителя на набалдашнике
рычага приводит в действие клапан делителя на кулисе, а переход по схеме H — клапан диапазона
(range). Поскольку клапан диапазона срабатывает от механической защёлки или ползуна внутри
кулисы, при её износе нарушается и переключение диапазона — именно этот момент чаще всего
путают в сервисе. Такая архитектура концептуально одинакова для коробок типа ZF, типа Eaton и
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аналогов Mercedes серии G; различия касаются расположения клапанов и величины хода. Питание
сжатым воздухом обычно берётся от вспомогательного контура четырёхконтурного защитного клапана
типа Knorr-Bremse или Wabco, и предполагается сухой воздух, прошедший через осушитель.

Корпус кулисы (верхняя крышка): алюминий или чугун; садится на крышку коробки через
прокладку, является базовой поверхностью для внутреннего механизма.

Шток выбора и включения (палец/finger): основной элемент, передающий двухосевое движение
на штоки вилок.

Блокировочные (interlock) штифты и пластина: исключают одновременное включение двух
передач.

Пружина и поршень возврата в нейтраль: возвращают рычаг в нейтральную плоскость; в
пневмоподдерживаемых типах работают от воздуха.

Клапан диапазона (range) и клапан делителя (splitter): управляют переходом между низким/
высоким диапазоном и промежуточной ступенью.

Шаровые шарниры / рычаги крепления тросов: точки присоединения подкабинных тросов
управления или тяг.

Комплект сальников, уплотнительных колец и прокладок: предотвращает утечку масла и
воздуха; наиболее часто обновляемая часть кулисы.

Сапун (breather) и пневматические фитинги: выравнивание внутреннего давления и подача
воздуха.

Разница между механической и пневмоподдерживаемой кулисой
Полностью механические кулисы применяются преимущественно в развозном и строительном
сегменте, на коробках с 6–9 передачами переднего хода: клапанов внутри нет, всё движение
обеспечивается усилием руки водителя. Пневмоподдерживаемые кулисы (servo shift) являются
стандартом для магистральных тягачей; они подают воздух в помощь движению включения, снижая
усилие на рычаге. Характер неисправностей у них различается: у механической кулисы жалобы обычно
на люфт и тугое включение, у пневматической — на задержку, утечки и полный отказ при низком
давлении воздуха.

Системы с прямым и дистанционным (тросовым) управлением
При прямом управлении рычаг устанавливается непосредственно на кулису; поскольку подвеска
кабины при этом раскачивает и рычаг, такая схема чаще применяется на кабинах с передним
расположением двигателя. При дистанционном управлении между кулисой и рычагом установлены два
троса типа боуден или система тяг. В тросовых системах значительная часть жалоб «передачи не
включаются» вызвана не кулисой, а вытянувшимся тросом или тросом с перетёртой внутренней жилой.
Замер люфта троса до принятия решения о замене кулисы — самый действенный фильтр против
ненужной замены деталей.

Аналог в коробках с электронным управлением (AMT)
В роботизированных коробках классическую кулису заменяет электропневматический модуль
актуатора, устанавливаемый на тот же корпус. Здесь цилиндры выбора и включения, датчики
положения и электромагнитные клапаны собраны в едином блоке. Механический принцип тот же, но
диагностика ведётся уже не по ощущению на рычаге, а по кодам ошибок и данным датчиков
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положения. Механические проверки из этого руководства применимы и к модулям AMT, однако перед
снятием обязательно нужно считать диагностическим прибором калибровку актуатора и давление в
системе.

Тип кулисы
Типовое
применение

Управление
Клапан диапазона/
делителя

Характерные
неисправности

Полностью механическая
кулиса

Развоз, стройка,
коробки 6–9
передач

Прямой рычаг Отсутствует или
только диапазон

Люфт, тугое
включение,
усталость
пружины

Пневмоподдерживаемая
кулиса (servo shift)

Магистральные
тягачи, 12–16
передач

Тросы или тяги Диапазон +
делитель

Утечка воздуха,
задержка
включения

Кулиса с тросовым
дистанционным
управлением

Высокая кабина,
шасси с откидной
кабиной

Два троса боуден Диапазон +
делитель

Ошибочная
диагностика из-за
вытяжки троса

Электропневматический
актуатор (AMT)

Современные
тягачи и автобусы

ECU +
электромагнитные
клапаны

Интегрированный
клапанный блок

Потеря
калибровки, отказ
датчика

Кулиса с литым корпусом
для тяжёлых условий

Горнодобыча,
автопоезда, off-
road

Прямое управление
или тяги

Двухдиапазонная Ослабление
болтов от
вибрации

⚠ ВНИМАНИЕ — Проверка номера детали обязательна: даже на двух автомобилях с одинаковым шасси и
одинаковым кодом двигателя тип коробки, расположение клапана диапазона и геометрия присоединения
тросов могут различаться. Перед заказом кулисы сверяйте вместе код коробки на её типовой табличке,
литейный/каталожный номер на самой кулисе и, при наличии, референс OE производителя. Подбор только по
модельному году приводит к результату «схема переключения не совпадает» после установки и является
главной статьёй возвратов кулис.

Признаки неисправностей и диагностика

Неисправности кулисы редко проявляются изолированно; обычно они переплетены с состоянием троса
управления, системы подготовки воздуха и регулировкой сцепления. Таблица ниже сопоставляет
наиболее частые симптомы с вероятными причинами и первыми шагами проверки. Выполнение этих
проверок до снятия кулисы заметно снижает лишние трудозатраты и стоимость запчастей.

Симптом Вероятная причина Проверка / подтверждение

Чрезмерный люфт рычага,
рычаг качается в нейтрали

Износ шарового шарнира,
усталость возвратной пружины,
люфт втулки

При заглушенном двигателе и зафиксированном
автомобиле подвигайте рычаг во всех
направлениях; вручную оцените люфт штока на
входе в кулису и сравните со свободным ходом
на конце троса
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Симптом Вероятная причина Проверка / подтверждение

Передачи включаются туго
или не находится плоскость

Износ блокировочного штифта,
сбитая регулировка троса,
сцепление не выключается
полностью

Сначала проверьте свободный ход педали
сцепления и ход выключения; затем сравните
регулировку длины троса с размером
производителя

Передача самопроизвольно
выбивает (особенно под
нагрузкой)

Ослабленный фиксирующий
шарик/пружина штока вилки,
износ пальца кулисы, просевшая
опора двигателя

Отметьте, повторяется ли это под нагрузкой; при
снятии кулисы ищите ступенчатый износ на
контактной поверхности пальца, проверьте
раскачку опор

Не включается высокий/
низкий диапазон, рычаг
закусывает в схеме H

Отказ клапана диапазона, влага/
коррозия внутри клапана, низкое
давление питания

Замерьте давление в системе манометром;
отсоедините питающую магистраль клапана и
проверьте наличие давления; уточните ресурс
картриджа осушителя

Делитель (splitter) не
работает или
переключается с задержкой

Негерметичность клапана
делителя, отказ переключателя на
набалдашнике, вода в
пневмомагистрали

Проверьте сигнал от переключателя на рычаге;
найдите утечку на выходе клапана мыльным
раствором; слейте воду из магистрали

Течь трансмиссионного
масла вокруг кулисы

Обмятая прокладка кулисы,
задубевший сальник штока,
трещина корпуса

Очистите поверхность и после короткой пробной
поездки проследите место течи; проверьте
моменты затяжки болтов, осмотрите корпус на
трещины

Постоянный звук утечки
воздуха из кулисы

Негерметичность уплотнительного
кольца/корпуса клапана,
ослабший фитинг, сальник
внутреннего поршня

При заполненной системе и заглушенном
двигателе выполните проверку мыльным
раствором; повторите отдельно в положениях
нейтрали, диапазона и делителя

После включения передачи
рычаг не возвращается в
центральную плоскость

Сломана центрирующая пружина,
засорён пневматический
центрирующий поршень

При снятой кулисе замерьте свободную длину
пружины; на пневмотипе подайте
контролируемое давление в магистраль
центрирования и проследите свободный ход
поршня

Кулиса или трос управления? Метод разделения
Самый практичный способ различить: отсоедините подкабинные тросы управления от рычага кулисы и
подвигайте рычаг кулисы непосредственно рукой. Если рычаг кулисы даёт чёткие плоскости, а
передачи включаются по одной и уверенно — кулиса исправна, а причина в тросе, механизме рычага
или подвеске кабины. Если же при ручном перемещении рычага кулисы ощущаются люфт, трение или
потеря плоскости — подозрение падает на сам узел кулисы. Этот тест занимает десять минут и
является самым надёжным барьером против замены не той детали.

Изоляция пневматической части
При жалобах на диапазон и делитель первым делом смотрят не на кулису, а на подготовку воздуха.
Если осушитель выработал ресурс, переносимая по магистрали влага вызывает разбухание
пластикового золотника внутри клапана и его полное заклинивание на морозе. Если при сливе из
ресиверов идёт вода, неисправность повторится вскоре даже после замены клапана кулисы.
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Оценивайте давление не по приборам в кабине, а по контрольному манометру, подключённому на
входе клапана; заметная разница между двумя показаниями означает сужение в магистрали.

Ведение записей при пробной поездке
Значительная часть неисправностей кулисы зависит от температуры и нагрузки: коробка, которая
безупречно работает на холодную и выбивает передачу при рабочей температуре, и коробка, которая
туго включает всегда, указывают на разные причины. Во время пробной поездки записывайте, на какой
передаче, при какой нагрузке, при какой температуре коробки и при каком давлении в системе
возникает проблема. Эти три параметра — самая показательная информация для разделения
неисправности кулисы и синхронизаторов; без записей доля повторных обращений заметно растёт.

Порядок замены / установки

⚠ ВНИМАНИЕ — Средства индивидуальной защиты и охрана труда: рабочие перчатки, защитные очки и
обувь с металлическим подноском обязательны. Остановите автомобиль на ровной площадке, выключите
зажигание, отключите массу, установите противооткатные упоры и затяните стояночный тормоз. При
откидывании кабины зафиксируйте страховочный упор кабины. Перед работой с пневмомагистралями
стравите давление в системе способом, указанным производителем, — отворачивание фитинга под
давлением ведёт к тяжёлой травме. Не работайте с горячим трансмиссионным маслом.

Подготовьте автомобиль и в последний раз подтвердите неисправность: перед снятием
ещё раз проверьте жалобу, подвигав рычаг рукой; зафиксируйте текущее ощущение плоскостей
для последующего сравнения.

1

Стравите давление и отключите аккумулятор: опорожните пневмоконтур, выключите
выключатель массы. На автомобилях с AMT дополнительно может потребоваться перевод
системы в сервисный режим диагностическим прибором.

2

Обеспечьте доступ: откиньте кабину либо снимите обшивку салона, крышку тоннеля и чехол.
Снятые винты и клипсы храните сгруппированными.

3

Отсоедините пневмомагистрали и электроразъёмы с маркировкой: промаркируйте каждый
шланг. Используйте заглушки или чистую ветошь, чтобы в открытые фитинги и концы шлангов не
попала пыль; значительная часть пневматических отказов возникает из-за грязи, попавшей при
монтаже.

4

Снимите тросы управления или систему тяг: зафиксируйте положение регулировочных гаек
маркером или замером; не перегибайте трос под острым углом, подвесьте его к неподвижной
точке.

5

Переведите коробку в нейтраль: перед снятием кулисы обязательно убедитесь, что коробка
находится в нейтрали. При снятии с включённой передачей палец выходит из штока вилки с
усилием, и при установке выставить его невозможно.

6

Ослабляйте болты кулисы поэтапно: ослабляйте крест-накрест, не отворачивая полностью за
один проход, чтобы избежать коробления корпуса. Если болты разной длины, зафиксируйте их
расположение на схеме.

7
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На что обратить внимание (частые ошибки)

⚠ ВНИМАНИЕ — Самая дорогая ошибка: снимать или устанавливать кулису при включённой передаче.
Если палец и паз штока вилки не совмещены, при затяжке болтов механизм получает перекос; на первой же
пробной поездке либо теряется плоскость, либо гнётся шток вилки. После этого неисправность приходит уже
не от кулисы, а изнутри коробки, и стоимость ремонта многократно возрастает.

⚠ ВНИМАНИЕ — Загрязнение пневмомагистрали: оставленные открытыми концы снятых шлангов заносят
в корпус клапана пыль и влагу. Значительная часть проблем с переключением диапазона, возникающих через
неделю после установки новой кулисы, вызвана грязью, попавшей в систему при монтаже. Если картридж
осушителя выработал ресурс, оцените его замену вместе с кулисой.

Повторное использование прокладки: обмятая прокладка начинает течь уже после первого
температурного цикла; комплект прокладок и уплотнительных колец подлежит замене при каждом
снятии.

Затяжка «на глаз»: на кулисах с алюминиевым корпусом, затянутых «по ощущению», часто
срывается резьба и коробится корпус; пользуйтесь динамометрическим ключом.

Пропуск регулировки троса: на автомобилях, где новая кулиса оставлена со старой регулировкой
троса, схема переключения смещается, и клиент считает деталь бракованной.

Пропуск проверки на утечки: если после установки не выполнена проверка мыльным раствором, за
ночь опустошённый пневмоконтур возвращается жалобой «машина утром не трогается».

Отсутствие контроля уровня масла: некоторая потеря масла при снятии нормальна; уровень
нужно восстановить методом, указанным производителем.

Игнорирование регулировки сцепления: при не полностью выключающемся сцеплении ни одна
кулиса не будет переключать нормально; замена кулисы эту неисправность не устраняет, а лишь
откладывает.

Поднимайте кулису строго вертикально: без боковых перекосов, обеспечивая чистый выход
пальца из паза штока вилки. Сразу закройте горловину коробки чистой ветошью; даже кусочек
прокладки, упавший внутрь, может вывести коробку из строя.

8

Очистите и проверьте посадочные поверхности: снимите остатки старой прокладки, не
царапая поверхность. Если в пазах штоков вилок есть сильный износ, сломанный фиксирующий
шарик или металлическая стружка, одной замены кулисы будет недостаточно — потребуется
проверка внутренней части коробки.

9

Установите новую кулису с новой прокладкой и затяните моментом: используйте прокладку
насухо или с герметиком, указанным производителем. Затягивайте болты крест-накрест,
поэтапно, до момента, заданного производителем; не затягивайте «на глаз».

10

Подсоедините тросы, отрегулируйте и проверьте: отрегулируйте длину троса управления по
размеру производителя, подключите пневмомагистрали согласно маркировке, поднимите
давление и проверьте герметичность мыльным раствором. Прогоните все передачи по очереди
при неработающем двигателе, затем выполните пробную поездку без нагрузки и с нагрузкой.

11
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Пропуск опор двигателя и коробки: просевшая опора нарушает геометрию управления в тросовых
системах и сокращает ресурс новой кулисы.

Установка клапана другого типа: внешне похожий клапан диапазона с иным ходом или числом
контуров создаёт риск одновременного включения двух передач.

Технические значения и контрольные точки

Приведённые ниже значения являются типовыми справочными диапазонами, распространёнными в
применениях на тяжёлых коммерческих автомобилях; они меняются в зависимости от марки, модели и
типа коробки передач. На практике определяющим всегда является действующее руководство по
ремонту производителя автомобиля и коробки передач.

Параметр Типовой справочный диапазон Примечание

Рабочее давление в системе
(вспомогательный контур)

7,5 – 9,5 bar (примерно 110 – 138
psi)

Давление отключения зависит от
производителя

Минимальное рабочее давление клапана
кулисы

примерно 5,0 – 6,0 bar (73 – 87
psi)

Ниже этого значения переключение
диапазона ненадёжно

Допустимое падение давления (10 минут,
статически)

на уровне 0,1 – 0,3 bar Большее падение — признак утечки

Рабочая температура трансмиссионного
масла

примерно 70 – 110 °C При тяжёлой тяге приближается к
верхней границе

Допустимый диапазон температур в зоне
кулисы

от -40 °C до +120 °C Определяет ресурс эластомерных
уплотнений

Свободный люфт рычага КПП (в
нейтрали)

порядка нескольких mm;
заметное качание недопустимо

Оценивайте вместе с регулировкой
троса и шарниров

Допуск регулировки троса управления ± 1 – 2 mm от размера
производителя

Выход за допуск приводит к
смещению схемы переключения

Внутренний диаметр пневмомагистрали
(типовая линия управления)

4 – 8 mm Суженная магистраль вызывает
задержку переключения

Соединение
Типовой диапазон момента
затяжки

Примечание по применению

Болты корпуса кулисы – крышка
коробки (M8)

примерно 20 – 30 Nm Крест-накрест, в два этапа

Болты корпуса кулисы (M10) примерно 40 – 55 Nm На алюминиевом корпусе не выходите на
верхнюю границу

Крепёжные болты клапана
диапазона/делителя

примерно 8 – 15 Nm Перетяжка коробит корпус клапана

Пневматические фитинговые
соединения

примерно 10 – 20 Nm Вместо ФУМ-ленты — герметик, предписанный
производителем

Хомут и регулировочная гайка троса
управления

примерно 15 – 25 Nm После регулировки законтрите контргайку
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💡 СОВЕТ — Практический совет: затягивайте болты кулисы в два этапа — сначала примерно до половины
целевого момента, затем до полного значения. На кулисах с алюминиевым корпусом выход на полный
момент за один проход приводит к неравномерному прилеганию поверхности прокладки и микротечи после
первого температурного цикла. Затяжку выполняйте на холодной коробке передач.

После установки прогоните все передачи сначала при неработающем двигателе, затем на холостом
ходу — по одной.

При заполненной системе и заглушенном двигателе выполните проверку мыльным раствором в
положениях нейтрали, низкого и высокого диапазона по отдельности.

Зафиксируйте, насколько упало давление воздуха у автомобиля, простоявшего ночь.

Убедитесь, что сапун (breather) кулисы открыт и чист.

После пробной поездки протрите зону вокруг кулисы и повторно проверьте на течь масла.

Повторно проверьте регулировку троса управления после пробной поездки; при первой нагрузке
возможна усадка.

Занесите дату замены картриджа осушителя в сервисную книжку.

Обслуживание и ресурс

Механизм управления КПП при правильной установке и питании чистым воздухом является
долговечным узлом; его ресурс сокращают в основном три фактора: грязный и влажный воздух,
нерегулированный трос управления и постоянная перегрузка из-за просевших опор. К кулисе следует
относиться не как к расходной детали, а как к индикатору состояния всей системы: если на одном и том
же автомобиле кулиса выходит из строя во второй раз, проблема не в ней, а в питающей её системе.

При каждом ТО: осматривайте зону вокруг кулисы — ищите запотевание маслом, трещины шлангов,
ослабшие фитинги.

Картридж осушителя воздуха: меняйте с периодичностью, предписанной производителем.
Обслуживание осушителя напрямую определяет ресурс клапана кулисы.

Слив из ресиверов: в системах с ручным сливом регулярно опорожняйте ресиверы; цвет и
количество выходящей воды дают представление о состоянии осушителя.

Трос управления и шарниры: не реже раза в год проверяйте люфт; смазывайте в точках,
разрешённых производителем.

Опоры двигателя и коробки передач: проверка на просадку и трещины; неисправная опора
быстро изнашивает и новую кулису.

Трансмиссионное масло: соблюдайте уровень и интервал замены; низкий уровень ускоряет износ
вилок и синхронизаторов, что отражается и на кулисе.

Манера вождения: поиск передачи с усилием на рычаге — самая быстрая причина износа пальца
кулисы и блокировочных штифтов; не пропускайте этот пункт при обучении водителей автопарка.

Быстрое реагирование на течь: небольшое запотевание маслом за несколько тысяч километров
может перейти в падение уровня и куда более дорогую неисправность.

На практике на автомобилях с регулярно обслуживаемой системой подготовки воздуха и
контролируемой регулировкой троса кулиса без замечаний работает до срока капитального ремонта
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автомобиля. Напротив, на тягаче с запущенным осушителем тот же узел начинает создавать проблемы
значительно раньше. Поэтому планировать замену кулисы стоит не как отдельный ремонт, а как
небольшой пакет работ, включающий подготовку воздуха, регулировку управления и проверку опор, —
это заметно снижает долю повторных обращений.

Часто задаваемые вопросы

Можно ли выезжать на линию с неисправной кулисой КПП?
Зависит от характера неисправности. С небольшим люфтом автомобиль можно использовать
ограниченно; однако при самопроизвольном выбивании передачи, заклинивании переключения
диапазона или постоянной утечке воздуха выезжать нельзя. Передача, выбивающая на подъёме, на
тяжёлом коммерческом автомобиле — прямая угроза безопасности.

Сколько времени занимает замена кулисы КПП?
Зависит от условий доступа. На тягаче с откидной кабиной для опытной бригады это работа порядка
половины рабочего дня; на автомобилях, где требуется разборка салона или сбита регулировка троса,
время увеличивается. Если потребуется проверка внутренней части коробки, объём работ возрастает.

Нужно ли сливать масло при снятии кулисы КПП?
В большинстве применений кулиса расположена выше уровня масла, поэтому полный слив не
требуется; однако некоторая потеря нормальна, и после установки уровень нужно восстановить по
методике производителя. Если коробка припаркована с уклоном, может потребоваться предварительно
понизить уровень.

Всегда ли причина жалобы «передачи не включаются» — кулиса?
Нет. На практике значительная часть таких жалоб вызвана регулировкой троса управления, неполным
выключением сцепления, просадкой опоры двигателя или низким давлением воздуха. Тест с
отсоединением тросов и ручным перемещением рычага кулисы — самый быстрый способ отделить
кулису от прочих причин.

Что проверить в первую очередь, если не переключается диапазон (range)?
Сначала давление воздуха в системе и подготовку воздуха. Если давление ниже минимального
рабочего значения клапана кулисы, переключения не будет даже при исправном клапане. Затем
проверяют влагу в магистрали, ресурс картриджа осушителя и питающий шланг клапана; снятие
кулисы идёт уже после этих шагов.

Можно ли заменить только прокладку кулисы?
Да. Если жалоба сводится только к течи, а механизм кулисы работает исправно, проблему можно
решить обновлением комплекта прокладок и уплотнительных колец. Однако если кулиса уже снята и в
механизме есть износ, полная замена узла обычно экономичнее: повторное снятие удваивает
трудозатраты.

Что предпочесть — восстановленную кулису или новую?
Принципиально важно, чтобы величины хода и характеристика клапанов узла соответствовали
значениям OE. При восстановлении без подтверждения размеров высок риск смещения схемы
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переключения и ранней течи. Для магистральных и высокопробежных автомобилей автопарка следует
выбирать новый узел с подтверждёнными размерами.

Нужна ли регулировка или калибровка после замены кулисы?
На механических коробках регулировка длины троса управления обязательна. На коробках AMT после
замены модуля актуатора система не будет работать корректно без калибровки положения
диагностическим прибором; при пропуске этого шага появятся коды ошибок или переключения станут
грубыми.

Линейка механизмов управления КПП (кулис переключения передач) VADEN ORIGINAL охватывает
механические, пневмоподдерживаемые и оснащённые клапанами диапазона/делителя типы, широко
применяемые на тяжёлых коммерческих автомобилях, и производится с соблюдением величин хода
OE, с комплектами уплотнений и уплотнительных колец и с верификационными испытаниями под
давлением. При подборе кулисы для вашего автомобиля проверяйте вместе код типа коробки передач
и номер детали установленного узла; в нашем каталоге доступны кулисы, клапаны и комплекты
прокладок со склада, а также прикладная поддержка технической службы VADEN.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


