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Kurutuculu Tahliye Valfi: Arıza
Belirtileri, Değişim ve Bakım
Ağır ticari araç kurutuculu tahliye valfi: arıza belirtileri, teşhis, adım adım
değişim ve bakım. Kontrol değerleri, sık yapılan hatalar ve bakım aralıkları.

vaden.com.tr · vadenoriginal.com · Sürüm: Temmuz 2026 · Ağır ticari araç (kamyon · çekici · otobüs)



Kurutuculu Tahliye Valfi · vadenoriginal.com

Sabah aracı çalıştırdığınızda hava kurutucusunun altından beyaz bir buhar ve birkaç damla su
geliyorsa bu normaldir; ama tahliye kesilmiyor, kompresör bir türlü durmuyor ya da kışın hiç su
gelmiyorsa devrede bir sorun var demektir. Ağır ticari araçta hava fren sisteminin en küçük ama
en çok iş gören parçalarından biri kurutuculu tahliye valfidir: sistemden atılması gereken
yoğuşma suyu, yağ buharı ve kirin dışarı çıktığı tek kapıdır. Bu rehber, ustabaşı ve servis teknisyeni
gözüyle valfin ne yaptığını, hangi belirtilerle arıza verdiğini, doğru teşhis sırasını, sökme-takma
disiplinini ve ömrünü uzatan bakım alışkanlıklarını anlatıyor.

💡 İPUCU — Bu doküman VADEN teknik ekibi tarafından, ağır ticari araç hava fren sistemi servis pratiği
ve OE üretici dokümantasyonu esas alınarak hazırlanmıştır. Buradaki değerler genel referans
niteliğindedir; açma-kapama basıncı, sıkma torku, rezistans gücü ve rejenerasyon süresi gibi kesin
veriler için aracın motor/şasi kodu ile eşleşen güncel OE servis kılavuzu esastır. Son güncelleme:
Temmuz 2026.

Kurutuculu Tahliye Valfi Nedir? Görevi ve Çalışma Prensibi

Kurutuculu tahliye valfi, hava fren sisteminde kurutucu gövdesinde ve hava tanklarında
biriken yoğuşma suyunu, yağ buharını ve kiri dışarı atan basınç kumandalı boşaltma
elemanıdır. Tipik olarak 7,5–12,5 bar aralığında çalışan sistemlerde her regülatör çevriminde
açılır, saniyeler süren bir tahliye yapar ve kapanır; birçok uygulamada donmayı önleyen 24 V
ısıtıcı rezistans içerir.

Kurutuculu tahliye valfi, kompresörün sıkıştırdığı havadaki nemin sistemden uzaklaştırılması
zincirinin son halkasıdır. Kompresör havayı sıkıştırırken sıcaklık yükselir, hava kurutucusunun
içinde soğurken içindeki su buharı yoğuşur ve kurutucu kartuşundaki nem tutucu granül bu nemi
üzerine alır. Sistem basıncı regülatörün kesme değerine ulaştığında regülatör kurutucuya bir
kumanda sinyali gönderir; işte o anda tahliye valfi açılır ve kurutucunun altında biriken su-yağ
karışımı, kartuştan geri gelen kuru havanın yardımıyla kısa ve sert bir üfleme halinde dışarı atılır.
Bu kısa üflemenin sesi sahada "kurutucu kaçırdı" diye anılan tanıdık pıst sesidir ve doğru çalışan
bir sistemde her çevrimde bir kez duyulur.

Valfin görevi göründüğünden kritiktir. Sistemde kalan su, kışın valf ve boru içinde donarak fren
devrelerini kilitler; yaz aylarında ise fren valflerinin, kurutma-basınç düzenleme ünitelerinin ve fren
körüklerinin iç yüzeylerinde korozyon ve conta şişmesi yaratır. Ticari araç fren sistemlerinin
performans ve güvenlik gereklilikleri ECE R13 düzenlemesi çerçevesinde tanımlanır; sıkıştırılmış
havanın nem ve yağ içeriğine ilişkin sınıflandırma ise ISO 8573-1 ailesinde ele alınır. Hava
tanklarının imalat ve dayanım şartları için de EN 286-2 gibi norm aileleri referans alınır. Bu
normlar genel çerçeveyi verir; belirli bir araçta hangi sürümün ve hangi sınıfın geçerli olduğu, ilgili
OE kataloğundan ve araç üreticisinin dokümantasyonundan doğrulanmalıdır.

Rejenerasyon çevriminde ne oluyor?
Kurutuculu tahliye valfi, tek başına bir "musluk" değil, kurutucunun rejenerasyon (kendini
yenileme) çevriminin kumanda edilen parçasıdır. Regülatör kesme basıncına ulaşınca kompresör
boşa alınır ve kurutucunun tahliye ağzı açılır. Kartuşun üstündeki yenileme tankında biriken kuru
hava, ters yönde kartuşun içinden geçerek granüldeki nemi üzerine alır ve açık olan tahliye
ağzından atmosfere atar. Tahliye ağzı bu çevrimde tipik olarak birkaç saniye ile yarım dakika
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arasında açık kalır; süre uygulamaya, kurutucu tipine ve yenileme hacmine göre değişir. Valf
zamanında kapanmazsa sistem basınç toplayamaz, hiç açılmazsa kartuş yenilenemez ve doyan
granül nemi tanklara geçirmeye başlar.

Isıtıcılı (rezistanslı) tipler neden var?
Kurutuculu tahliye valfinin soğuk iklim uygulamalarında ısıtıcı rezistanslı sürümü kullanılır. Tahliye
ağzı, dışarıya açılan en soğuk noktadır ve içinde her zaman bir miktar su bulunur; sıcaklık sıfırın
altına indiğinde bu su donarak ağzı tıkar. Rezistans, genellikle 24 V besleme ile çalışan ve içindeki
termostat/PTC eleman sayesinde yalnızca düşük sıcaklıkta devreye giren bir ısıtıcıdır. Doğru
çalışan bir ısıtıcı, valfin donmasını değil, yalnızca tahliye ağzının açık kalmasını sağlayacak kadar
ısı verir. Rezistans arızası kışın kendini "araç hava tutmuyor" ya da "sabah fren boşalmıyor"
şeklinde gösterir ve çoğu zaman valfin kendisi suçlanır.

Bileşenler ve yardımcı elemanlar

Valf gövdesi: alüminyum veya kompozit gövde; kurutucuya ya da tank flanşına vidalanır.

Diyafram / piston ve yay: kumanda basıncıyla açan, yay kuvvetiyle kapatan hareketli grup.

Sızdırmazlık elemanları (O-ring, conta): gövde ile oturma yüzeyi arasındaki hava
sızdırmazlığını sağlar.

Tahliye ağzı ve süzgeç: suyun ve kirin çıktığı nokta; kaba partikülü tutan eleği bulunabilir.

Isıtıcı rezistans ve soket: genellikle 24 V; termostat veya PTC ile kontrollü.

Manuel boşaltma pimi veya halkası: tank tipi tahliye valflerinde elle yandan itilerek boşaltma
sağlayan eleman.

Bağlantı dişi ve sızdırmazlık bandı/pulu: uygulamaya göre metrik veya inç diş; sızdırmazlık
yöntemi diş formuna bağlıdır.

Kurutuculu tahliye valfi tipleri ve tipik uygulama özellikleri (genel referans; basınçlar bar cinsinden)

Tip Kumanda şekli
Tipik çalışma
basıncı

Karakteristik servis notu

Kurutucu üzeri otomatik
tahliye valfi (ısıtıcısız)

Regülatör kumanda
sinyali

7,5–12,5 bar Her çevrimde kısa üfleme yapar;
ılıman iklim uygulaması

Kurutucu üzeri otomatik
tahliye valfi (24 V ısıtıcılı)

Regülatör kumanda
sinyali + termostatlı
rezistans

7,5–12,5 bar Soğuk iklimde standart; rezistans
ve soket ayrıca kontrol edilir

Tank üzeri otomatik su
tahliye valfi

Tank basıncı ve iç denge 7,5–12,5 bar Kurutucusuz veya destekleyici
uygulamada tanktan yoğuşmayı
atar

Manuel (pimli / halkalı)
tahliye valfi

Elle itme veya çekme 7,5–12,5 bar Periyodik bakımda elle boşaltma;
otomatiği tamamlar

Kurutma-basınç düzenleme
ünitesi içindeki entegre
tahliye

Ünite iç kumandası Ünite çalışma
bandına bağlı

Ayrı parça olarak değil, ünite
servis setiyle ele alınır
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⚠ DİKKAT — Kurutuculu tahliye valfi, aynı marka araçta bile kurutucu tipine, ısıtıcı besleme gerilimine ve
bağlantı dişine göre farklılaşır. Parçayı yalnızca "araç modeli" ile seçmeyin: şasi/motor kodunu,
kurutucu gövdesi üzerindeki OE numarasını, diş ölçüsünü ve ısıtıcı olup olmadığını birlikte doğrulayın.
Yanlış diş formuyla zorlanan bir valf, oturma yüzeyini kalıcı olarak bozar ve sonrasında sızdırmazlık
hiçbir torkla sağlanamaz.

Kurutuculu Tahliye Valfi arızası nasıl anlaşılır?

Kurutuculu tahliye valfi arızaları sahada iki ana davranışta toplanır: hiç tahliye etmemek ve
sürekli kaçırmak. Birincisi tanklarda su birikmesiyle, ikincisi kompresörün hiç durmamasıyla
kendini gösterir. Aşağıdaki tablo, servise gelen aracın belirtisini olası nedenle ve pratikte
uygulanan doğrulama yöntemiyle eşleştiriyor.

Kurutuculu tahliye valfi belirti–neden–doğrulama tablosu (saha gözlemi; kesin kabul sınırları OE kılavuzundan
alınır)

Belirti Olası Neden Kontrol / Doğrulama

Tahliye ağzından sürekli
hava kaçağı, kompresör hiç
durmuyor

Valf yuvasına oturmuyor; oturma
yüzeyinde kir, aşınma veya
yaşlanmış O-ring

Ağza sabun köpüğü uygulayıp kabarcık
gözlemi; sistem basıncı yükselirken ve
tutarken ayrı ayrı bakılır

Kurutucu hiç üflemiyor,
çevrim sesi duyulmuyor

Kumanda hattı tıkalı, regülatör
sinyali gelmiyor veya valf içeride
sıkışmış

Regülatör kesme basıncına kadar doldurup
kumanda hattı basıncını manometreyle
ölçme

Tanklardan boşaltmada bol
su ve gri-siyah emülsiyon
geliyor

Tahliye çalışmıyor, kartuş
doymuş; ayrıca kompresörden
yağ kaçışı

Her tanktan sırayla manuel boşaltma; gelen
sıvının miktar ve renginin karşılaştırılması

Kışın sabah fren sistemi
boşalmıyor, tahliye ağzı
buzlu

Isıtıcı rezistans veya besleme
devresi arızalı; ağızda donmuş
yoğuşma

Soket uçlarında besleme gerilimi ölçümü ve
rezistans direnç ölçümü (soğukken)

Sistem basıncı ağır
yükseliyor, kompresör süresi
uzuyor

Tahliye ağzında kısmi kaçak veya
valf gecikmeli kapanıyor

Boştan çalışma basıncına dolum süresinin
ölçülüp OE değeriyle karşılaştırılması

Tahliye ağzından yağlı,
köpüklü sıvı geliyor

Kompresör yağ kaçırıyor,
kurutucu kartuşu yağla doymuş

Kartuş ve tahliye ağzı çıkışının incelenmesi;
kompresör çıkış hattının kontrolü

Rejenerasyon üflemesi çok
uzun sürüyor ya da
tekrarlıyor

Valf tam kapanmıyor, yay veya
diyafram yorulmuş

Çevrim süresinin kronometreyle ölçülmesi
ve tekrarlanabilirliğinin izlenmesi

Valf gövdesi çevresinde
ıslaklık, korozyon veya
beyaz kabarma

Diş bağlantısında sızdırmazlık
kaybı, gövde çatlağı veya
elektrolitik korozyon

Bölgenin temizlenip kurutulması, basınç
altında köpük testi tekrarı

Aracın ön tankında su, arka
tanklarda yok (veya tersi)

Tahliye hattı kısıtı, tank
eğim/konum sorunu, tek noktada
tıkanma

Tank tank manuel boşaltma ile su
dağılımının haritalanması
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Köpük (sabun) testi ile kaçak doğrulama
Kurutuculu tahliye valfinin en hızlı teşhisi hâlâ köpük testidir. Sistem çalışma basıncına
doldurulduktan sonra motor durdurulur ve tahliye ağzına köpüklü su uygulanır. Sürekli büyüyen
kabarcık kaçak demektir; çevrim sonrası birkaç saniye içinde duran kabarcık ise normal tahliye
artığı olabilir. Testi hem sistem dolarken hem de basınç sabitken tekrarlayın: bazı valfler yalnızca
yüksek basınçta, bazıları yalnızca düşük basınçta kaçırır. Sahada en sık karşılaşılan yanılgı,
kurutucunun her çevrimdeki normal üflemesini arıza sanmaktır; ayrım, sesin periyodik mi yoksa
kesintisiz mi olduğuna bakılarak yapılır.

Dolum süresi ve basınç düşüş testi
Kurutuculu tahliye valfinden kaynaklanan gizli kaçaklar, en net dolum süresi ve basınç düşüş
testinde ortaya çıkar. Sistem boşaltılıp çalışma basıncına dolum süresi ölçülür ve araç üreticisinin
verdiği değerle karşılaştırılır; süre uzamışsa devrede kaçak veya kompresör verim kaybı vardır.
Ardından motor durdurulup fren kullanılmadan belirli bir süre beklenir ve manometredeki düşüş
izlenir. Düşüş kabul sınırının üzerindeyse kaçak noktası valf valf daraltılır. Kabul edilen düşüş sınırı
araca özeldir ve servis kılavuzundan alınmalıdır.

Isıtıcı devresinin elektriksel kontrolü
Kurutuculu tahliye valfinin ısıtıcılı sürümlerinde teşhisin ikinci ayağı elektrikseldir. Kontak açıkken
soket ucunda besleme gerilimi ölçülür; gerilim yoksa sigorta, röle ve kablo tesisatı takip edilir.
Gerilim varsa rezistansın direnci soğukken ölçülür: açık devre (sonsuz direnç) bozuk rezistans, çok
düşük direnç ise kısa devre anlamına gelir. Bazı uygulamalarda rezistans yalnızca düşük
sıcaklıkta iletken hale gelir; bu tiplerde ölçüm sonucunu değerlendirmeden önce parçanın PTC
karakterli olup olmadığını OE dokümanından doğrulayın.

Kurutuculu Tahliye Valfi nasıl değiştirilir? Adım adım

⚠ DİKKAT — Kurutuculu tahliye valfi basınçlı devre üzerindedir ve sistemde basınç varken sökülmesi
ciddi yaralanma riski taşır. Kişisel koruyucu ekipman şarttır: darbe dayanımlı gözlük veya yüz siperi,
eldiven, iş elbisesi ve kulak koruyucu. Sökümden önce ilgili devrenin basıncı tamamen boşaltılmalı, araç
takozlanmalı ve akü şalteri/negatif kutup ayrılmalıdır. Basınç boşaltılmadan gevşetilen bir valf,
gövdesiyle birlikte fırlayabilir; ayrıca çıkan hava, yağ ve su karışımını göze püskürtebilir.

Aracı emniyete alın: Motoru durdurun, el frenini çekin, tekerlekleri takozlayın ve aracın
hareket etmeyeceğinden emin olun. Yay-fren (park freni) körüklerinin mekanik olarak kilitli
kaldığını unutmayın; basınç boşaldığında araç frenli kalır ama yine de takoz zorunludur.

1

Sistem basıncını boşaltın: Tüm hava tanklarını manuel tahliye valflerinden sırayla boşaltın
ve manometrede basıncın sıfırlandığını gözle doğrulayın. Kabin içi göstergeye değil, devre
üzerindeki ölçüme güvenin. Basınç boşalmadan hiçbir bağlantıyı gevşetmeyin.

2

Elektrik bağlantısını ayırın: Isıtıcılı tiplerde akü şalterini kapatın, rezistans soketini kilit
tırnağından bastırarak çıkarın. Soketi zorlayarak kablodan çekmeyin; kırılan tırnak
sonradan temassızlık ve kışın donma sorunu yaratır.

3
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Kurutuculu Tahliye Valfi değişiminde sık yapılan hatalar nelerdir?

⚠ DİKKAT — Kurutuculu tahliye valfinin sürekli kaçırmasının en yaygın sebebi arızalı valf değil, oturma
yüzeyine gelen kirdir; ancak bu durumda valfi "biraz daha sıkarak" susturmaya çalışmak kalıcı hasar
yaratır. Aşırı sıkma alüminyum kurutucu gövdesindeki dişi sıyırır ve o noktadan sonra hiçbir valf
sızdırmazlık sağlayamaz. Kaçakta doğru refleks sökmek, yuvayı temizleyip incelemek ve gerekiyorsa
parçayı yenilemektir.

Bölgeyi temizleyin: Valf çevresini, diş bölgesini ve kurutucu tabanını basınçlı hava ve temiz
bez ile çamur, tuz ve yağdan arındırın. Hava fren sistemine giren tek bir kum tanesi, sonraki
valflerde oturma yüzeyi hasarı demektir.

4

Eski valfi sökün: Doğru ölçüde açık ağız veya lokma anahtar kullanın; gövdeyi pense ile
kavramayın. Diş sıkışmışsa penetran uygulayıp bekleyin, ısıtarak zorlamayın. Sökerken karşı
gövdeyi (kurutucu tabanı veya tank flanşı) destekleyin ki tork gövdeye binmesin.

5

Sökülen parçayı ve yuvayı inceleyin: Oturma yüzeyinde çizik, korozyon, ezik diş veya
çatlak arayın. Eski valfin içinden gelen sıvının miktarına ve rengine bakın: bol su kartuş
doygunluğuna, yağlı emülsiyon kompresör kaynaklı yağ kaçışına işaret eder. Sistemde yağ
varsa yalnız valfi değiştirmek sorunu çözmez.

6

Yeni valfi doğrulayın: Yeni parçayı eskisiyle yan yana koyun; diş çapı ve adımı, gövde
boyu, tahliye ağzı yönü, ısıtıcı soket tipi ve varsa manuel boşaltma pimi birebir eşleşmelidir.
Uymayan tek bir detay bile parçanın yanlış olduğunu gösterir; zorlayarak takmayın.

7

Sızdırmazlık elemanını hazırlayın: Uygulamanın gerektirdiği sızdırmazlık yöntemini
kullanın; conta/O-ring ile sızdıran tiplerde daima yeni eleman takın, konik dişli tiplerde
uygun sızdırmazlık malzemesini üreticinin tarif ettiği şekilde uygulayın. Sızdırmazlık
malzemesini dişin ilk turlarına taşırmayın; kopan parça sisteme girer.

8

Elle takıp torklayın: Valfi önce elle çevirerek yerine oturtun; ilk turlarda zorlanma varsa diş
uyumsuzdur, geri alın ve kontrol edin. Ardından tork anahtarıyla üreticinin belirttiği değerde
sıkın. Aşırı sıkma alüminyum yuvanın dişini sıyırır ve kurutucu gövdesinin komple
değişimine kadar gidebilir.

9

Elektrik soketini takın: Isıtıcılı tiplerde soketi kilitlenene kadar itin, kablo güzergâhını egzoz
ve hareketli parçalardan uzak tutarak sabitleyin. Soket ağzını aşağı bakacak şekilde
konumlandırmak, içine su dolmasını önleyen küçük ama etkili bir alışkanlıktır.

10

Doldurun ve test edin: Motoru çalıştırıp sistemi çalışma basıncına doldurun. Regülatör
kesme anında tahliye üflemesinin geldiğini duyun, ardından ağza köpük uygulayarak
kaçak olmadığını doğrulayın. Dolum süresini ölçün, motoru durdurup basınç düşüş testini
tekrarlayın ve ısıtıcı devresinin gerilim aldığını kontrol edin. Test sürüşü sonrası bölgeyi bir
kez daha kuru bezle kontrol edin.

11
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⚠ DİKKAT — Sistemde basınç varken tahliye valfini gevşetmeyin. Kabin göstergesinin sıfırı göstermesi,
ilgili devrenin gerçekten boş olduğu anlamına gelmez; devreler arasında çek valfler bulunur ve bir
devre boşalırken diğeri dolu kalabilir. Sökümden önce tüm tankları tek tek boşaltın ve devre üzerindeki
ölçümle doğrulayın.

Sadece valfi değiştirip kök nedeni atlamak: Tahliyeden yağlı emülsiyon geliyorsa asıl sorun
kompresör tarafındadır; yeni valf kısa sürede aynı hale gelir.

Kurutucu kartuşunu birlikte değerlendirmemek: Doymuş kartuşla çalışan sistemde tahliye
valfi sürekli su ile karşılaşır ve ömrü kısalır. Kartuş periyodu geçmişse aynı serviste ele
alınmalıdır.

Isıtıcıyı kontrol etmeden kışa girmek: Yazın fark edilmeyen bozuk rezistans, ilk donda aracı
yolda bırakır. Rezistans kontrolü mevsimlik bakımın parçası olmalıdır.

Sızdırmazlık malzemesini fazla kullanmak: Dişten taşan macun veya bant parçası kopup
sisteme girer, sonraki valflerde oturma hatasına yol açar.

Tork anahtarı yerine "el hissi": Alüminyum gövdeli kurutucularda diş toleransı dardır; fazla
sıkma diş sıyırır, eksik sıkma sızdırır.

Tahliye ağzını yukarı bakacak şekilde konumlandırmak: Su ve kir dışarı atılamaz, ağızda
birikir ve donma riski artar.

Tahliye ağzına hortum takıp uzatmak: Yanlış çaplı veya kıvrımlı bir uzatma hortumu karşı
basınç yaratır, tahliyeyi zayıflatır ve donma noktası oluşturur. Uzatma gerekiyorsa OE onaylı
çözüm kullanılmalıdır.

Manuel tahliye alışkanlığını bırakmak: Otomatik valf takıldı diye tanklardan periyodik elle
boşaltmayı tamamen bırakmak, arızanın fark edilmesini geciktirir.

Değişim sonrası testi atlamak: Dolum süresi ve basınç düşüş testi yapılmadan araç teslim
edilirse, gizli kaçak birkaç gün sonra yolda ortaya çıkar.

Kurutuculu Tahliye Valfi teknik değerleri ve kontrol noktaları

Kurutuculu tahliye valfi için aşağıda verilen değerler, ağır ticari araç hava fren sistemlerinde sık
karşılaşılan genel referans aralıklarıdır. Araç üreticisi, kurutucu tipi, emisyon kuşağı ve iklim
paketine göre bu aralıklar değişir; kesin veri için mutlaka aracın motor/şasi koduyla eşleşen
güncel servis kılavuzuna bakılmalıdır.

Kurutuculu tahliye valfi teknik değerleri (genel referans; bar, °C, V ve W cinsinden)

Parametre Tipik aralık (genel referans) Not

Sistem çalışma basıncı (regülatör
bandı)

7,5–12,5 bar (110–180 psi) Kesme ve devreye girme değerleri
araca özeldir

Regülatör kesme–devreye girme
farkı

Yaklaşık 0,5–1,5 bar Bant daralırsa kompresör sık çevrim
yapar

Rejenerasyon (tahliye) süresi Birkaç saniye ile 30 saniye
arası

Kurutucu tipi ve yenileme hacmine
bağlı

Isıtıcı besleme gerilimi 24 V (bazı uygulamalarda 12 V) Yanlış gerilim rezistansı yakar
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Parametre Tipik aralık (genel referans) Not

Isıtıcı gücü Yaklaşık 30–150 W bandı Uygulamaya göre değişir; OE değeri
esastır

Isıtıcı devreye girme sıcaklığı Yaklaşık +5 °C altı Termostat/PTC karakterine bağlı

Çalışma sıcaklığı aralığı Yaklaşık −40 °C ile +80 °C Kurutucu çıkışında sıcaklık daha yüksek
olabilir

Kabul edilebilir statik basınç
düşüşü

Araç üreticisi tarafından
tanımlanır

Sınır kılavuzdan alınır; genelleme
yapılmaz

Kurutucu kartuşu değişim
periyodu

Yaklaşık 1–2 yıl veya km bazlı
periyot

Kullanım yoğunluğu ve iklime göre
kısalır

Kurutuculu tahliye valfi montaj tork bantları (genel referans; Nm cinsinden)

Bağlantı noktası
Tipik tork bandı (genel
referans)

Uygulama notu

Kurutucu gövdesi üzerindeki tahliye
valfi

20–40 Nm Alüminyum yuvada aşırı sıkma diş sıyırır

Tank üzeri otomatik tahliye valfi 25–45 Nm Diş formuna ve sızdırmazlık yöntemine göre
değişir

Manuel tahliye valfi (pimli/halkalı) 15–30 Nm Küçük gövdelerde tork bandı daha düşüktür

Kurutucu gövdesi bağlantı
cıvataları

Üreticiye özel Kademeli ve çapraz sırayla sıkılır

💡 İPUCU — Yukarıdaki tork bantları yalnızca yönlendirici bir aralıktır. Aynı araçta farklı diş çapı ve farklı
sızdırmazlık yöntemi (conta, O-ring, konik diş) farklı torkla sıkılır; bazı üreticiler ilk montaj ile tekrar
montaj için ayrı değer tanımlar. Uygulamada esas olan araç üreticisinin şasi koduna özel güncel servis
kılavuzudur ve montajda mutlaka tork anahtarı kullanılmalıdır.

Tahliye ağzı açık mı, içinde kir, buz veya kalıntı var mı?

Regülatör kesme anında üfleme sesi geliyor mu, periyodik mi?

Sistem basıncını tuttuktan sonra ağızda sürekli kabarcık var mı?

Tanklardan gelen sıvı berrak su mu, yoksa yağlı emülsiyon mu?

Isıtıcı soketinde besleme gerilimi ve rezistansta beklenen direnç var mı?

Valf gövdesi çevresinde korozyon, ıslaklık veya çatlak izi var mı?

Boştan çalışma basıncına dolum süresi kılavuz değeri aşıyor mu?

Kurutucu kartuşunun değişim periyodu geçilmiş mi?

Kurutuculu Tahliye Valfi bakımı ve ömrü nasıl uzatılır?

Kurutuculu tahliye valfinin ömrünü belirleyen tek bir periyot yoktur; belirleyici olan sistemin ne
kadar temiz hava ile beslendiği, kartuşun zamanında değişip değişmediği ve tahliye ağzının
fiziksel olarak korunup korunmadığıdır. Düzenli kartuş bakımı yapılan, kompresörü yağ
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kaçırmayan ve tahliye ağzı açık tutulan bir sistemde valf yıllarca sorun çıkarmaz. Buna karşılık
yağlı hava basan bir kompresörün altında çalışan valf, birkaç ay içinde oturma yüzeyi kirlenerek
kaçırmaya başlar.

Kartuş disiplini: Kurutucu kartuşunu üreticinin verdiği periyotta değiştirin; yoğun kullanım,
nemli iklim ve kısa mesafe çalışma bu periyodu kısaltır.

Periyodik manuel boşaltma: Otomatik tahliye olsa bile tankları düzenli olarak elle boşaltın.
Gelen sıvının miktarı, sistemin durumu hakkında en ucuz teşhis verisidir.

Kompresörü izleyin: Tahliyeden gelen yağ, kurutucunun değil kompresörün habercisidir. Yağ
kaçışı çözülmeden yapılan valf değişimi kalıcı olmaz.

Kışa hazırlık: Soğuk mevsim öncesi ısıtıcı rezistansı, soketi ve kablo güzergâhını kontrol edin. Bu
kontrol, kışın en sık yaşanan hava sistemi arızalarının büyük bölümünü önler.

Tahliye ağzını koruyun: Ağzı çamur, tuz ve tesviye sırasında sıçrayan malzemeden koruyun;
aşağı bakan konumu bozmayın.

Yıkama disiplini: Basınçlı yıkamada tabancayı tahliye ağzına ve rezistans soketine doğrudan
tutmayın; içeri giren su donma ve korozyon yapar.

Hava kalitesini takip edin: Emiş filtresi tıkalı ya da kompresör aşırı ısınıyorsa kurutucuya
taşınan nem ve yağ miktarı artar; sorun zincirin başında çözülür.

Müdahale sonrası izleme: Hava sistemine dokunulan her işten sonra ilk birkaç yüz kilometrede
kaçak kontrolünü tekrarlayın.

Filo işletmelerinde en verimli yaklaşım, kurutuculu tahliye valfini tek başına değil kurutucu
grubunun bir parçası olarak planlamaktır. Kartuş değişimi, tahliye valfi kontrolü, regülatör ayarının
doğrulanması ve tank boşaltması aynı serviste yapıldığında araç ikinci kez indirilmez ve toplam
duruş belirgin biçimde azalır. Kışa girmeden yapılan on dakikalık ısıtıcı ve kaçak kontrolü ise
donma kaynaklı yolda kalmaların önündeki en ucuz sigortadır.

Sık Sorulan Sorular

Kurutuculu tahliye valfi ne işe yarar?
Kurutuculu tahliye valfi, hava fren sisteminde kurutucu gövdesinde ve tanklarda biriken yoğuşma
suyunu, yağ buharını ve kiri dışarı atar. Regülatör kesme basıncına ulaştığında açılır, kurutucu
kartuşunun yenilenmesi sırasında kısa ve sert bir üfleme yaparak birikeni atmosfere boşaltır ve
ardından kapanır. Bu tahliye olmazsa su sistemde kalır; kışın donarak devreleri kilitler, yazın
valflerde korozyon ve conta hasarı yapar.

Kurutucu sürekli hava kaçırıyor, sebebi tahliye valfi mi?
Çoğu durumda evet, ancak ayrım yapmak gerekir. Her regülatör çevriminde bir kez duyulan kısa
üfleme normaldir; kesintisiz kaçak ise tahliye valfinin yuvasına oturmadığını gösterir. En yaygın
sebep oturma yüzeyine gelen kir ya da yaşlanmış sızdırmazlık elemanıdır. Regülatör arızası veya
kurutucu içindeki çek valf sorunu da benzer belirti verebileceği için, kaçak noktası köpük testiyle
doğrulanmalıdır.
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Kurutuculu tahliye valfi kışın neden donar?
Tahliye ağzı, hava sisteminin dışarıya açılan en soğuk noktasıdır ve içinde her zaman bir miktar su
bulunur. Sıcaklık sıfırın altına indiğinde bu su donarak ağzı tıkar; sistem tahliye edemez ve basınç
dengesi bozulur. Isıtıcı rezistanslı sürümler bu yüzden vardır. Kışın donma yaşanıyorsa önce
rezistansın besleme gerilimi ve direnci ölçülmeli, ardından tahliye ağzının konumu ve temizliği
kontrol edilmelidir.

Tahliye valfinden yağlı sıvı geliyor, ne anlama gelir?
Tahliyeden gelen koyu, köpüklü ve yağlı emülsiyon, kompresörün sisteme yağ kaçırdığını gösterir.
Kurutucu kartuşu yağ karşısında hızla doyar ve nem tutma kapasitesini kaybeder; ardından
tahliye valfinin oturma yüzeyi kirlenir ve kaçak başlar. Bu durumda yalnız valfi değiştirmek geçici
çözümdür; kompresör ve çıkış hattı da değerlendirilmelidir.

Kurutuculu tahliye valfi tamir edilir mi, temizlenerek kullanılır mı?
Hafif kirlenmede valf sökülüp yuvası ve oturma yüzeyi temizlendiğinde sorun geçici olarak
çözülebilir. Ancak oturma yüzeyinde aşınma, korozyon veya diyafram/yay yorulması varsa
temizlik kalıcı sonuç vermez. Hava fren sistemi güvenlik sistemidir; şüpheli durumda valf yenilenir.
Diş bölgesinde hasar varsa kurutucu gövdesinin de kontrol edilmesi gerekir.

Kurutuculu tahliye valfi ne zaman değiştirilmeli?
Kurutuculu tahliye valfi için sabit bir değişim kilometresi yoktur; değişim belirtiye ve kontrol
sonucuna göre yapılır. Sürekli kaçak, hiç tahliye etmeme, gövde korozyonu, ısıtıcı arızası ve diş
bölgesinde sızdırmazlık kaybı değişim gerekçeleridir. Pratikte birçok serviste valf, kurutucu kartuşu
değişimiyle aynı bakımda kontrol edilir ve durumu şüpheliyse o serviste yenilenir.

Tahliye valfi değişimi için hava sistemini tamamen boşaltmak şart mı?
Evet, şarttır. Basınç altındaki bir valf gevşetildiğinde gövdesiyle birlikte fırlayabilir ve çıkan hava-
su-yağ karışımı ciddi yaralanmaya yol açabilir. Kabin göstergesindeki değer yeterli kanıt değildir;
devreler arasında çek valfler bulunduğu için bir devre boşken diğeri dolu kalabilir. Tüm tanklar tek
tek boşaltılmalı ve devre üzerindeki ölçümle doğrulanmalıdır.

Isıtıcılı ve ısıtıcısız tahliye valfi arasındaki fark nedir?
Fark, donma riskine karşı alınan önlemdedir. Isıtıcısız tip yalnızca basınç kumandasıyla çalışır ve
ılıman iklim uygulamalarında kullanılır. Isıtıcılı tipte ise gövdeye entegre, genellikle 24 V beslemeli
bir rezistans bulunur; termostat veya PTC karakteri sayesinde yalnızca düşük sıcaklıkta devreye
girerek tahliye ağzının donmasını önler. İki tip birbirinin yerine körü körüne takılmaz: ısıtıcılı yerine
ısıtıcısız takmak kışın donma, yanlış gerilimde rezistans kullanmak ise elektriksel arıza demektir.

Doğru kurutuculu tahliye valfini nasıl seçerim?
Seçimde araç modeli tek başına yeterli değildir. Şasi ve motor kodu, kurutucu gövdesi üzerindeki
OE numarası, bağlantı dişinin çapı ve formu, ısıtıcı olup olmadığı ve varsa besleme gerilimi birlikte
değerlendirilmelidir. VADEN kataloğunda arama bu veriler üzerinden yapılabilir: eski parçanın OE
referans numarasını doğrudan aratarak eşleşen VADEN parça numarasına ulaşabilir ya da
araç/uygulama bazlı listeden ilerleyebilirsiniz. Takmadan önce eski valfle yan yana koyup diş,
gövde boyu, ağız yönü ve soket tipini karşılaştırmak en güvenli son adımdır.
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Tahliye valfi değişiminden sonra kompresör neden hâlâ sık çalışıyor?
En yaygın sebep, sistemde valf dışında başka bir kaçağın bulunmasıdır. Tahliye valfi değişimi tek
noktayı çözer; körük, hortum, bağlantı rakoru veya regülatör kaynaklı kaçaklar sürerse kompresör
sık çevrim yapmaya devam eder. İkinci ihtimal regülatör kesme basıncının kaymış olmasıdır.
Değişim sonrası dolum süresi ve statik basınç düşüş testinin yapılması, kalan kaçağın hangi
devrede olduğunu daraltır.

VADEN ORIGINAL, ağır ticari araç hava fren ve kompresör sistemleri için üretim yapan bir OE
kalitesinde yedek parça üreticisidir. Kurutuculu tahliye valfi ürün ailemizde kamyon, otobüs, çekici
ve römork uygulamalarına yönelik ısıtıcılı ve ısıtıcısız tahliye valfleri, tank tipi otomatik ve manuel
boşaltma valfleri ile bağlantı ve sızdırmazlık elemanları, uygulamaya göre eşleştirilebilir şekilde
stokta bulunmaktadır. Aracınıza uygun parçayı şasi/motor kodu veya OE referans numarası ile
aratabilir, katalogdaki uyumluluk bilgisiyle doğrulayarak sipariş verebilirsiniz.

Bu doküman bilgilendirme amaçlıdır; uygulamada araç üreticisinin güncel servis kılavuzu ve güvenlik talimatları esas alınmalıdır.
Değerler yaygın ağır ticari sistemler için genel referanslardır; model-özel kesin değerler için ilgili OE servis dokümanını kullanın. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


