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Масляный радиатор — одна из самых недооценённых деталей грузового автомобиля, но именно она
выставляет самый дорогой счёт, когда выходит из строя. В большинстве автопарков при жалобе
«двигатель перегревается» проверяют радиатор системы охлаждения, меняют термостат, подозревают
вискомуфту вентилятора; между тем теплоотдача на масляной стороне давно упала. Хуже того, в
теплообменниках при возникновении внутренней течи масло и охлаждающая жидкость смешиваются —
и оба контура отравляются одновременно. В полевых условиях первым признаком этого обычно
становится коричневая пена в расширительном бачке или масло молочного цвета из-за попадания
воды в картер. В этом руководстве масляный радиатор двигателя и радиатор масла КПП/ретардера
рассматриваются вместе: как они работают, о чём говорит каждый симптом, как выполняется замена и
какие контрольные точки нельзя пропускать.

💡 СОВЕТ —
Примечание E-E-A-T: Этот документ подготовлен технической службой VADEN ORIGINAL на основе опыта
полевого обслуживания грузовой техники и документации производителей OE. Приведённые здесь значения
носят характер типовых диапазонов; для точных величин крутящего момента, давления и температуры
обязательно обращайтесь к актуальному OE-руководству по ремонту вашего автомобиля. Последнее
обновление: июль 2026 г.

Что такое масляный радиатор (двигатель + КПП/теплообменник)?
Назначение и принцип работы

Масляный радиатор — это теплообменник, который передаёт тепло, переносимое моторным или
трансмиссионным маслом, охлаждающей жидкости либо потоку воздуха, удерживая масло в
рабочем температурном диапазоне и тем самым сохраняя вязкость масляной плёнки, а значит и
её смазывающую способность.

Принцип работы прост, но дьявол кроется в деталях. После выхода из насоса масло направляется в
корпус радиатора либо до фильтра, либо сразу после него. Внутри радиатора есть два раздельных
контура: с одной стороны — горячее масло, с другой — охлаждающая жидкость (жидкостно-
жидкостный теплообменник) или наружный воздух (радиатор типа «масло-воздух»). Две среды никогда
не смешиваются; тепло передаётся через тонкую металлическую пластину или стенку трубки между
ними. В тяжёлых коммерческих двигателях распространены пластинчатые (кассетного типа)
жидкостно-жидкостные теплообменники, поскольку при том же объёме они дают гораздо большую
площадь теплообмена.

Ключевой момент: масляный радиатор не только «охлаждает», но и нагревает. При холодном пуске
охлаждающая жидкость прогревается быстрее масла, поэтому в первые минуты тепловой поток идёт в
обратном направлении и быстро выводит масло на рабочую температуру. Это механизм, снижающий
износ двигателя при пуске, и он теряется, если радиатор исключить из системы.

Корпус радиатора / пакет кассет: теплообменное ядро, образованное пайкой алюминиевых или
нержавеющих пластин.

Комплект прокладок (уплотнительные кольца / бумажные / металло-резиновые): критичный
элемент, разделяющий масляный и водяной контуры и обеспечивающий герметичность; при замене
всегда обновляется.
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Байпасный / предохранительный клапан давления: позволяет маслу обойти радиатор, когда оно
холодное или радиатор засорён; предотвращает масляное голодание двигателя.

Термостат масла (в некоторых применениях): отключает радиатор, пока масло не достигнет
определённой температуры.

Соединительные штуцеры и шланги: линии входа/выхода масла и жидкости; в радиаторах КПП
обычно это стальные трубки высокого давления.

Монтажный фланец / крышка корпуса: деталь, крепящая радиатор к блоку, корпусу фильтра или
картеру КПП.

Разница между масляным радиатором двигателя и радиатором масла КПП
Оба используют одну и ту же физику, но нагрузки у них разные. Масляный радиатор двигателя работает
под постоянной и относительно стабильной тепловой нагрузкой; радиатор КПП видит резкие пиковые
нагрузки. Особенно в автоматизированных коробках передач (типа ZF, применения с ретардером
Voith) на длинных спусках при включении ретардера температура масла может подняться на 20-30 °C
за считаные минуты. Поэтому радиаторы КПП/ретардера обычно рассчитаны на больший расход и
более быструю реакцию. Ещё одно отличие: при внутренней течи в масляном радиаторе двигателя из-
за перепада давления масло обычно попадает в охлаждающую жидкость; в радиаторе КПП же на
стоянке жидкость может перейти на масляную сторону — и утром вы обнаружите коробку с
содержимым кофейного цвета.

Сравнение жидкостно-жидкостного (теплообменник) и типа «масло-воздух»
Жидкостно-жидкостный теплообменник компактен, встроен в контур охлаждения двигателя и потому
меньше зависит от температуры окружающей среды, а при холодном пуске способен подогревать
масло. Тип «масло-воздух» размещается на передней панели как отдельный радиатор; риск
смешивания с водяным контуром отсутствует, но он подвержен засорению, ударам камней и налипанию
насекомых/грязи. На магистральных тягачах на двигателе чаще всего стоит жидкостно-жидкостный, а
со стороны КПП/ретардера в зависимости от исполнения встречаются оба варианта.

Расположение в контуре и логика байпаса
Если радиатор спроектирован заодно с корпусом масляного фильтра, его называют «модулем фильтр-
радиатор». Байпасный клапан здесь открывается при засорении ядра радиатора или при слишком
высокой вязкости масла и направляет масло напрямую в магистраль. Это защищает двигатель, но
помните: если байпас остаётся постоянно открытым, значит масло вообще не охлаждается — и на
панели приборов может не появиться ни одного предупреждения. Именно это чаще всего является
тихой причиной хронически высокой температуры масла.

Применение / система Типовой тип радиатора Характер нагрузки Критический риск

Тяжёлый коммерческий
дизель (12-13 л, EURO 5/6)

Пластинчатый жидкостно-
жидкостный теплообменник, в
блоке или в модуле фильтра

Постоянная,
высокий расход

Внутренняя течь →
смешивание масла и
жидкости

Автоматизированная КПП
(типа ZF / аналог)

Жидкостно-жидкостный
теплообменник, на фланце
картера КПП

Переменная, с
пиками

Переход жидкости в масло,
повреждение сцепления/
синхронизаторов
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Применение / система Типовой тип радиатора Характер нагрузки Критический риск

Гидродинамический
ретардер (типа Voith /
аналог)

Теплообменник высокого
расхода, подключён к водяному
контуру двигателя

Резкий и очень
высокий сброс
тепла

Недостаточная теплоотдача
→ падение мощности
ретардера

Тягач / грузовик с АКП
(лёгкий-средний класс)

Передний радиатор типа
«масло-воздух»

Средняя, зависит от
температуры среды

Засорение сот, внешние
повреждения

Гидравлическая линия
спецтехники / автокрана

Радиатор «масло-воздух» с
вентилятором

Длительный
холостой ход +
высокая нагрузка

Отказ вентилятора/
термостата, перегрев

⚠ ВНИМАНИЕ —
Проверка номера детали обязательна. Даже в пределах одного семейства двигателей уровень
экологического класса (EURO 5 / EURO 6), код коробки передач, опция ретардера и дата выпуска могут
менять количество кассет радиатора и расположение отверстий фланца. При практически одинаковом
внешнем виде число пластин, а значит и теплопередающая способность, могут различаться. Перед заказом
выполняйте подбор по номеру шасси (VIN) и OE-номеру детали; не принимайте решение только по
признаку «тот же двигатель».

Признаки неисправности и диагностика

Неисправности масляного радиатора делятся на две группы: потеря производительности (засорение,
накипь, снижение теплопередачи) и потеря герметичности (наружная течь или внутренняя течь
между контурами). Вторая требует немедленного вмешательства; первая же медленно убивает
двигатель.

Признак Возможная причина Проверка / подтверждение

Коричневая пена, масляная
плёнка в расширительном
бачке/радиаторе

Внутренняя течь
теплообменника: масло из-
за перепада давления
попадает в водяной контур

Осмотрите бачок визуально на холодном двигателе;
слейте охлаждающую жидкость в ёмкость и поищите
масляную плёнку. Для подтверждения снимите
радиатор, подайте на масляную сторону сжатый
воздух (типично 2-4 bar, согласно руководству) и
отслеживайте пузырьки со стороны жидкости.

Молочно-кофейный цвет на
щупе, эмульсия; попадание
воды в картер

Жидкость переходит на
масляную сторону (особенно
на стоянке или в радиаторе
КПП)

Возьмите пробу масла; при наличии воды оно
потрескивает при нагреве. Чтобы отличить от
прокладки ГБЦ, выполните опрессовку раздельно —
если при снятом радиаторе контур держит давление,
виновата прокладка головки.

Температура масла
постоянно высокая,
температура ОЖ нормальная

Засорено ядро радиатора;
байпасный клапан остался
постоянно открытым; не
открывается термостат
масла

Считывайте температуру масла и ОЖ
диагностическим прибором одновременно. Если ОЖ
в норме, а масло перегрето — проблема на стороне
радиатора. Оцените разницу температур между
входом и выходом радиатора: если разница
минимальна, теплопередачи нет.
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Признак Возможная причина Проверка / подтверждение

Наружная течь масла вокруг
корпуса радиатора, влажная
зона со скоплением грязи

Усталость прокладки
фланца/уплотнительного
кольца, трещина корпуса,
потеря момента затяжки

Очистите зону и отслеживайте с помощью УФ-
красителя или талька. Проверьте моменты затяжки
болтов по руководству; при ослаблении не просто
подтягивайте, а замените прокладку.

На спуске падает мощность
ретардера, предупреждение
«перегрев ретардера»

Накипь/отложения в
теплообменнике ретардера;
воздух в водяном контуре;
падение расхода

При имитации длинного спуска логируйте
температуру масла и ОЖ ретардера. Если
температура растёт очень быстро и не снижается —
теплопередача недостаточна. Удалите воздух из
водяного контура и повторите тест.

В холодную погоду давление
масла дольше обычного
остаётся высоким

Байпасный клапан
заклинил/закрыт, засорено
внутреннее пространство
радиатора

Отследите кривую давления масла при холодном
пуске; если по мере прогрева оно не возвращается к
норме, снимите байпасный клапан и проверьте его
ход вручную.

Следы гликоля/антифриза в
анализе масла

Микротечь теплообменника
(визуально пока не заметна)

Если в отчёте периодического анализа масла гликоль
положительный, проводите опрессовку, даже если
визуально ничего не видно. Это самое раннее
предупреждение.

Двигатель перегревается, но
радиатор, термостат и
вентилятор исправны

Засорена водяная сторона
радиатора → упал расход в
водяном контуре

Контроль давления/расхода водяного контура. Если
между входным и выходным шлангами ОЖ радиатора
аномальная разница температур и ощутимое рукой
сопротивление давления — ядро засорено.

КПП переключается жёстко,
сцепление пробуксовывает
(АКП/автоматизированная)

Трансмиссионное масло
набрало воду или
перегрелось → нарушены
вязкость и коэффициент
трения

Проба трансмиссионного масла + лог температуры.
При обнаружении воды оценивайте радиатор и
внутренние узлы КПП совместно.

Как отличить смешивание масла и воды от пробоя прокладки ГБЦ
Это самая частая ошибочная диагностика в полевых условиях. Стоит увидеть эмульсию — снимают
головку и несут расходы, тогда как виновником чаще всего оказывается теплообменник. Самый чистый
способ различить: отключите радиатор, заглушите масляные и водяные линии, затем подайте давление
в водяной контур и наблюдайте, падает ли оно. Если при снятом радиаторе давление не падает —
проблема была в радиаторе. Дополнительная подсказка: при пробое прокладки головки обычно
сопровождают белый дым из выхлопа и наддув системы (раздувание бачка); при течи теплообменника
вода в камеру сгорания не попадает, поэтому дыма нет.

Быстрый тест теплопередачи по разнице температур (дельта-T)
Бесконтактным термометром измерьте разницу между входом и выходом масла радиатора. На рабочей
температуре двигателя и под нагрузкой у исправного теплообменника наблюдается заметное падение;
если разница почти нулевая — масло не охлаждается. Проведите то же измерение на водяной стороне:
если между входом и выходом жидкости нет никакой разницы, значит на водяной стороне нет потока.
Эти два замера дадут вам направление в первые 5 минут, не снимая ни одной детали.
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Подтверждение внутренней течи опрессовкой
Для точного результата радиатор снимают, одну сторону заглушают, на другую подают воздух под
давлением, указанным в руководстве (обычно в диапазоне 2-4 bar, зависит от применения), и деталь
погружают в ёмкость с водой. Выход пузырьков доказывает внутреннюю течь. Никогда не превышайте
верхний предел давления, указанный в руководстве — пластинчатое ядро деформируется, и вы
отправите исправную деталь в утиль.

Этапы замены / установки

⚠ ВНИМАНИЕ —
Средства индивидуальной защиты и безопасность: Категорически не работайте на горячем двигателе;
при вскрытии контура охлаждения под давлением может брызнуть жидкость температурой свыше 90 °C и
вызвать тяжёлый ожог. Дождитесь, пока двигатель и охлаждающая жидкость остынут до температуры,
безопасной при касании рукой. Обязательны стойкие к маслу и антифризу перчатки, защитные очки и
спецодежда. Автомобиль должен стоять на ровной поверхности, на стояночном тормозе и с
противооткатными упорами; если требуется подъём, используйте механические подставки, не работайте
только на домкрате. Антифриз токсичен и должен собираться согласно правилам обращения с отходами —
не сливайте его на землю или в канализацию. Отсоедините отрицательную клемму АКБ.

Подтвердите неисправность и зафиксируйте её: Прежде чем приступать к замене, докажите
опрессовкой или замером дельта-T, что виновен именно радиатор. Сохраните коды ошибок,
температурные логи и результат анализа масла; эти записи пригодятся при возврате детали или
в гарантийном процессе.

1

Подберите правильную деталь по VIN: До демонтажа подготовьте новый радиатор, комплект
прокладок и при необходимости болты. Физически сравните со старой деталью количество
кассет, схему отверстий фланца и размеры штуцеров. Если предписаны одноразовые болты,
обязательно используйте новые.

2

Опорожните контуры: Слейте охлаждающую жидкость в чистую ёмкость (при повторном
использовании профильтруйте, при загрязнении утилизируйте). Полностью слейте моторное или
трансмиссионное масло — в системе, где была внутренняя течь, старое масло категорически
не используется повторно. Снимите также масляный фильтр.

3

Обеспечьте доступ: В зависимости от расположения радиатора снимите мешающие элементы:
корпус воздушного фильтра, патрубок интеркулера, стартер, корпус масляного фильтра или
защитный лист. Маркируйте каждый снятый шланг и разъём; в грузовой технике похожие с виду,
но разные линии часто путают.

4

Отсоедините линии и штуцеры: При отсоединении масляных и водяных шлангов/трубок
собирайте остатки жидкости. Откручивая штуцеры, фиксируйте ответную гайку вторым ключом
— треснувшая от скручивания трубка является самым дорогим сюрпризом замены. Закройте все
открытые отверстия чистыми заглушками/ветошью.

5
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На что обратить внимание (частые ошибки)

⚠ ВНИМАНИЕ —
Не используйте повторно загрязнённые масло и охлаждающую жидкость. В системе, где была
внутренняя течь, попавший в масло гликоль разрушает присадки и оставляет отложения на поверхностях
вкладышей. Попавшее в жидкость масло, в свою очередь, вызывает разбухание шлангов и прокладок
термостата. Залить старую жидкость обратно после установки нового радиатора — значит вернуть ту же
неисправность через несколько тысяч километров, на этот раз уже вместе с повреждением двигателя. При
сильном загрязнении контур необходимо промыть подходящим очистителем и при необходимости заменить
шланги/термостат.

Снимите старый радиатор и осмотрите его: Ослабляйте болты крест-накрест и поэтапно.
Прежде чем выбросить снятую деталь, осмотрите её: наличие отложений, накипи, следов износа
или металлических частиц внутри ядра означает, что корневая причина в другом месте
(например, деградировавший антифриз, износ внутри двигателя), и замена только радиатора
вернёт проблему.

6

Очистите посадочные поверхности: Очистите привалочную поверхность на блоке/КПП
пластиковым или мягким скребком. Не используйте металлический скребок или шлифовальный
круг; оставленная царапина заставит новую прокладку потечь уже на первом цикле прогрева.
Очистите резьбовые отверстия от старой жидкости и грязи (заполненное маслом отверстие
искажает замер момента и может расколоть блок).

7

Установите новые прокладки и уплотнительные кольца: Никогда не используйте прокладки
повторно. Уплотнительные кольца, если руководство это допускает, посадите в канавку, смочив
тонким слоем чистого масла; не применяйте смазку или герметик, если это не предписано. В
момент монтажа убедитесь, что прокладка не сместилась из канавки.

8

Установите радиатор на место и затяните с моментом: Устанавливайте деталь без усилия;
если она не идёт — это либо не та деталь, либо неверный угол. Сначала наживите болты от
руки, затем затяните динамометрическим ключом крест-накрест и поэтапно (например, 50 %
→ 75 % → полный момент от целевого). Если предписана доводка углом (момент + угол),
используйте угломер; затяжка «по ощущению» сминает пластинчатое ядро.

9

Подсоедините линии, залейте масло и охлаждающую жидкость: Затяните штуцеры с
указанным моментом. Установите новый масляный фильтр. Залейте моторное/трансмиссионное
масло типа и в количестве по OE-спецификации. Залейте охлаждающую жидкость с
предписанной производителем концентрацией антифриза и выполните процедуру удаления
воздуха — воздушная пробка оставит новый радиатор без теплопередачи с первого же дня.

10

Проверьте и подтвердите: Запустите двигатель и проверьте отсутствие течей на холостом
ходу. Выведите на рабочую температуру, отслеживайте температуры масла и ОЖ
диагностическим прибором, повторите замер дельта-T. После остывания повторно проверьте и
долейте уровни жидкости и масла. После короткой дорожной проверки ещё раз убедитесь, что в
расширительном бачке нет следов масла, а на щупе нет эмульсии.

11
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⚠ ВНИМАНИЕ —
Монтаж без динамометрического ключа = выбросить новую деталь. Ядро пластинчатого теплообменника
имеет тонкие стенки. Перетяжка коробит фланец, портит поверхность прокладки и чаще всего даёт течь не
сразу после монтажа, а после первых нескольких циклов нагрев-охлаждение — то есть машина выезжает из
сервиса герметичной, а встаёт в дороге. Недотяжка же не обжимает прокладку. В обоих случаях виновата не
деталь, а работа.

Игнорирование корневой причины: Если радиатор засорился, не ставьте новую деталь, не ответив
на вопрос «почему он засорился?». При деградировавшем/смешанном антифризе, пропущенной
замене масла или износе внутри двигателя новый радиатор проживёт ровно столько же.

Неверный антифриз или неверная концентрация: В грузовой технике выход за рамки
предписанного производителем пакета присадок (OAT/HOAT и т. п.) запускает коррозию и накипь в
алюминиевом ядре. Смешивание разных типов образует гель, который забивает ядро изнутри.

Пропуск удаления воздуха: Оставшийся в водяном контуре воздух оставляет верхние каналы
теплообменника сухими. Температура масла оказывается выше ожидаемой, и деталь считают
«бракованной новой».

Очистка привалочной поверхности металлическим скребком: Каждая оставленная царапина —
прямой путь для течи.

Избыточное давление при опрессовке: Превышение предела из руководства необратимо
деформирует исправное ядро.

Повторное использование одноразового болта: Болты, затягиваемые моментом + углом,
деформируются с удлинением; во второй раз они не обеспечат то же преднатяжение.

Пропуск очистки сот в радиаторе типа «масло-воздух»: Оставить на месте соты, забитые грязью,
насекомыми и масляной плёнкой, и ждать эффекта от новой детали — значит вернуться с тем же
перегревом. При промывке следите, чтобы не заваливать ламели струёй воды высокого давления.

Отключение / байпасирование радиатора: Заглушить радиатор в качестве «временного решения»
— значит оставить температуру масла без контроля и лишиться функции подогрева масла при
холодном пуске. В краткосрочной перспективе машина едет, в долгосрочной — двигатель
разрушается.

Технические значения и контрольные точки

Приведённые ниже значения представляют собой типовые/общие справочные диапазоны,
встречающиеся в тяжёлых коммерческих применениях, и служат ориентиром для ответа на вопрос
«нормально это или нет?» при диагностике. Семейство двигателя, экологический класс, код КПП и
опция ретардера могут заметно сдвинуть эти значения. Для точной величины основой является
актуальное OE-руководство по ремонту автомобиля.

Параметр
Типовой справочный
диапазон

Примечание / комментарий

Нормальная рабочая
температура моторного масла

примерно 90-110 °C Обычно несколько выше температуры ОЖ.
Постоянно выше 120 °C — указывает на проблему
радиатора или термостата масла.



Масляный радиатор грузовика · vadenoriginal.com

Параметр
Типовой справочный
диапазон

Примечание / комментарий

Нормальная температура
охлаждающей жидкости
двигателя

примерно 82-95 °C Зависит от температуры открытия термостата. Если
ОЖ в норме, а масло перегрето, подозрение падает
прямо на масляный радиатор.

Нормальная температура
трансмиссионного масла

примерно 80-110 °C При использовании ретардера может временно
подниматься выше; устойчиво высокое значение —
проблема теплопередачи.

Пиковая температура масла при
включённом ретардере

примерно 120-150 °C
(кратковременно)

Зависит от применения; порог предупреждения и
ограничение по времени смотрите в руководстве.

Давление моторного масла
(холостой ход, прогрето)

примерно 1,0-2,5 bar
(≈15-36 psi)

Ниже нижней границы — повод подозревать
масляный насос/износ вкладышей или проблему
байпаса.

Давление моторного масла
(рабочие обороты, прогрето)

примерно 3-6 bar (≈44-
87 psi)

Засорение радиатора обычно не снижает давление
напрямую, но постоянно держит байпас открытым.

Испытательное давление контура
охлаждения

примерно 1,0-2,0 bar
(≈15-29 psi)

Не превышайте значение, указанное на крышке
бачка; для поиска течи используйте значение из
руководства.

Давление воздушной проверки
внутренней течи теплообменника

примерно 2-4 bar (≈29-
58 psi)

Никогда не превышайте верхний предел из
руководства; пластинчатое ядро деформируется
необратимо.

Дельта-T между входом и
выходом масла (исправный, под
нагрузкой)

падение примерно на 5-
15 °C

Если разница почти нулевая — теплопередачи нет:
засорение или постоянно открытый байпас.

Концентрация антифриза типично 40-60 % (по
данным производителя)

Высокая концентрация снижает теплопередачу.
Принцип «чем больше, тем лучше» здесь не
работает.

Гликоль в анализе масла не должен
обнаруживаться (0)

Любой положительный след — самое раннее
доказательство внутренней течи.

Моменты затяжки при монтаже радиатора не менее критичны, чем сама деталь. Таблица ниже
показывает типовые порядки величин; применяемое значение всегда должно браться из
руководства для конкретного автомобиля.

Соединение
Типовой порядок
момента

Примечание по применению

Болты кассеты/фланца
радиатора (M8)

примерно 20-30
Nm

Затягивайте крест-накрест, поэтапно. В большинстве
применений рекомендуется 2-3 этапа.

Болты корпуса радиатора
(M10)

примерно 40-60
Nm

Если предписан момент + угол, используйте угломер.

Штуцерные соединения
масла/жидкости

примерно 25-45
Nm

Фиксируйте ответную гайку вторым ключом; не скручивайте
трубку.
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Соединение
Типовой порядок
момента

Примечание по применению

Болты корпуса масляного
фильтра

примерно 20-35
Nm

В радиаторах, интегрированных с модулем фильтра,
затягиваются совместно.

Пробка картера / сливная
пробка

примерно 30-60
Nm

Используйте новую шайбу; перетяжка срывает резьбу картера.

💡 СОВЕТ —
Совет из практики: После установки нового радиатора дважды проверьте уровень масла и охлаждающей
жидкости в первые 500-1000 км. Пластинчатое ядро и прокладки садятся на первых циклах нагрева-
охлаждения; небольшое снижение уровня может быть нормальным, но постоянное снижение — предвестник
ошибки монтажа. В тот же период ещё раз загляните в расширительный бачок: если следов масла нет —
работа выполнена чисто.

Есть ли в расширительном бачке масляная плёнка или пена? (Смотрите на холодном двигателе, при
хорошем освещении.)

Есть ли на щупе эмульсия, кофейный цвет или рост уровня?

Есть ли вокруг радиатора влажная/грязная зона, засохшие корки масляных следов?

Согласуются ли под нагрузкой температуры масла и ОЖ между собой? (ОЖ в норме + масло
перегрето = подозрение на радиатор.)

Чистые ли соты радиатора типа «масло-воздух», не завалены ли ламели?

Соответствуют ли концентрация и тип антифриза спецификации производителя? (Измерьте
рефрактометром.)

Есть ли в последнем отчёте анализа масла следы гликоля или воды?

Полностью ли выполнена процедура удаления воздуха из водяного контура?

Обслуживание и ресурс

У масляного радиатора нет собственного периодического «срока замены»; его ресурс определяется
качеством двух жидкостей, проходящих через него. Исправный теплообменник при правильном
антифризе и своевременной замене масла способен служить весь экономический срок жизни
автомобиля. Напротив, запущенный контур охлаждения разъедает алюминиевое ядро коррозией
изнутри и приканчивает деталь за несколько сотен тысяч километров. То есть обслуживают не сам
радиатор, а его окружение.

Не затягивайте с заменой антифриза: Когда пакет присадок исчерпан, защита заканчивается и
начинается коррозия. Соблюдайте установленный производителем предел по пробегу/годам; «цвет
ещё хороший» — не критерий.

Не смешивайте типы антифриза: Разные технологии (OAT/HOAT и т. п.) вместе могут образовать
гель и забить ядро. Если нужна доливка, используйте тот же тип.

Придерживайтесь интервала замены масла и OE-спецификации: Окисленное масло оставляет
внутри радиатора лак/отложения и изолирует теплопередающую поверхность.
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Проводите периодический анализ масла: В парковой технике это самая дешёвая система раннего
предупреждения. След гликоля подаёт сигнал за месяцы до видимых повреждений.

Регулярно очищайте соты радиатора «масло-воздух»: Особенно на маршрутах с обилием пыли,
соломы или насекомых проводите сезонную очистку; используйте воду низкого давления и следите
за направлением ламелей.

Контролируйте контур охлаждения как единое целое: Если термостат, водяной насос, крышка
радиатора и шланги неисправны, радиатор тоже не сможет работать правильно. В системе,
потерявшей давление крышки, жидкость закипает раньше и в теплообменнике образуется паровая
пробка.

Следите за температурными логами: В парках с телеметрией или диагностической записью
медленный тренд роста температуры масла — ранний индикатор засорения.

Не пропускайте первую проверку после замены: Контроль уровня и течей через первые 500-1000
км позволяет поймать монтажные проблемы, пока они ещё дёшевы.

Коротко: обслуживание масляного радиатора — это, по сути, дисциплинированное управление
жидкостями. Парк, который использует правильный антифриз в правильной концентрации, не
затягивает с заменой масла и раз в год делает анализ масла, в большинстве случаев вообще не
сталкивается с отказом масляного радиатора. А если и столкнётся, то закроет вопрос теплообменником
и комплектом прокладок, не доводя до повреждения двигателя. Разница между этими сценариями —
это разница между недорогим обслуживанием и капитальным ремонтом двигателя.

Часто задаваемые вопросы

Как определить неисправность масляного радиатора?
Три самых явных признака: масляная плёнка или коричневая пена в расширительном бачке/радиаторе,
молочно-кофейная эмульсия на щупе и постоянно высокая температура масла при нормальной
температуре ОЖ. Четвёртый коварнее: визуально ничего не видно, но анализ масла показывает
гликоль. При наличии любого из этих признаков подтвердите диагноз опрессовкой, прежде чем менять
деталь.

В масло попала вода — это обязательно прокладка ГБЦ?
Нет — и это самое дорогостоящее предположение в полевых условиях. Внутренняя течь в масляном
радиаторе создаёт ровно такую же эмульсию. Чтобы различить, отключите радиатор и подайте
давление в водяной контур: если давление держится, виноват радиатор. Дополнительная подсказка:
при пробое прокладки головки обычно наблюдаются также дым из выхлопа и наддув бачка; при течи
теплообменника этого нет.

Можно ли отключить масляный радиатор?
Технически машина поедет, но это не рекомендуется. Заглушка радиатора оставляет температуру
масла без контроля; вязкость падает, масляная плёнка утончается, износ вкладышей/турбины
ускоряется. Кроме того, теряется функция подогрева масла при холодном пуске. Это может быть
временной мерой, чтобы доехать с обочины до ближайшего сервиса, но не постоянным решением.
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Сколько времени занимает замена масляного радиатора?
Сильно зависит от расположения. Интегрированный в модуль фильтра, доступный снаружи радиатор
можно заменить за несколько часов; в применении, где он утоплен в блок или закреплён фланцем на
картере КПП, из-за деталей, которые нужно снять для доступа, время может приблизиться к рабочему
дню. Не забудьте добавить ко времени замену масла, фильтра и антифриза, а также процедуру
удаления воздуха.

Нужно ли при замене масляного радиатора менять масло и антифриз?
Если была внутренняя течь — безусловно да: обе жидкости загрязнены, и их возврат подвергает риску
новую деталь и двигатель. При сильном загрязнении контур необходимо также промыть подходящим
очистителем. Если замена выполняется только из-за наружной течи или засорения, а жидкости чистые
и их срок не вышел, их можно использовать после фильтрации; масляный фильтр при этом
обновляется в любом случае.

Радиатор масла КПП и масляный радиатор двигателя — это одно и то же?
Принцип тот же, применение разное. Оба передают тепло масла охлаждающей жидкости (или воздуху),
однако радиатор КПП/ретардера рассчитан на резкие пиковые нагрузки и обычно имеет больший
расход. Как детали они невзаимозаменяемы; фланец, количество кассет и присоединительные
размеры различаются.

Я поставил новый радиатор, а температура масла всё ещё высокая — почему?
Первый подозреваемый — воздух, оставшийся в водяном контуре: воздушная пробка оставляет
верхние каналы теплообменника сухими. Второй — корневая причина, которую так и не устранили:
термостат, водяной насос, засорение радиатора или неверная концентрация антифриза. Третий —
заклинивший байпасный клапан или термостат масла. Понять, почему износилась снятая деталь, ещё
до установки новой — значит предотвратить эту ситуацию заранее.

Как выбрать правильный масляный радиатор?
Подбирайте по номеру шасси (VIN) и OE-номеру детали. Даже в пределах одного семейства
двигателей экологический класс, код КПП, опция ретардера и дата выпуска могут изменить количество
кассет и схему фланца; две детали могут выглядеть снаружи почти одинаково, но иметь разную
теплопередающую способность. Подтвердить номер детали с технической службой до заказа гораздо
дешевле, чем второй раз загонять машину на подъёмник из-за неверной детали.

Анализ масла показал гликоль, но симптомов нет — это срочно?
Не успокаивайтесь из-за отсутствия симптомов; след гликоля — самое раннее доказательство
микротечи, и он появляется обычно за месяцы до видимой эмульсии. Вмешательство на этой стадии —
это то вмешательство, которое спасает двигатель от капитального ремонта. Подтвердите опрессовкой и
при подтверждении замените в рамках планового обслуживания — не ждите, пока встанете в дороге.

Семейство продукции VADEN ORIGINAL «Масляный радиатор (двигатель + КПП/теплообменник)»
предлагается со склада для двигателей и трансмиссий грузовой техники — с кассетной конструкцией по
OE-размерам, правильным количеством пластин и полным комплектом прокладок. Чтобы подтвердить
подходящий вашему автомобилю радиатор по номеру шасси и OE-номеру детали, ознакомиться с
охватом нашего продуктового семейства или получить техническое подтверждение перед монтажом,
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изучите группу «Масляные радиаторы» в каталоге VADEN ORIGINAL или свяжитесь с нашей
технической службой.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


