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W pojazdach uzytkowych miska olejowa to jeden z tych elementow, ktore najczesciej trafiajg do
serwisu z adnotacjq ,cieknie’, a jednoczesnie sq najstabiej rozumiane. Kierowca, ktéry zauwazy
plame oleju pod ciggnikiem siodtowym, natychmiast obwinia uszczelke miski — tymczasem w
znacznej czgéci przypadkow, jakie widzimy w terenie, problem nie lezy w uszczelce, lecz w
obcigzeniu przenoszonym na miske, momencie dokrecania, uktadzie odpowietrzania skrzyni
korbowej albo w uderzeniu w dno miski. W pojazdach budowlanych i goérniczych na pierwszy plan
wysuwa sie uderzenie kamieniem, a w ciggnikach dalekobieznych — zmeczenie cieplne i
nieprawidtowy montaz. Ten przewodnik wyjasnia jezykiem warsztatu, jokqg funkcje petni zespot
miski olejowej, jak prawidtowo zdiagnozowac¢ usterke, jak przeprowadzi€ wymiane oraz jakie
praktyki obstugowe wydtuzajq jej zywotnos¢.
[ 2
. WSKAZOWKA — Nota E-E-A-T: Dokument zostat opracowany przez zespét techniczny VADEN
ORIGINAL w oparciu o praktyke serwisowq pojazddw uzytkowych oraz doswiadczenie inzynierii
produktowej. Podane wartosci majg charakter typowych zakreséw; dokiadne momenty dokrecania,
pojemnosci i tolerancje nalezy zawsze sprawdzi¢ w oryginalnej instrukcji serwisowej OE pojazdu/silnika.
Ostatnia aktualizacja: lipiec 2026.

Czym jest zespot miski olejowej? Funkcja i zasada dziatania

Zespot miski olejowej to szczelny zbiornik przykrecany sSrubami do dolnej czesci bloku silnika,
ktéry magazynuje i chtodzi olej silnikowy oraz zapewnia staty poziom oleju umozliwiajgcy
zasysanie przez pompe olejowq, wraz ze wszystkimi powigzanymi elementami: uszczelkq,
korkiem spustowym, rurg ssqcq i elementami pomiaru poziomu.

Zasada dziatania na pierwszy rzut oka wydaje sie prosta: po zatrzymaniu silnika olej sptywa
grawitacyjnie do miski, a po uruchomieniu pompa olejowa zasysa go przez sitko ssawne
(strainer/pickup), spreza i ttoczy do kanatéw olejowych. Olej krgzgcy w obiegu po spetnieniu
swojej roli wraca do miski. W pojezdzie uzytkowym ten obieg pracuje jednak w znacznie
trudniejszych warunkach: pojemnos¢ oleju siegajgca 25-40 litrdw, masa oleju przelewajqca sie
na podjazdach i przy hamowaniu, mgta olejowa i ciSnienie w skrzyni korbowej generowane przez
wat korbowy oraz obcigzenia udarowe i drgania od strony podwozia.

Dlatego miska w pojezdzie uzytkowym nie jest zwyktym blaszanym naczyniem, lecz zespotem.
Wewnatrz znajduijq sie przegrody (baffle) ograniczajqce przelewanie sie oleju, sitko umieszczone
tak, by ssanie nie zapowietrzato sig, punkt pomiaru poziomu, w niektérych silnikach czujnik
poziomu/temperatury oraz korek spustowy. Miska petni jednoczesnie funkcje powierzchni
chtodzgcej — podczas jazdy przeptyw powietrza pod pojazdem obniza temperature oleju. W
niektérych zastosowaniach o duzym obcigzeniu to nie wystarcza i konieczna jest osobna ptytowa
chtodnica oleju (wymiennik).

 Korpus miski: ttoczona blacha stalowa, odlew aluminiowy lub korpus kompozytowy/z
tworzywa. Zalezy od architektury silnika.

 Uszczelka miski [ uszczelnienie: formowana uszczelka elastomerowa, uszczelka ze
wzmocnieniem stalowym lub uszczelnienie ptynne (RTV/anaerobowe).

* Korek spustowy i podktadka: najczesciej korek z gwintem metrycznym + odksztatcalna
podktadka miedziana/aluminiowa lub zintegrowany o-ring.
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* Rura ssgca oleju i sitko: przewdd ssqcy do pompy; siatka na koncu zatrzymuje grube
zanieczyszczenia.

* Przegrody (baffle) i falochrony: zapobiegajq odejsciu oleju od ssania podczas hamowania,
jazdy pod gére i w zakretach.

* Rura prowadzqgca bagnetu: rura, w ktérej osadzony jest wskaznik poziomu, wraz z o-ringiem.

* Czujnik poziomu/temperatury (jesli wystepuje): powszechny w silnikach EURO 5/6; wkrecany
w boczng scianke miski.

* Blacha ochronna [ ostona: dolna ptyta chronigca miske przed uderzeniami kamieni w
pojazdach budowlanych i terenowych.

Ktéra rodzina silnikow, ktora miska? Kontekst OE

Wszystkie diesle klasy 11-13 litrow, bedgce kregostupem ciqgnikéw dalekobieznych, produkowane
sq ,do tej samej roboty", ale ich miski to nie ta sama czgs¢. Typowi europejscy przedstawiciele tej
klasy to rodziny Mercedes-Benz OM470/0M471, Scania DC13, DAF MX-13, Volvo D13, MAN D26 i
Iveco Cursor 13. CzeS¢ z nich stosuje gteboko ttoczonq miske z blachy stalowej, a czes$¢ odlewanq
miske aluminiowq zwigkszajgcq sztywnos$¢ bloku; pojemnosci napetniania, cho€ wszystkie
mieszczq sie w pasmie ok. 30-40 L, potrafig roéznic sig o kilka litrdw w zaleznosci od rodziny i typu
korpusu. Innymi stowy: zatozenie ,silnik 12-litrowy, wigc miska ta sama” nie sprawdzi sig juz przy
pierwszej Srubie.

Roznice nie konczq sie na rodzinie: nawet w obrebie tej samej rodziny typ podwozia (ciggnik /
budowlany [ autobus), rocznik, wersja z czujnikiem lub bez oraz gteboko$¢ miski odpowiadajg
innemu numerowi OE. Dlatego kazde ostrzezenie ,zweryfikuj krzyzowo po numerze OE" w tym
przewodniku opisuje konkretng czynnos¢:

* Numer odczytaj z czeéci, nie pisz go z pamieci: numer OE jest zwykle odlany/wybity na bocznej
Sciance korpusu miski albo umieszczony na etykiecie. Kod silnika pojazdu odczytuje sie z
tabliczki/wybicia na bloku silnika.

* Korzystajz trzech danych naraz: VIN + kod silnika + numer OE na zamontowanej czgsci. Jesli
te trzy dane sie nie zgadzajq, pojazd moégt by€ wczesniej naprawiany z uzyciem innej miski;
woéwczas rozstrzygajqgcy jest VIN.

* Porownaj typ korpusu fizycznie: gtebokos¢, liczba otworéw na sruby, obecnos¢ gniazda
czujnika i wymiar gwintu korka — nowa czg$€ musi pokrywac sie ze starg w tych czterech
punktach co do jednego.

Typy korpuséw miski: blacha, aluminium i kompozyt

Miska z ttoczonej blachy stalowej to rozwigzanie najpowszechniejsze i najtansze; przy uderzeniu
ugina sig, wgniata, ale najczesciej nie pegka. Wadq jest to, ze po wgnieceniu zmienia odlegto$¢
sitka ssawnego i przenosi rezonans/hatas. Odlewana miska aluminiowa usztywnia blok silnika,
lepiej odprowadza ciepto i obniza hatas; w zamian przy mocnym uderzeniu zamiast sie ugiqgé —
peka. Miski kompozytowe (poliamid wzmacniany wiéknem szklanym) w silnikach najnowszej
generacji dajq przewage masowq i izolacyjng; sq jednak bardzo wrazliwe na moment
dokrecania, a przy przekroczeniu wartos$ci gniazda gwintowe ulegajq zerwaniu.
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Zaleznos¢ miedzy miskgq, sitkiem ssawnym a ciSnieniem oleju

To punkt najczesciej pomijany w warsztacie: odksztatcenie miski moze objawic sie bezposrednio
jako problem z ciSnieniem oleju. Sitko ssawne znajduje sie w okreslonej odlegtosci od dna miski
(typowo kilka milimetréw). Jesli dno zostanie wgniecione do wewngtrz, ten przeswit zanika,
pompa nie zasysa wystarczajgcej ilosci oleju i pojawia sig ostrzezenie o niskim ciénieniuy,
szczegolnie na biegu jatowym. Odwrotnie — gdy sitko znajdzie sie powyzej poziomu oleju (niski
poziom lub pochylony pojazd), pompa zasysa powietrze, ci$nienie faluje i zaczynajq sie
uszkodzenia panewek.

Objawy mylone z odpowietrzaniem skrzyni korbowej (blow-by)

Gazy spalinowe przedmuchiwane przez pierscienie do skrzyni korbowej podnoszq w niej ciSnienie.
To cisnienie musi gdzies ujs¢; jesli odpowietrzanie (breather) jest niedrozne, wypycha olej w
najstabszym punkcie — czyli przez uszczelke miski lub simmering watu korbowego. Jesli w
pojezdzie przyjetym z opisem ,cieknie uszczelka miski" wymienisz uszczelke i zignorujesz problem
blow-by, nowa uszczelka réwniez zacznie przeciekat po kilku tysigcach kilometréow. Potwierdzenie
droznos$ci odpowietrzania i rozsgdnego poziomu blow-by przed wymiang uszczelki to jedyny
sposob, by unikngé powtorki tej samej roboty.

Typowa pojemnos¢é
Zastosowanie [ klasa silnika Typowy korpus miski  oleju (ogélne Gtéwne ryzyko
odniesienie)

Ciggnik dalekobiezny, diesel 11-13  Ttoczona blacha ~30-40L Zmeczenie cieplne,

LEURO 5/6 (klasa OM471, DC13, stalowa lub stwardnienie uszczelki,
MX-13, D13) aluminium zerwanie gwintu korka
Samochéd dystrybucyjny, diesel  Blacha stalowa lub  ~14-24 L Drgania od jazdy start-stop,
Sredniej klasy 5-8 L kompozyt luzowanie sie srub

Pojazd budowlany / wywrotka Blacha stalowa + ~28-38 L Uderzenie kamieniem,
(teren) ostona ochronna wgniecenie dna, utrata

odlegtosci sitka

Autobus (silnik lezgcy/tyiny) Aluminium lub ~25-35 L Ograniczony dostep,
gteboka blacha czystos¢ powierzchni przy
montazu
Ciggnik / zastosowanie z PTO do Blacha stalowa ~30-40L Stale wysoka temperatura
naczepy oleju, utlenianie

A UWAGA — Weryfikacja numeru czesci: Nawet w obrebie tej samej rodziny silnikéw gtebokos¢ miski,
liczba otworéw na Sruby, gniazdo czujnika i gwint korka mogq réznic€ sie w zaleznosci od rocznika. Przed
zamobwieniem koniecznie wykonaj weryfikacje krzyzowq po numerze podwozia/VIN, kodzie silnika oraz
numerze OE na zamontowanej czesci. Zatozenie ,ten sam silnik, ta sama miska” to jeden z
najdrozszych btedow w warsztacie.
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Objawy usterek i diagnostyka

Usterki zespotu miski olejowej rzadko sq nagte i dramatyczne; zwykle przychodzq jako narastajgcy
tygodniami wyciek albo powoli pogarszajqce sie zachowanie ci$nienia. Sekret trafnej diagnozy

polega na tym, by patrze¢ nie na plame, lecz na zrédfo plamy.

Objaw

Kropla oleju pod miskq na
parkingu, silnik czysty

Wilgo¢ wzdtuz kotnierza miski,
olej zbierajqcy sie na dolnej
krawedzi

Ponowny wyciek wkrotce po
wymianie uszczelki

Niskie ci$nienie oleju na biegu
jatowym, normalizuje sie przy
wyzszych obrotach

Lampka ostrzegawcza
ci$nienia oleju zapala sie
chwilowo na podjezdzie/przy
ostrym hamowaniu

Wgniecenie, zarysowanie lub
Swiezy Slad uderzenia na
zewnetrznej powierzchni miski

Spieniony, mleczny lub
brgzowy olej na bagnecie

Mozliwa przyczyna

Podktadka korka spustowego
zgnieciona/brakujgca albo zerwany gwint
korka

Uszczelka miski stwardniata/zgnieciona lub
poluzowane Sruby

Niedrozne odpowietrzanie skrzyni korbowej,
nadmierny blow-by, wysokie cisnienie w
skrzyni korbowej

Wgniecione dno miski — zamknigta
odlegto$¢ sitka ssawnego lub niedrozne sitko

Niski poziom oleju lub uszkodzone przegrody,
olej odchodzi od ssania

Uderzenie
kamieniem/kraweznikiem/przeszkodg;
eksploatacja na budowie

Przedostanie sie wody/ptynu chtodzgcego,
kondensacja; nie pochodzi od miski, ale
gromadzi sie w misce

Kontrola [ weryfikacja

Wykrec€ korek, obejrzyj
podktadke i gwint; dokre¢ z
nowq podktadkg momentem
wg specyfikacji, sprawdz
ponownie po 30 min pracy na
biegu jatfowym

Oczys¢ kotnierz, obserwu;j
przez 1 dzief z barwnikiem UV
+ lampq lub talkiem; sprawdz
kolejno momenty dokrecenia
srub

Otworz korek wlewu oleju przy
pracujgcym silniku — jesli
wystepuije silne cisnienie
gazéw/dym, wykonaj pomiar
blow-by; sprawdz przewod
odpowietrzania

Obejrzyj miske od spodu; w
razie wqtpliwosci zdejmij
miske, zmierz sitko i ptaskos¢
dna, potwierdz ciénienie
manometrem mechanicznym

Pomiar poziomu na zimno na
ptaskim podtozu; jesli poziom
prawidtowy, sprawdz
integralnos¢ przegréd
wewngqgtrz miski

Po podniesieniu przejedz
dtoniqg po catej powierzchni
dna; sprawdz gtebokose
wgniecenia i pekniecia
penetrantem lub testem
wodq z mydtem

Spusc¢ olej, poszukaj
osadu/wody na dnie miski;
zlokalizuj zrédto prébg
ciSnieniowq uktadu
chtodzenia
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Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Nowy, ostry metaliczny dzwigk  Poluzowane Sruby miski, miska styka sig z Sprawdz momenty Srub w

| drgania spod silnika blokiem lub urwana przegroda wewnetrzna kolejnosci na krzyz; po
spuszczeniu oleju poszukaj na
dnie opitkéw/urwanej
przegrody

Wyciek z gniazda czujnika Zestarzaty o-ring czujnika lub czujnik Wykre¢ czujnik, obejrzyj o-

(miska z czujnikiem przekrecony ring; sprawdz gwint i

poziomu/temperatury) powierzchnie gniazda,
zamontuj czujnik z zadanym
momentem

Prawidiowe rozréznienie zréodta wycieku

WigkszoS§¢ oleju pod miskg w rzeczywistosci sptywa z gory. Tylny simmering watu korbowego,
uszczelniacz pokrywy przedniej, uszczelka chtodnicy oleju, gniazdo filtra oleju, przewdd powrotny
oleju turbosprezarki, a nawet uszczelka gtowicy — kazde z tych zrédet tworzy plame zbierajgcq sie
na kotnierzu miski. Dlatego prawidtowa metoda wyglqda tak: doktadnie umyj spod silnika
preparatem przemystowym, osusz, dodaj barwnik UV, przejedz pojazdem jeden dzien w
normalnej eksploatacji, a nastepnie znajdz lampgq UV najwyzej potozony mokry punkt. Zrédtem
wycieku jest najwyzszy punkt zawilgocenia; dolna krawedz to tylko miejsce kapania.

Kiedy przy reklamaciji cisnienia oleju podejrzewaé miske

Przy problemie z ciSnieniem najpierw sprawdza sig lepkos¢ oleju, stan filtra, czujnik ciSnienia oraz
pompe/zawér przelewowy. Aby wpisaé miske na liste podejrzanych, potrzebny jest wyzwalacz:
historia eksploatacii terenowej/budowlanej, widoczne wgniecenie dna, niedawne
holowanie/wycigganie pojazdu albo zjazd z drogi. Bez tych przestanek miska zwykle jest na koAcu
listy. JesSli wyzwalacz istnieje, po potwierdzeniu rzeczywistego ci$nienia manometrem
mechanicznym najszybszym rozwigzaniem jest zdjgcie miski.

Pomiar cisnienia w skrzyni korbowej i blow-by

Przy powtarzajgcych sie wyciekach uszczelki pomiar blow-by jest obowigzkowy.
Manometrem/miernikiem blow-by podtgczonym do szyjki wlewu oleju lub rury bagnetu mierzy
sie ciSnienie w skrzyni korbowej i poréwnuje z limitem podanym przez producenta. Jesli pomiar
przekracza limit, wymiana uszczelki nie jest rozwigzaniem, a jedynie tymczasowym odroczeniem.
W takim przypadku nalezy rozréznic zuzycie pierscieni, uszczelnienie turbosprezarki lub niedrozne
odpowietrzanie. Poniewaz limit pomiarowy zalezy od rodziny silnikbw, warto§¢ odczytaj z instrukcji
serwisowe;.
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Wymiana [ kroki montazu

[

A UWAGA — $rodki ochrony indywidualnej (§0I) i bezpieczenstwo: Gorgcy olej silnikowy osigga 80—
110 °C i powoduje powazne oparzenia. Obowigzkowe sq rekawice nitrylowe odporne na oleje,
przytbica/okulary ochronne, odziez robocza z dtugim rekawem i obuwie z podnoskiem stalowym.
Pojazd musi sta¢ na atestowanych podstawkach lub podnoéniku; nigdy nie wolno wchodzi¢ pod
pojazd podparty wytgcznie podnosnikiem hydraulicznym. Odiqcz biegun ujemny akumulatora, zaklinuj
kota, odczekaj do ostygniecia silnika. Masa miski (razem z pozostatym w niej olejem) moze przekraczaé
limit, jaki uniesie jedna osoba; uzyj podnosnika wspomagajgcego lub drugiej osoby. Zuzyty olej i resztki
uszczelek to odpady niebezpieczne; przekaz je licencjonowanemu odbiorcy.

Przygotowanie i weryfikacja: Na podstawie VIN/kodu silnika potwierdz prawidtowe
numery czesci miski, uszczelki, podktadki korka oraz — jesli wystepuje — o-ringu czujnika.
Odczytaj numer OE z zamontowanej miski i dopasuj go w wyszukiwarce odniesien
krzyzowych katalogu VADEN; wynik poréwnaj z danymi produktowymi w kategorii Zespot
miski olejowej. Porobwnaj nowq uszczelke ze starq takze fizycznie (liczba otwordw,
gteboko$é, gniazdo czujnika). Miej pod rekq strone instrukcji serwisowej z momentami i
kolejnoscig dokrecania.

Ustaw pojazd w bezpiecznej pozyciji: Ptaskie podtoze, hamulec postojowy, kliny, podnosnik
lub podstawki. Silnik powinien byé letni (olej ptynny, ale nie parzgcy — typowo ok. 40-50
°C). Odtqgcz minus akumulatora.

Spuséé olej: Podstaw miske o odpowiedniej pojemnosci (typowo powyzej 40 L), wykreé
korek spustowy. Otwarcie korka wlewu przyspiesza sptyw. Obejrzyj spuszczony olej pod
Swiatto pod kgtem opitkbw metalu, wody i zapachu spalenizny — ta informacja jest czesciq
diagnozy.

Usun przeszkody: Zdemontuj ostone ochronng/dolng obudowe, element uktadu
wydechowego, drgzek kierowniczy, poprzeczke osi przedniej lub przewdd chtodnicy oleju,
jesli blokujq dostep. Kazdg wykreconq Srube oznacz zgodnie z jej potozeniem; w pojazdach
uzytkowych wystepujg obok siebie sruby o réznej dtugosci.

Odtgcz czujnik i orurowanie: Odtgcz od miski wtyk czujnika poziomu/temperatury,
przewdd podgrzewacza i rure prowadzgcg bagnetu (jesli wystepuje). Wtyki roztgczaj za
zaczep, nie ciqgnij za przewod.

Wykre¢ sruby miski: Poluzuj od srodka na zewnaqtrz, w kolejnosci na krzyz i stopniowo.
Zanim catkowicie wykrecisz ostatnie 4 Sruby, podeprzyj miske. Jesli miska przywarta,
poluzuj jg plastikowym klinem i mtotkiem gumowym — nigdy nie podwazaj kotnierza
wkretakiem ani przecinakiem, zniszczysz ptaszczyzne.

Opusé miske i wykonaj kontrole wewnetrzng: Opusé miske réwno w dét. Obejrzyj sitko
ssawne, jego uszczelke/o-ring, przegrody oraz osad na dnie miski. Niedrozne sitko oczy$é
lub wymieh. Uszczelka sitka jest zwykle jednorazowa.
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Przygotuj powierzchnie: Resztki starej uszczelki z kotnierza bloku i miski usun catkowicie
plastikowym skrobakiem i odpowiednim preparatem czyszczgcym. Nie uzywaj szczotki
drucianej ani papieru §ciernego — niszczq ptaszczyzne, a odpadajgce czqstki dostajg sie
do silnika. Odttus¢ powierzchnie i osusz; przy niektérych uszczelniaczach ptynnych nawet
odcisk palca powoduje przeciek.

Osadz uszczelke: Jesli stosujesz uszczelke formowang, montuj jg na sucho (o ile producent
nie wskazuje inaczej) i natéz uszczelniacz ptynny w naroznikach/punktach styku doktadnie
w ilodci wymaganej przez instrukcje. Przy uszczelnieniu w catosci ptynnym natdz ciqgtg
§ciezke o érednicy podanej przez producenta (typowo 2—-4 mm), po wtasciwej stronie;
nadmiar uszczelniacza wyptywa do wnetrza i zatyka sitko ssawne. Po natozeniu
uszczelniacza ptynnego dokohcz montaz w czasie otwartym (typowo 10-20 min).

Zamontuj miske i dokreé momentem: Osadz miske na kotkach ustalajgcych, wkre¢
wszystkie §ruby recznie. Nastepnie dokre¢ od Srodka na zewngqtrz, w kolejnosci
spiralnej/na krzyz i w co najmniej dwéch etapach (np. najpierw ~50% momentu, potem
petny moment). Jesli instrukcja wymaga dokrgcania kqtowego (moment + kqt), uzyj
kgtomierza. W miskach kompozytowych tolerancja momentu jest bardzo wgska —
kalibrowany klucz dynamometryczny jest obowigzkowy.

Korek, napetnienie i proba szczelnosci: Dokre¢ korek spustowy z nowg podktadkg
zadanym momentem. Podtqcz z powrotem czujnik i przewody. Jesli uzyto uszczelniacza
ptynnego, dotrzymaj czasu utwardzania (typowo 1-24 godziny, zaleznie od produktu) i nie
wlewaj oleju przed jego uptywem. Wlej olej o wiasciwej specyfikacji w ilosci podanej w
instrukcji, sprawdz poziom, uruchom silnik i odczekaj na zgasnigcie lampki ci$nienia oleju, a
po 10-15 min pracy na biegu jatowym sprawdz caty kotnierz i korek. Zatrzymaj silnik,
odczekaj 5 min, ponownie zmierz poziom i uzupetnij.

Na co uwazaé (czeste biedy)

[

A UWAGA — Najdrozszy btgd: dokrecié miske ,,porzgdnie”. Sruby miski majg niski moment dokrecania
i sq zaprojektowane tak, by rownomiernie docisnqé kotnierz. Sruby dokrecane kluczem
pneumatycznym albo wedtug zasady ,obroce jeszcze troche” falujg blaszany kotnierz, zrywajq gniazdo
gwintu w misce kompozytowej i inicjujg pgknigcie w misce aluminiowej. Efektem jest trwaty przeciek,
ktérego nie zamknie zadna uszczelka. Uzywaj kalibrowanego klucza dynamometrycznego i trzymaj sie
kolejnosci z instrukciji co do joty.

A UWAGA — Drugi najdrozszy btqd: nadmiar uszczelniacza ptynnego. ,Wigcej nie zaszkodzi" to
nieprawda. Uszczelniacz wyptywajqcy do wnetrza utwardza sig, odrywa i przywiera do sitka ssawnego,
obniza ciénienie oleju i prowadzi az do uszkodzenia panewek. Uszczelniacz ptynny naktada sie cienko,
ciqgtq Sciezkq i doktadnie tam, gdzie trzeba.
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* Ponowne uzycie podktadki korka spustowego: Odksztatcalna podktadka
miedziana/aluminiowa jest jednorazowa. Uzyta ponownie bedzie kapaé nawet przy
prawidtowym momencie korka — a technik uznag, ze ,korek jest luzny", dokreci mocniej i zerwie
gwint.

¢ Oddzielanie miski iomem/przecinakiem: Jedno nacigcie na kotnierzu sprawia, ze kazda
kolejna wymiana uszczelki bedzie przeciekac. Uzywaj plastikowego klina i mtotka gumowego.

» Czyszczenie resztek starej uszczelki papierem Sciernym/szczotkq druciang: Niszczy
ptaszczyzneg i wprowadza czqgstki Scierne do wnetrza silnika. Prawidtowa metoda to plastikowy
skrobak + preparat chemiczny.

* Ignorowanie blow-by: Nowa uszczelka zamontowana przy niedroznym odpowietrzaniu skrzyni
korbowej wrdci do ciebie jako robota gwarancyjna. Przed wymiang uszczelki potwierdz
ciSnienie w skrzyni korbowe;j.

* Pozostawianie wgniecionej miski, bo ,to przeciez zzewnqtrz": Pozornie niewielkie wgniecenie
mogto od $rodka zamkng¢ odlegtos¢ sitka ssawnego. Jesli jest wgniecenie, miske trzeba zdjgé
i zmierzy€ odlegtos¢ sitka.

» Niewymienianie uszczelki/o-ringu sitka: Nieszczelnos§é powietrzna w przewodzie ssgcym
wraca jako falowanie ci$nienia na biegu jatowym i jest bardzo trudna do zdiagnozowania. Jesli
sitko zostato zdemontowane, jego uszczelke sie wymienia.

* Btednailos¢ oleju i pomiar poziomu: Poziom zmierzony tuz po zatrzymaniu silnika wychodzi
zanizony, a technik dolewa nadmiar oleju. Nadmiar oleju jest ubijany przez wat korbowy, pieni
sie i ciSnienie spada. Dotrzymuj czasu oczekiwania podanego w instrukciji.

* Mieszanie §rub: Sruba o innej dtugosci wkrecona w niewtasciwy otwér albo oprze sig o blok,
albo nie ztapie dostatecznie gwintu. Podczas demontazu uktadaj Sruby zgodnie z szablonem
miski (uzyj szablonu kartonowego lub opisanego pudetka).

* Wypuszczanie pojazdu w teren bez ostony ochronnej: W pojazdach terenowych i
budowlanych ostona nie jest akcesorium, lecz polisq na zycie miski.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci to typowe/ogélne odniesienia spotykane w silnikach wysokopreznych
pojazddw uzytkowych. W zaleznosci od rodziny silnikdw, rocznika i wyposazenia wystepujq istotne
réznice; dla wartosci doktadnych rozstrzygajgca jest aktualna instrukcja serwisowa
producenta pojazdu.

Typowy zakres (ogélne

Parametr odhieslenis) Uwaga

Pojemnos¢ oleju w misce (diesel  ~30-40 L (z filtrem) Nawet w tej samej klasie réznica sigga kilku litréw
11-13 L; klasa OM471, DC13, MX-13, w zalezno$ci od rodziny i typu korpusu; rozstrzyga
DI13) warto§¢ z instrukciji

Pojemnos¢ oleju w misce (diesel  ~14-24 L W miskach kompaktowych blizej dolnej granicy
5-81)

Cisnienie oleju na biegu ~0,8-1,5 bar (=12-22 Ponizej dolnej granicy sprawdza sig

jatowym (silnik gorqcy) psi) sitko/pompe/zawér przelewowy
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Parametr
Cisnienie oleju przy obrotach
roboczych (gorqgcy)

Normalna temperatura oleju w
misce

Krytyczna temperatura oleju
(strefa ostrzegawcza)

Cisnienie w skrzyni korbowej
(blow-by), silnik sprawny

Odlegtos¢ sitka ssawnego od
dna miski

Srednica $ciezki uszczelniacza
ptynnego

Czas otwarty / utwardzanie
uszczelniacza ptynnego

Interwat wymiany oleju (trasa
dalekobiezna, EURO 6)

Interwat wymiany oleju
(budowa/ciezka eksploatacja)

Momenty dokrecania decydujq o szczelnoSci. Ponizsze zakresy zebrano z typowych zastosowah w

Typowy zakres (ogédlne
odniesienie)

~3,0-5,0 bar (=45-72
psi)

~90-110 °C

powyzej ~120-130 °C

Lekkie podcisnienie do
~kilku mbar
nadciénienia

~3-8 mm

~2-4 mm, ciggta

Aplikacja ~10—-20 min;
utwardzanie ~1-24
godz.

~60 000-120 000 km
lub raz w roku

~20 000—-45 000 km lub
wedtug motogodzin

Uwaga
Zmienia si¢ w zaleznosci od lepkosci i
temperatury oleju

Przy duzym obcigzeniu/na podjezdzie moze
chwilowo by¢ wyzsza

Ciggta praca w tej strefie szybko zuzywa
zywotnos¢ oleju

Warto$€ graniczna jest witasciwa dla rodziny
silnikbw; odczytaj z instrukcji

Jej zmniejszenie po wgnieceniu to ukryta
przyczyna niskiego cisnienia

Nadmiar wyptywa do wnetrza i zatyka sitko

Rozstrzyga karta techniczna produktu

Zmienia si¢ w zaleznosci od profilu eksploatacii i
specyfikacji oleju

Pyt, praca na biegu jatowym i wspotczynnik
obcigzenia skracajqg interwat

pojazdach uzytkowych i nie zastepujq wartosci z instrukcji:

Potgczenie

Sruba miski — miska z blachy stalowej

(m8)

Sruba miski — miska aluminiowa

(M8-M10)

Sruba miski — miska kompozytowa

Korek spustowy (M12-M18, miska

blaszana)

Korek spustowy (duzy korek M22x1,5 i

wiekszy, miska blaszana)

Korek spustowy (miska
aluminiowa/kompozytowa)

Typowy zakres
momentu (ogélne
odniesienie)

~20-28 Nm

~22-45 Nm

~10—-22 Nm

~25-45 Nm

~60-80 Nm

~20-35 Nm

Uwaga aplikacyjna

Od $rodka na zewnqtrz, kolejno$¢ na krzyz, min.
2 etapy

W niektorych silnikach moment + kqt;
wymagany kqtomierz

Waska tolerancja; przekroczenie zrywa gniazdo
gwintu

Za kazdym razem nowa podktadka
odksztatcalna

Powszechny w pojazdach uzytkowych; wartos¢
jest wyraznie wyzsza niz dla matych korkéw —
koniecznie odczytaj z instrukcji

Trzymaj sie blisko dolnej granicy; wysokie
ryzyko uszkodzenia gwintu
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Typowy zakres

Potgczenie momentu (ogélne Uwaga aplikacyjna

odniesienie)

Sruba rury ssqcej oleju [ sitka ~10-25 Nm Uszczelke/o-ring traktuj jako jednorazowe

Czujnik poziomu [ temperatury ~15-30 Nm Przekrecenie tnie o-ring i powoduje przeciek

! WSKAZOWKA — Wskazéwka z warsztatu: Ponowne sprawdzenie érub miski po pierwszych 500-
1000 km od dokrecenia — zwtaszcza w pojazdach budowlanych z licznymi cyklami grzania i stygniecia
— eliminuje wiekszoS¢ przeciekdw, zanim sig zacznq. Analogicznie: jesli miska danego pojazdu
przecieka po raz drugi, kwestionuj nie uszczelke, lecz system (blow-by, ptasko$é kotnierza, stan érub).

Czy przy zimnym silniku i pojezdzie na ptaskim podtozu poziom oleju miesci sie miedzy min a
mayx, najlepiej blisko max?

Czy wzdtuz kotnierza miski (szczegdlnie w tylnych naroznikach) wystepuije wilgo¢ albo
zabtocenie z mieszaniny kurzu i oleju?

Czy okolica korka spustowego jest sucha; czy odksztatcenie podktadki korka jest rownomierne?
Czy na dnie miski sq wgniecenia, zarysowania, Slady spawania lub Swieze uderzenia?

Czy ostona ochronna jest na miejscu i ma komplet §rub?

Czy po otwarciu korka wlewu oleju wystepuje nadmierne cisnienie gazéw/dym (wskaznik
blow-by)?

Czy wqz odpowietrzania skrzyni korbowej/breather jest niedrozny, zgnieciony lub peten oleju?
Czy wtyk i przewdd czujnika sq nieuszkodzone, a ztgcze wolne od oleju?

Czy ostrzezenie o ciSnieniu oleju kiedykolwiek migneto — zwtaszcza na podjezdzie, przy ostrym
hamowaniu lub w ciasnym zakrecie?

s

Miska olejowa przy prawidtowej eksploataciji jest czesciq, ktérej nie wymienia sig przez caty okres

zycia silnika. Niemal kazda miska wymagajgca wymiany w terenie trafia tam z powodu uderzenia
albo btedu montazowego. ,Obstuga miski" to zatem w istocie dyscyplina ochrony miski i

utrzymania w zdrowiu systemu wokot niej.

Wymieniaj olej i filtr zgodnie z profilem eksploataciji: Przebieg katalogowy dotyczy trasy
dalekobieznej. Budowa, dystrybucja na krotkich dystansach, diuga praca na biegu jatowym i
zapylone otoczenie wyraznie skracajq interwat. W tych pojazdach rozliczanie wedtug
motogodzin jest uczciwszg miarg niz kilometry.

Stosuj olej o wiasciwej specyfikacji: Wymog oleju niskopopiotowego (low-SAPS) wynika
przede wszystkim z obecnosci DPF (filtra czgstek stc’rych); w zastosowaniach z SCR, ale bez DPF,
decyduje specyfikacja producenta. Niewtasciwy olej uderza zaréwno w uktad oczyszczania
spalin, jak i w zywotno$¢ samego oleju w misce.

Przy kazdej wymianie oleju stosuj nowq podktadke korka: Jej koszt jest znikomy, a kapanie i
uszkodzenie gwintu, ktérym zapobiega — kosztowne.
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* Okresowo kontroluj odpowietrzanie skrzyni korbowej: Niedrozny breather przedwczesnie
wykancza wszystkie elementy uszczelniajgce miski (uszczelki, simmeringi).

* Nie lekcewaz ostony ochronnej: W pojazdach terenowych/budowlanych brak lub poluzowanie
ostony wykancza miske na pierwszym wigkszym kamieniu.

* Zro6b z kontroli poziomu oleju cotygodniowq rutyne: Niski poziom prowadzi do zapowietrzania
ssania na podjezdzie/przy hamowaniu, a wysoki — do ubijania i pienienia. Oba skracajq
zywotnos§¢ panewek.

* Czytaj spuszczony olej: Metaliczny potysk, mleczny wyglqd, zapach spalenizny albo osad na
dnie — to wczesne ostrzezeniaq, jakie daje ci miska.

* Reaguj natychmiast na wyciek: Olej niszczy gumowe mieszki/poduszki i elementy mocowania
silnika; ponadto olej kapigcy na gorqcy wydech stanowi ryzyko pozaru i skutkuje usterkq przy
kontroli drogowe;.

* Kwestionuj uszczelke, ktora przecieka po raz drugi: Wyciek powtarzajgcy sie w tym samym
miejscu to problem systemu, a nie uszczelki.

Podsumowujgc: zywotnos§¢ zespotu miski zalezy nie tylko od jakosci uszczelki, ale tez od
dyscypliny montazu i kondycji systemu wokot miski. Kaliborowany moment, czysty kotnierz, nowa
podkitadka, drozne odpowietrzanie i ostona ochronna na swoim miejscu — te pie€ punktéw
likwiduje zdecydowanq wigkszo$¢ usterek zwigzanych z miskq, zanim jeszcze powstangq.

Najczesciej zadawane pytania

Uszczelka miski olejowej przecieka — czy wystarczy wymieni¢ samq uszczelke?

Najczesciej nie. Przed wymiang uszczelki potwierdz, ze odpowietrzanie skrzyni korbowej jest
drozne, poziom blow-by rozsqdny, kotnierz réwny, a Sruby nieuszkodzone. Nowa uszczelka
zamontowana bez tych kontroli zwykle zaczyna przecieka¢ ponownie w ciggu kilku tysiecy
kilometrow. Ustal rébwniez barwnikiem UV, czy wyciek faktycznie pochodzi z miski, czy tez sptywa z
uszczelniacza potozonego wyzej i zbiera sie na kotnierzu miski.

lle trwa wymiana miski; kiedy zamiast miski podejrzewaé simmering?

Czas zalezy nie tyle od samej miski, co od dostepu. W ciggniku o swobodnym dostepie zdjecie
miski, wymiana uszczelki i ponowny montaz to typowo rzqgd pét dnia roboczego; jesli dostep
blokuje 08 przednia, drqzek kierowniczy lub dolna obudowa, albo gdy zabudowa jest ciasna
(autobus/silnik z tytu), moze wydtuzy¢ sie do petnego dnia roboczego. W silnikach z
uszczelnieniem ptynnym dochodzi do tego czas utwardzania (typowo 1-24 godziny, zaleznie od
produktu) — pojazd stoi przez ten czas bez oleju, zaplanuj to. Typowe sygnaty, by zamiast miski
podejrzewa simmering, sq nastgpujqce: olej sptywa z punktu potozonego powyzej kotnierza
miski, plama koncentruje sig wokét obudowy kota zamachowego/dzwonu sprzegta albo w rejonie
kota pasowego i pokrywy przedniej, kotnierz miski po oczyszczeniu pozostaje suchy, a wilgo¢
wraca z gory. Dla pewnego rozréznienia umyj spod, dodaj barwnik UV i znajdz lampg UV
najwyzszy punkt zawilgocenia: tam jest zrodto. Jesli wyciek rzeczywiscie pochodzi z tylnego
simmeringu watu korbowego, to juz nie jest robota przy misce; poniewaz wymaga zdjecia skrzyni
biegdw, czas i koszt przechodzg do zupetnie innej klasy — dlatego doprecyzowanie diagnozy bez
demontazu czesci jest najbardziej optacalnym krokiem.
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Czy wgnieciong miske olejowg mozna wyprostowagé, czy trzeba jg wymienic?
Powierzchowne, ptytkie i pozbawione peknig€ wgniecenie w misce z blachy stalowej teoretycznie
da sie wyprostowag; w praktyce jednak podczas prostowania nie da sie zagwarantowac
ptaszczyzny kotnierza ani odlegtosci sitka ssawnego. Jesli wgniecenie jest gtebokie, dno zblizyto
sie do sitka, wystepuje peknigcie/slad spawania albo miska jest aluminiowa/kompozytowa —
prawidtowq decyzjq jest wymiana. Ryzyko utraty ciSnienia oleju nie jest warte oszczednosci rzedu
ceny jednej miski.

Jakim momentem dokrecac Sruby miski?

Bezwzglednie kalibrowanym kluczem dynamometrycznym, z wartosciq i w kolejno$ci podanymi w
instrukcji serwisowej. Typowe zakresy to okoto 20—28 Nm dla M8 w misce blaszaneji10-22 Nm w
misce kompozytowej; sq to jednak wartosci ogdlne i nie zastgpujq danych z instrukcji. Dokrecanie
miski kluczem pneumatycznym to najczestsza przyczyna trwatych przeciekow, jakie widzimy w
warsztacie.

lle oleju wlaé po wymianie miski?

Przyjmij pojemnos¢ podang w instrukciji ,fqgcznie z wymiang filtra”; w dieslach uzytkowych 11-13 L
(klasa OM471, DC13, MX-13, D13) miesci sie ona typowo w przedziale 30-40 L, a wartoéci dwéch
silnikdw tej samej klasy moggq roéznic sie o kilka litrow. Najpierw wlej okoto 90% pojemnosci,
uruchom silnik i potwierdz cisSnienie, zatrzymaj go, odczekaj czas wymagany przez instrukcje i
uzupetnij poziom wedtug bagnetu. Nadmiar oleju jest rownie szkodliwy jak jego niedobor.

Czy zamiast uszczelki miski moge uzyé¢ uszczelniacza ptynnego (silikonu)?

Tylko jesli producent przewiduje w danym silniku uszczelnienie ptynne. Naktadanie uszczelniacza
ptynnego na kotnierz zaprojektowany pod uszczelke formowanqg wypetnia szczeline kotnierza i
obcigza moment Srub w niewtasdciwy sposéb. Jesli uszczelniacz ptynny jest przewidziany,
konieczne sq: produkt zatwierdzony, prawidtowa §rednica Sciezki (typowo 2—-4 mm), ciggta
aplikacja i dotrzymanie czasu utwardzania. Nadmiar uszczelniacza moze zatkac sitko ssawne i
wykonczy¢ silnik.

Cisnienie oleju jest niskie na biegu jatowym — czy moze mie¢ to zwigzek z miskq?

Tak, ale na koncu kolejki. Najpierw ocenia sie lepko§é/poziom olejy, filtr, czujnik cisnienia i pompe.
Jesli pojazd ma historie eksploataciji terenowej albo na dnie miski wida¢ wgniecenie, wpisz miske
na liste podejrzanych: wgniecione dno, zamykajgc odlegtos¢ sitka ssawnego, daje doktadnie ten
objaw. Nie wymieniaj czeSci przed potwierdzeniem rzeczywistego ciSnienia manometrem
mechanicznym.

Zerwat sie gwint korka spustowego miski — co robi¢?

Rozwigzania prowizoryczne (korek gumowy, przekrecanie, silikon) sg nie do przyjecia z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Prawidtowe podejscie to — zaleznie od stopnia
uszkodzenia — zatwierdzona naprawa gwintu/helicoil albo wymiana miski. Przy naprawie gwintu
miske trzeba zdemontowag, aby widry nie dostaty sie do wnetrza silnika — dlatego w wiekszosci
przypadkdédw wymiana jest szybsza i bezpieczniejsza.
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Ktore czesci zespotu miski olejowej wymienia sig razem?

Jesli miska jest zdejmowana, koniecznie wymienia sie: uszczelke miski (lub zatwierdzony
uszczelniacz ptynny), podktadke korka spustowego, uszczelke/o-ring sitka ssawnego oraz — jesli
wystepuje — o-ring czujnika. Jesli sitko jest niedrozne lub odksztatcone, wymienia sig takze samo
sitko. Wymiana oleju i filtra oleju w tej samej operaciji to najtanszy sposdb, by nie wchodzi¢ pod
pojazd po raz drugi.

Rodzina produktéw VADEN ORIGINAL Zesp6t miski olejowej obejmuje korpusy misek, uszczelki
misek, korki spustowe z podktadkami, rury ssqce/sitka oraz elementy uszczelniajgce do silnikéw
pojazddw uzytkowych i jest oferowana z tolerancjami produkcyjnymi odpowiadajgcymi
wymiarom OE i zachowaniu uszczelnienia. Aby dobra¢ wiasciwg czes¢ do swojego pojazduy,
zweryfikuj jg w naszej wyszukiwarce odniesien krzyzowych katalogu po VIN/kodzie silnika i
aktualnym numerze OE; w razie wgtpliwoSci co do dopasowania skontaktuj sig z zespotem
technicznym VADEN.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogdlnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com
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