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PORADNiIK TECHNICZNY

Mostek dociskowy klockow i
ptytka dociskowa: awarie i
wymiana

Poradnik serwisowy: objawy zmeczonej sprezyny i mostka, diagnoza stukania,
krok po kroku wymiana, momenty dokrecania oraz zasady konserwacii
zacisku.
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Przy wymianie klockédw w ciggniku siodtowym z hamulcami tarczowymi wigkszo§¢ mechanikéw
najpierw patrzy na grubos¢ oktadziny, tymczasem réwnie wazny jest niewielki zestaw, ktéry
utrzymuje ten klocek w gniezdzie. W zacisku z poluzowanym mostkiem, zmeczong sprezynq lub
odksztatconqg ptytkq dociskowq klocek nie zuzywa sie rownomiernie, na pedale hamulca pojawia
sie drganie, a w najgorszym przypadku dwa kota tej samej osi zaczynajg hamowac z réznq sitq. W
duzej czesci pojazddw przyjezdzanych do serwisu z uwagqg "wymienilismy klocki, ale hatas zostat”
problem nie lezy w klocku, lecz w brakujgcym lub zmeczonym zestawie mocujgcym. Ten poradnik
opisuje z perspektywy serwisu zadanie mostka dociskowego klockéw zacisku i ptytki dociskowej,
objawy usterek, prawidtowq kolejnos¢ diagnozy, dyscypline demontazu i montazu oraz nawyki
obstugowe wydtuzajgce zywotnos¢.

[
! WSKAZOWKA — Ten dokument zostat opracowany przez zespét techniczny VADEN w oparciu o

praktyke serwisowq uktadéw hamulcowych pojazddw uzytkowych oraz dokumentacije producentow
OE. Podane wartoséci majq charakter ogdlnego odniesienia; dane wigzgce, takie jak moment
dokrecania czy granica zuzycia klocka i tarczy, nalezy pobierac z aktualnej instrukcji serwisowej OE
zgodnej z kodem silnika/podwozia pojazdu. Ostatnia aktualizacja: lipiec 2026.

Czym jest mostek dociskowy klockow zacisku i ptytka dociskowa?
Zadanie i zasada dziatania

Mostek dociskowy klockéw zacisku i ptytka dociskowa to elementy mechaniczne, ktére w
zacisku hamulca tarczowego pojazdu uzytkowego unieruchamiajq klocki w gniezdzie i
réownomiernie rozktadajg site elementu dociskowego (tappet) na ptyte noénq klocka. Zestaw
mostka, sprezyny i sworznia zapobiega przemieszczaniu sig¢ klocka w gniezdzie przy typowym
ciSnieniu roboczym 8-8,5 bar w grupie két 22,5 cala, a ptytka dociskowa zapobiega
odksztatceniu powierzchni przez docisk punktowy.

Ta sama grupa czesci wystepuje w serwisie i katalogach pod wieloma nazwami: mostek
dociskowy klocka, sprezyna dociskowa klocka, sworzen klocka, ptytka dociskowa klocka,
ptyta dociskowa, a w niektérych zastosowaniach sprezyna pokrywy zacisku. Wszystkie nalezg
do tej samej rodziny funkcjonalnej: pozycjonujq klocek w gniezdzie zacisku, przenoszq site styczng
powstajgcg podczas hamowania i zapewniajg swobodne odsuniecie klocka od tarczy po
zwolnieniu hamulca.

Zasada dziatania opiera sie na przenoszeniu sity. CiSnienie z sitownika hamulcowego jest
zwielokrotniane przez mechanizm krzywkowy wewngtrz zacisku i przekazywane na elementy
dociskowe. Element dociskowy nie opiera si¢ bezposrednio o ptyte nosnq klocka: pomigdzy nimi
znajduje sig ptytka dociskowa. Ptytka rozprowadza site dziatajgcg w jednym punkcie na
powierzchnig grzbietu klocka, ograniczajgc wybrzuszenie ptyty nosSnej i wynikajgce z niego zuzycie
narozne. Zestaw mostka w tym czasie dociska klocek promieniowo, likwidujqc luz w gniezdzie.
Podczas hamowania sita jest przenoszona z klocka na jarzmo zacisku, a mostek jej nie przenosi:
jego zadaniem jest eliminowanie drgan i stukania oraz uwalnianie klocka przy powrocie.

W hamulcach tarczowych pojazddw uzytkowych zacisk jest typu ptywajgcego: docisk dziata tylko
na klocek wewnetrzny, a korpus zacisku przesuwa sie po sworzniach prowadzgcych i dociska do
tarczy rowniez klocek zewnetrzny. Ta konstrukcja ttumaczy, dlaczego zestaw mocujqgcy jest tak
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istotny. Skoro zacisk sie przesuwa, klocek réwniez porusza sie w skali mikrometréw; gdy sprezyna
mocujgca ulegnie zmeczeniu, ruch ten rosnie do milimetréw i po zwolnieniu hamulca klocek nie
odsuwa sie catkowicie od tarczy. Skutkiem jest ocierajgcy klocek, rosngca temperatura i
przedwczesne zuzycie.

Ramy homologacji hamulcow i rodzina norm

Mostek dociskowy klockdéw zacisku i ptytka dociskowa sq czesciq catoSci ocenianej w ramach
homologaciji uktadu hamulcowego pojazdu. Skuteczno$¢ hamowania pojazddw uzytkowych
okreSla ECE R13, natomiast dla klockéw hamulcowych i zestawdw klocké4w oferowanych jako
czesSci zamienne obowigzuje rezim homologacji ECE R90. Przy charakteryzowaniu materiatu
ciernego stosuje sie standardy badan dynamometrycznych, takie jak 1ISO 26867. Mostek i ptytka
nie sq bezposrednim przedmiotem tych homologacji, jednak uzycie mocowania naruszajgcego
geometrig, w ktorej zestaw klockdéw zostat homologowany, oznacza odejscie od zdefiniowanych
warunkow pracy uktadu. Obowigzujgcq wersje normy oraz to, w zakresie ktérego zestawu czes¢
zostata homologowana, nalezy potwierdzi¢c w odpowiednim katalogu OE.

Elementy zestawu mocujgcego

» Mostek dociskowy klocka (kabtgk/mostek sprezynowy): stalowy mostek osadzony
poprzecznie w gardzieli zacisku, dociskajqcy klocki na miejscu.

* Sworzeh mocujgcy [ sworzen prowadzgcey: element tgczgcy mostek z korpusem zacisku, w
wiekszosci zastosowan zabezpieczony zawleczkq lub Srubg.

» Sprezyna dociskowa klocka (sprezyna ptaska): ptytka sprezysta opierajgca sie o grzbiet
klocka, likwidujgca luz promieniowy i zapobiegajqgca stukaniu.

* Plytka dociskowa klocka (ptyta dociskowa): ptytka umieszczana miedzy elementem
dociskowym a grzbietem klocka, rozprowadzajgca site i ograniczajgca przeptyw ciepta.

» Zawleczka [ sworzeh zabezpieczajgcy: maty, ale niezbedny element blokujgcy, zapobiegajacy
wypadnigciu mostka pod wptywem drgan.

* Gniazdo czujnika zuzycia i uchwyt przewodu: w zastosowaniach z czujnikiem elementy
utrzymujgce przewodd klocka we wiasciwej trasie.

Réznice zastosowan: konstrukcja zalezna od rodziny zaciskow

Konstrukcja mostka dociskowego klockdw zacisku i ptytki dociskowej zalezy nie tyle od marki
pojazduy, ile od rodziny zacisku hamulcowego, na ktérej uktad jest zbudowany. W pojazdach
uzytkowych najczesciej spotykane w serwisie rodziny zaciskébw OE pochodzqg od Knorr-Bremse i
Wabco; nawet na osi przedniej i tylnej tego samego ciggnika moze wystgpowac inna wielko§¢
zacisku, a wiec i inna geometria mocowania. Ponizsza tabela jest porédwnaniem pomochniczym
przy planowaniu serwisu; wigzqce dopasowanie wykonuje sie na podstawie tabliczki typu zacisku
i numeru OE.

Charakterystyka mostkéw dociskowych i ptytek wedtug rodziny zaciskéw (odniesienie ogdine, wymiary w mm)

Typowa
Rodzina zacisku [ zastosowanie Typ mocowania Srednica Uwaga serwisowa
tarczy
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Rodzina zacisku [ zastosowanie

Ciezki ciggnik siodtowy i naczepa,
grupa két 22,5 cala (typ Knorr-

Bremse)

Ciezki ciggnik i autobus (typ
Wabco PAN/MAXX)

Dystrybucja miejska i midibus,

grupa 19,5 cala

Tylna 0§ autobusu, intensywna

praca stop-and-go

0§ przyczepy | naczepy

eksploatacji zawleczka.

Typ mocowania

Mostek poprzeczny +
sprezyna ptaska +
zawleczka

Mostek + mocowanie
Srubowe, sprezyna
zintegrowana

Krotki mostek + pojedyncza
sprezyna

Mostek + wzmocniona
sprezyna

Standardowy mostek +
zestaw sprezyn

Typowa
Srednica
tarczy

@430-2440
mm

©@430-2440
mm

@370-@400
mm

Klasa @430
mm

Klasa @430
mm

Uwaga serwisowa

Mostek i sprezyne wymienia
sie razem z zestawem
klockéw

Sruba mocujgca moze byé
jednorazowa

Wezszy luz gniazda,
krytyczna grubos¢ ptytki

Krotsza zywotnos¢ sprezyny z
powodu zmeczenia
cieplnego

Na mocowaniu dominuje
wptyw korozji i soli

A UWAGA — Mostek dociskowy klockéw zacisku i ptytka dociskowa sq specyficzne dla typu zacisku;
nawet w tym samym modelu pojazdu geometria moze sig rézni¢ w zaleznosci od osi i poziomu
wyposazenia. Nie dobieraj czesci wytqgcznie po "modelu pojazdu®. Zweryfikuj tgcznie tabliczke typu na
korpusie zacisku, pozycje osi oraz, jesli to mozliwe, numer OE ha zdemontowanej czgsci. R6znica
jednego milimetra w gniezdzie oznacza wymuszony montaz, a wymuszone mocowanie to peknigeta w

Jak rozpoznac usterke mostka dociskowego klockow zacisku i

ptytki dociskowej?

Usterki mostka dociskowego klockdéw zacisku i ptytki dociskowej najczesciej nie ujawniajq sie

bezposrednio; odczytuje sie je posrednio z klocka i tarczy. Trzy najbardziej wiarygodne wskazniki
to hatas, nierébwnomierny wzér zuzycia i réznica temperatur. Ponizsza tabela zestawia objawy z

warsztatu z mozliwymi przyczynami i metodq weryfikacji.

Objawy usterek mostka dociskowego klockéw i ptytki dociskowej, mozliwe przyczyny i metody weryfikaciji

Objaw

Metaliczne stukanie w
rejonie kota na nierébwnej
drodze bez hamowania

Klocek zuzyty sko$nie, od
naroznika lub z jednej strony

Mozliwa przyczyna

Zmeczona sprezyna mocujgca,
poluzowany mostek, klocek
przemieszcza si¢ w gniezdzie

Ptytka odksztatcona lub nie
zostata zamontowana, docisk nie
rozktada sie rownomiernie

Kontrola [ weryfikacja

Poruszanie klocka rekq w kierunku
promieniowym przy pojezdzie na ziemi;
wzrokowe potwierdzenie obecnosci mostka

i zawleczki

Pomiar suwmiarkg réznicy grubosci na
krawedzi wejsciowej i wyjsciowej
zdemontowanego klocka; kontrola

ptaskosci ptytki
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Objaw

Wyrazna réznica
temperatur migdzy dwoma
kotami tej samej osi

Odgtos tarcia utrzymuje sie
po zwolnieniu hamulica,
tarcza zniebieszczata

Brak zawleczki lub klipsa,
mostek osadzony
jednostronnie

Zgniecenie ptyty nosnej
klocka, gteboki odcisk na
ptytce

Drgania na pedale
hamulca, wibracje na
kierownicy

Nabrzmienia rdzy na
mostku i sprezynie,
przewezenie przekroju

Mozliwa przyczyna

Po jednej stronie klocek nie
odsuwa sie catkowicie,
mocowanie powoduje
zakleszczanie

Klocek zakleszczony w gniezdzie;
produkty korozji specznity
powierzchnig mocowania

Element blokujgcy wypadt pod
wptywem drgan lub nie zostat
zamontowany

Ptytka uzyta ponownie ze starym
zestawem, utracita twardos¢
powierzchniowq

Nierbwnomierny kontakt klocka i
wynikajgca z niego réznica
grubosci tarczy

Korozja wywotana solq i wilgocigq,
zwtaszcza na osiach naczep

Kolejnosc¢ ogledzin: od zewnqgtrz do wewngtrz

Kontrola [ weryfikacja

Poréwnanie temperatury piasty i tarczy
termometrem na podczerwienh po jezdzie
prébnej

Kontrola swobodnego przesuwu zacisku po
sworzniach prowadzgcych; ocena czystosci
gnhiazda i powierzchni oporowych ptytki

Kontrola wzrokowa; ocena, czy sworzenf nie
jest odksztatcony

Pomiar grubosci ptytki suwmiarkg,
poréwnanie gtebokosci odcisku docisku

Pomiar zmiennosci grubosci tarczy (DTV)
czujnikiem zegarowym na catym obwodzie

Ocena przekroju po oczyszczeniu szczotkq
druciang; przy nabrzmieniach czesé
podlega wymianie

Diagnoze zaczyna sie od najtanszego kroku. Najpierw czysci sie gardziel zacisku; wzrokowo
potwierdza sig, ze oba kohce mostka sq prawidtowo osadzone, zawleczka jest na miejscu, a

sprezyna przylega do grzbietu klocka. Nastepnie porusza sie klockiem rekq w kierunku

promieniowym; wyczuwalny luz oznacza, ze zestaw mocujgcy nie spetnia swojego zadania. Na
koniec poréwnuje sie grubos¢ krawedzi wejsciowej i wyjsciowej klocka — zuzycie skoSne niemal
zawsze wskazuje na problem z rozktadem docisku.

Weryfikacja temperaturqg

Po krétkiej jezdzie probnej poréwnuje sie termometrem na podczerwieh temperature dwoch kot

tej samej osi. Ocierajqcy klocek pozostawia tarcze wyraznie cieplejszg niz po stronie sqgsiednie;j.
Metoda ta sama w sobie nie odréznia zakleszczenia wywotanego mocowaniem od zakleszczenia

wywotanego zaciskiem, ale w kilka minut wskazuje, ktére koto nalezy zdemontowac. Najczestszym

btedem w warsztacie jest wycigganie wnioskéw z pomiaru jednego kota; pomiar zawsze

wykonuje sig poréwnawczo na tej samej osi.

Odczyt wsteczny ze zdemontowanej czesci

Po zdjeciu zestawu klockdédw ocenia sie tgcznie mocowanie, ptytke i klocek. Pogtebiony odcisk

docisku na ptytce Swiadczy o tym, ze pracowata ona co hajmniej o jeden zestaw za dtugo. Jezeli
mostek jest wygiety, sprezyna trwale odksztatcona, a zawleczka zdeformowana, zestaw wymienia
sie w catosci. Jesli powierzchnia oporowa na ptycie nosnej klocka jest wypolerowana, oznacza to,
ze klocek przemieszczat sie w gniezdzie; w takim przypadku wymiana samego klocka sprowadzi
problem z powrotem po kilku tysigcach kilometréw.
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Jak wymieni¢ mostek dociskowy klockow zacisku i ptytke
dociskowqg? Krok po kroku

[

© 6 6 6 o o

A UWAGA — Wymiana mostka dociskowego klockdéw zacisku i ptytki dociskowej to ingerencja w uktad
hamulcowy pojazdu. Pojazd musi staé na ptaskim podtozu, by¢ zaklinowany i zabezpieczony. Srodki
ochrony osobistej sq obowigzkowe: okulary odporne na uderzenia, rekawice odporne na przeciecia,
maska przeciwpytowa i odziez robocza. Nigdy nie przedmuchuj pytu hamulcowego sprezonym
powietrzem; powstaje wtedy pyt wdychalny, dlatego stosuj odpowiednie odsysanie lub czyszczenie na
mokro. Przy demontazu mostka bedgcego pod naciskiem sprezyny uwzglednij kierunek, w ktérym
cze$¢ moze wystrzeli€. Po zakonczeniu prac pojazd nie moze wyjecha¢ bez potwierdzenia skutecznosci
hamowania.

Zabezpiecz pojazd: zatrzymaj go na ptaskim podtozu, zaciggnij hamulec postojowy,
zaklinuj kota i upewnij sig, ze ciSnienie powietrza jest stabilne. Punkty podnoszenia wybierz
zgodnie ze wskazaniami producenta i ustaw pojazd na podstawkach.

Zdejmij koto, ostudz zespét i wykonaj pomiary wstepne: po intensywnej eksploataciji
temperatura powierzchni tarczy i zacisku jest wysoka; demontaz przed ostygnigciem
oznacza ryzyko poparzenia i btedne pomiary. Po ostygnieciu strefy, jeszcze przed
demontazem, zapisz grubos¢ klocka, grubos¢ tarczy i stan czujnika zuzycia — te dane sq
punktem odniesienia przy poréwnaniu po wymianie.

Oczysé strefe pracy: usun pyt hamulcowy i produkty korozji z gardzieli zacisku, powierzchni
oporowych mostka i gniazda klocka. Nowe mocowanie zamontowane w brudnym
gniezdzie od pierwszego dnia pracuje w ztej pozyciji.

Wyjmij element zabezpieczajgcy: zdemontuj zawleczke lub klips utrzymujgcy mostek. W
wiekszosci zastosowan jest to element jednorazowy; zdemontowany sworzen odktada sie
na bok i nie uzywa ponownie.

Zdejmij mostek i sprezyne w sposob kontrolowany: mostek znajduje sie pod naciskiem
sprezyny. Zwolnij go, dociskajgc odpowiednim przyrzgdem, i nie pozwdél na gwattowne
uwolnienie. Zdemontowany mostek i sprezyne odtdz, notujqc ich potozenie montazowe.

Wyjmij klocki i ptytki dociskowe: wyjmij klocki z gniazda, a ptytki ostroznie zdejmij z
elementdw dociskowych. Koniecznie zanotuj, ktéra strona ptytki byta zwrécona do klocka;
odwrotnie zamontowana ptytka btednie rozktada docisk.

Sprawdz zacisk i elementy dociskowe: potwierdz, ze zacisk przesuwa sie swobodnie po
sworzniach prowadzqcych, ostony nie sq rozerwane, a mieszki elementdéw dociskowych sqg
nienaruszone. W zakleszczonym zacisku nowy zestaw mocujgcy nie rozwigze problemu.

Poréwnaj nowy zestaw: utéz nowy mostek, sprezyne, sworzen i ptytki obok
zdemontowanych i poréwnaj dtugos¢, grubos¢, wygigcie oraz geometrig gniazda. Przy
jakiejkolwiek rozbieznosci czg$€ nalezy zweryfikowaé przed montazem.
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e Osadz ptytki i klocki: utoz ptytki na elementach dociskowych we wiasciwym kierunku, a

klocki wsuh w gniazdo bez uzycia sity. Jezeli klocek nie wchodzi swobodnie rekqg, gniazdo
jest nadal brudne albo czes¢ jest niewtasciwa; dobijanie mtotkiem nie jest dopuszczalng
metodaq.

@ Dokre¢ mostek i zabezpiecz go: ustaw sprezyne i mostek w potozeniu montazowym,

dokrec¢ Srube lub sworzeh mocujgcy momentem podanym przez producenta, a nastepnie
zatéz nowq zawleczke/klips. Klucz dynamometryczny jest obowigzkowy; mostek dokrecany
‘na wyczucie” albo zaciska klocek, albo poluzuje sie pod wptywem drgan.

G Zweryfikuj regulacje i luz, wykonaj test: sprawdz mechanizm automatycznej regulacii

zacisku zgodnie z procedurgq, zatéz koto i dokre€ Sruby stopniowo. Nastepnie wykonaj jozde
docierajgcq z tagodnym, stopniowym hamowaniem przy niskiej predkosci i po teScie
poréwnaj temperatury tarcz na tej samej osi.

Jakie btedy najczesciej popetnia sie przy wymianie mostka
dociskowego klockow i ptytki dociskowej?

[

A UWAGA — Pozostawienie starego zestawu mostka dociskowego klockéw zacisku i ptytki dociskowej
przy wymianie samych klockéw to najczestszy btgd w warsztacie. Zmeczona sprezyna od pierwszego
dnia pozwoli poruszac¢ sig takze nowemu klockowi; efektem jest stukanie, zuzycie skosne i
przedwczesny powrdt do serwisu. Jezeli sprezyna lub mostek sqg trwale odksztatcone, majg przewezony
przekrdj albo nabrzmienia korozyjne, zestaw wymienia sie razem z klockami.

A UWAGA — Prostowanie wygigetego mostka, zastepowanie peknietej zawleczki drutem lub $rubqg albo
szlifowanie ptytki w celu jej pocienienia nie jest dopuszczalng naprawaq. Elementy te sq produkowane w
okreslonej klasie materiatu i obrébki cieplnej; ingerencja moze prowadzi¢ do nieprzewidzianego
przemieszczenia pod obcigzeniem hamowania i do utraty klocka. Uszkodzony element wymienia sig, a
nie naprawia.

Montaz bez oczyszczenia gniazda: produkty korozji i pyt hamulcowy powodujq zakleszczanie
nowego klocka i niepetny powrét.

Odwrotny lub pominigty montaz ptytki: docisk nie rozktada sie rownomiernie, a klocek po kilku
tysigcach kilometréw zaczyna zuzywac sie od naroznika.

Ponowne uzycie zawleczki: raz wygiety sworzefi moze przy drugim uzyciu wypas¢ pod
wptywem drgan.

Dobijanie klocka mtotkiem do gniazda: odksztatceniu ulega ptyta noSna i powierzchnia
gniazda; problem ujawnia sig nie przy montazu, lecz na pierwszym zjezdzie.

Rezygnacja z klucza dynamometrycznego: zbyt maty moment na mocowaniu mostka
prowadzi do poluzowania, zbyt duzy do wygiecia mostka.

Wymiana zestawu tylko przy jednym kole: rownowage hamowania buduje sie w obrebie osi;
obie strony tej samej osi obstuguje sie razem.
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* Zamknigcie zespotu bez kontroli swobody przesuwu zacisku: w zakleszczonym zacisku nawet
najlepszy zestaw mocujgcy jedynie maskuje problem.

* Przedmuchiwanie pytu hamulcowego sprezonym powietrzem: to zaréwno zagrozenie dla

zdrowiaq, jak i przenoszenie pytu do ostony zacisku i gniazda sworznia.

* Obcigzanie pojazdu bez jazdy docierajgcej: nowe klocki i zestaw mocujqcy uktadajq sie

podczas pierwszych stopniowych hamowan; pominigcie tego kroku oznacza skuteczno$¢
ponizej oczekiwanej przy pierwszym ostrym hamowaniu.

* Wyprowadzenie przewodu czujnika zuzycia poza jego trase: luzny przewdd ociera o tarcze

lub mostek i szybko ulega przerwaniu.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne mostka dociskowego
klockow i ptytki dociskowej

WartosSci podane dla mostka dociskowego klockdw zacisku i ptytki dociskowej to ogdine zakresy

odniesienia, czesto spotykane w zastosowaniach hamulcéw tarczowych pojazddw uzytkowych.
Rodzina zacisku, pozycja osi i poziom wyposazenia zmieniajq te zakresy; dane wigzgce zawiera

aktualna instrukcja serwisowa OE pojazdu.

Wartosci techniczne mostka dociskowego klockéw i ptytki dociskowej (odniesienie ogéine)

Parametr
Cisnienie robocze obwodu hamulca
zasadniczego

Catkowita gruboéé nowego klocka (ptyta
nosna + oktadzina)

Granica zuzycia klocka (materiat cierny)

Grubos¢ tarczy (nowa [ granica zuzycia)

Tolerancja zmiennosci grubosci tarczy
(DTV)

Luz promieniowy gniazda klocka (z
zamontowanym mocowaniem)

Grubos¢ ptytki dociskowej klocka

Temperatura powierzchni tarczy
(intensywny zjazd)

Réznica temperatur tarcz na tej same;j
osi (po jezdzie probnej)

Typowy zakres (odniesienie
ogéblne)

8-8,5 bar (116-123 psi)

Okoto 28—32 mm

Okoto 2 mm nad ptytq
nosnq

W klasie @430 typowo 45
mm / 37 mm

Zwykle ponizej 0,05-0,10
mm

Nie moze wystepowac
wyczuwalny ruch

Typowo 2-5 mm
Moze osiqgnq¢ rzqd 400-
700 °C

Nie powinno by¢ wyraznej
réznicy

Uwaga
Cisnienie w zbiorniku miesci sie zwykle
w pasmie 10-12,5 bar

Zalezy od rodziny zacisku i tarczy

Warto$€ granicznqg pobiera sie z
instrukcji producenta

Zalezy od srednicy tarczy; mierzy sig
czujnikiem zegarowym

Po przekroczeniu pojawiajq sie
drgania pedatu

Klocek poruszajqcy sie rekq wskazuje
Nna zmeczonq sprezyne

Przy zgnieceniu lub gtebokim odcisku
podlega wymianie

To gtéwna przyczyna zmeczenia
cieplnego sprezyny mocujqcej

Przy réznicy bada sie przyczyne
zakleszczania

Typowe pasma momentéw w strefie mocowania klockéw zacisku (odniesienie ogéine, Nm)
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Punkt potgczenia

Sruba mocujgca mostek
dociskowy klocka

Sruba pokrywy sworznia
prowadzqcego zacisku

Sruby jarzma zacisku

Sruby kota

Typowe pasmo momentu (odniesienie
ogéblne)

25-45 Nm

10-25 Nm

Wysoka klasa momentu,
powszechne dokrecanie kqtowe

Wysoki moment zalezny od
zastosowania

Uwaga montazowa

W niektorych zastosowaniach sruba
jest jednorazowa

Jednoczesénie kontroluje sig
szczelnos¢ ostony

Wartos¢ i kgt pobiera sie wytgcznie
z instrukcji

Dokreca sie stopniowo i na krzyz,
decyduje instrukcja

! WSKAZOWKA — Wartoéci momentéw podano wytgcznie jako zakres orientacyjny. W tym samym
pojezdzie o$ przednia i tylna mogq korzystac z réznych rodzin zaciskéw, a niektoérzy producenci
definiujg odrebne wartosci dla pierwszego i powtdérnego montazu. W praktyce decyduje aktualna
instrukcja serwisowa wtasciwa dla kodu podwozia/osi danego producenta, a uzycie klucza
dynamometrycznego jest obowigzkowe.

» Czy mostek jest w petni osadzony na obu kofcach i czy zawleczka/klips jest na miejscu?

* Czy klocek porusza sie rekg w gniezdzie — jesli tak, sprezyna jest zmeczona.

¢ Czy ptytka jest utozona we wiasciwym kierunku i czy nie ma na niej gtebokiego odcisku lub

odksztatcenia?

* Czy na mostku i sprezynie wystepujg nabrzmienia korozyjne lub przewezenie przekroju?

* Czy zacisk przesuwa sig swobodnie po sworzniach prowadzgcych i czy ostony sq

nienaruszone?

* Czy grubosci krawedzi wejsciowej i wyjSciowej klocka sq do siebie zblizone?

* Czy przewdd czujnika zuzycia jest utozony w trasie i pewnie zamocowany w uchwytach?

e Czy temperatury tarcz na tej samej osi sq po jezdzie prébnej do siebie zblizone?

Jak dbaé o mostek dociskowy klockow i ptytke dociskowq oraz
wydtuzyc¢ ich Zzywotnosé?

Mostek dociskowy klockéw zacisku i ptytka dociskowa nie majq wtasnego, kalendarzowego
okresu wymiany; o ich zywotnoéci decydujq obcigzenie cieplne, korozja i dyscyplina montazu. W

praktyce wiasciwym podejSciem jest traktowanie zestawu mocujgcego jako czesci tej samej

pozyciji serwisowej co klocki. Przy kazdej wymianie klockdw mostek, sprezyne, zawleczke i ptytke
ocenia sig osobno; w razie wgtpliwosci wymienia sie je. Koszt tych elementdw pozostaje niski

wobec kosztu powtdérnego demontazu kota i unieruchomienia pojazdu.

* Ocena razem z klockami: przy kazdym zestawie klockéw przeglqgda sie mocowanie i ptytke;
uzycie tego samego zestawu po raz drugi powinno by¢ wyjgtkiem, a nie regutq.

* Czystosé gniazda: gniazdo klocka i powierzchnie oporowe mostka oczyszcza sie z produktow
korozji przy kazdym serwisie. Stosowanie olejow i smardéw w rejonie zacisku ogranicza sie
wytqcznie do punktéw i srodkédw dopuszczonych przez producenta.
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* Zachowanie swobody przesuwu zacisku: rozerwane ostony sworzni prowadzgcych
wpuszczajq wilgo€ i sOl; zakleszczony zacisk szybko zuzywa takze zestaw mocujgcy.

* Zarzgdzanie obcigzeniem cieplnym: uzywanie hamulca silnikowego i retardera na dtugich
zjazdach obniza obcigzenie cieplne hamulca zasadniczego i bezposrednio wydituza zywotnos¢
sprezyny i ptytki.

e Warunkizimowe i sél: na naczepach i osiach pracujgcych na zasolonych drogach korozja
mocowania przyspiesza wyraznie; kontrola po sezonie zimowym to dobry nawyk.

* Praca w obrebie osi: obie strony tej samej osi wymienia sie razem; jednostronna ingerencja
zaburza rownowage hamowania.

* Obserwacja po haprawie: przez pierwszych kilkaset kilometréw po wymianie ponownie
kontroluje sie hatas, temperature i potozenie klocka.

* Obstuga czujnika i przewodu: pewne zamocowanie przewodu czujnika zuzycia w uchwytach
chroni zywotnos¢ zaréwno czujnika, jak i mocowania.

W przedsigbiorstwach flotowych najbardziej efektywnym podejéciem jest jednorazowy demontaz
kota i kompleksowa obstuga catego gniazda hamulcowego przy tej okazji. Wymiana klocka,
mostka dociskowego, sprezyny, zawleczki i ptytki w ramach jednego serwisu jest wyraznie tansza
niz koszt ponownego zjazdu pojazdu do warsztatu po kilku miesigcach z powodu stukania lub
zuzycia skoSnego. Najczestszq przyczyng powrotu do serwisu jest pozostawienie zestawu
nmocujgcego na miejscu przy wymianie klockéw, z zatozeniem, ze “jeszcze sig nada’.

Najczesciej zadawane pytania

Czy mostek dociskowy klocka wymienia sig przy kazdej wymianie klockow?

Nie jest to obowiqgzkowe, ale takie postgpowanie jest zalecane. Mostek dociskowy i sprezyna sg
narazone na te same cykle cieplne co klocek i stopniowo tracq site sprezystq. Przy trwatym
odksztatceniu sprezyny, wygieciu mostka, przewezeniu przekroju lub nabrzmieniach korozyjnych
zestaw bezwzglednie podlega wymianie. Zawleczka i klips sq natomiast w wiekszoSci zastosowanh
elementami jednorazowymi.

Do czego stuzy ptytka dociskowa klocka i czy mozna bez niej pracowaé?

Ptytka dociskowa klocka to ptytka rozprowadzajgca site z elementu dociskowego zacisku na ptyte
nos$ng klocka i ograniczajgca przeptyw ciepta. Gdy jej brakuje lub jest zamontowana odwrotnie,
docisk pozostaje punktowy; klocek zuzywa sie od naroznika, ptyta noSna wybrzusza sig, a na
tarczy powstaje nierébwnomierny styk. Jezeli ptytka zostata przewidziana w konstrukcji, jej montaz
jest obowigzkowy i nie jest to element, ktéry mozna pomingg.

Czy przyczyngq stukania bez hamowania moze byé mocowanie klocka?

Tak, metaliczne stukanie styszalne na nierébwnej drodze bez uzycia hamulca to najbardziej typowy
objaw zmeczonej sprezyny dociskowej klocka. Gdy sprezyna nie likwiduje luzu promieniowego,
klocek przemieszcza sie w gniezdzie, a ptyta nosna uderza o gniazdo przy kazdym wstrzgsie.
Weryfikacja jest prosta: po zabezpieczeniu pojazdu i zdjeciu kota porusza sig klockiem rgkqg w
kierunku promieniowym; wyczuwalny luz oznacza konieczno§¢ wymiany zestawu.
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Jakim momentem dokreca si¢ mostek dociskowy klocka?

Sruba mocujgca mostek dokrecana jest w pasmach rzedu 25-45 Nm jako ogdlne odniesienie,
zaleznie od rodziny zacisku; w niektorych zastosowaniach Sruba jest jednorazowa. Zbyt maty
moment prowadzi do poluzowania pod wptywem drgan, zbyt duzy do wygiecia mostka i
zacis$niecia klocka. Wartos€ wigzgcq nalezy pobrac z aktualnej instrukcji serwisowej OE pojazdu i
bezwzglednie uzy¢ klucza dynamometrycznego.

Czy mostek dociskowy klocka i sprezyna dociskowa to to samo?

To dwa rézne elementy tego samego zestawu. Mostek dociskowy jest elementem noSnym
osadzonym poprzecznie w gardzieli zacisku i utrzymujgcym sprezyne w potozeniu; sprezyna to
natomiast elastyczna ptytka opierajqca sie o grzbiet klocka i likwidujgca luz promieniowy. W
niektérych rodzinach zaciskdéw oba elementy sq wykonane jako jedna czg$€, w innych zamawia
sie je osobno. Przy wyszukiwaniu w katalogu rozréznienie to porzqgdkujq typ zacisku i numer OE.

Co sie stanie, jesli zamontuje niewtasciwe mocowanie?

Mocowanie o niewtasciwej geometrii, nawet jesli podczas montazu wyglgda na pasujgce, albo
nadmiernie dociska klocek i uniemozliwia jego powrdt, albo dociska go zbyt stabo i pozwala na
ruch. W pierwszym przypadku klocek ociera, temperatura tarczy ro$nie i zaczyna sig
przedwczesne zuzycie; w drugim pojawia sie stukanie i nierbwnomierne zuzycie. Oba skutki
zaburzajq rownowage hamowania i sq nie do przyjecia; cze$¢ nalezy zweryfikowaé wzgledem
typu zacisku.

W ramach jakich norm ocenia sie mocowanie klocka i ptytke dociskowqg?

Skuteczno$¢ hamowania pojazddw uzytkowych okresla ECE R13, natomiast dla klockéw
hamulcowych i zestawdw klockédw oferowanych jako czesci zamienne obowigzuje rezim
homologaciji ECE R90. Przy charakteryzowaniu materiatu ciernego stosuje sie standardy badan
dynamometrycznych, takie jak ISO 26867. Mocowanie i ptytka nie sq bezposrednim przedmiotem
tych homologaciji, lecz stanowiq cze$¢ geometrii, w ktérej zestaw klockéw zostat homologowany;
przynalezno$¢ do konkretnego zestawu nalezy potwierdzi€ w odpowiednim katalogu OE.

Czy po wymianie zestawu mocujgcego konieczna jest jazda docierajgca?

Jest konieczna. Nowe klocki i zestaw mocujqgcy uktadajg sie w gniezdzie i na powierzchni tarczy
podczas pierwszych stopniowych hamowan. Bez jazdy docierajgcej wykonanej przy niskiej
predkosci, z przerywanym i stopniowym hamowaniem, przy pierwszym ostrym hamowaniu
mozna nie osiggng¢ oczekiwanego wspodtczynnika tarcia. Po jezdzie nalezy rowniez porownaé
temperatury tarcz na tej samej osi, aby potwierdzi€ brak zakleszczania.

Jak dobraé wtasciwy mostek dociskowy klockéw zacisku i ptytke dociskowqg?

Sam model pojazdu nie wystarczy do doboru. Nalezy wykorzystac tgcznie tabliczke typu na
korpusie zacisku, pozycje osi (przednia/tylna/naczepa), Srednice tarczy oraz, jesli to mozliwe,
numer referencyjny OE ze zdemontowanej czg$ci. Wyszukiwanie w katalogu VADEN mozna
prowadzi¢ na podstawie tych danych: po typie zacisku uzyskasz liste wedtug zastosowanh albo
wpisujgc numer OE starej czgsci, zobaczysz odpowiadajgcy jej numer czesci VADEN.
Najbezpieczniejszym ostatnim krokiem przed montazem jest utozenie nowej czgsci obok
zdemontowanej i poréwnanie dtugosci, grubosci oraz geometrii wygigcia.
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Czy wystarczy wymieni¢ mocowanie tylko przy jednym kole?

Nie wystarczy. Rbwnowage hamowania buduje sie w obrebie osi; nowy zestaw mocujgcy po
jednej stronie i zmeczony po drugiej powodujq, ze oba kota zachowujqg sie podczas hamowania
odmiennie. Prowadzi to zaréwno do odczucia §ciggania, jak i do przedwczesnego zuzycia klocka
po jednej stronie. Wymiane zawsze wykonuje sie w obrebie osi, po obu stronach jednoczeénie.

VADEN ORIGINAL jest producentem czesci zamiennych w jakosSci OE dla uktadédw hamulcowych i
paliwowych pojazddéw uzytkowych. W rodzinie produktowej zaciskdw hamulcowych katalog
obejmuje mostki dociskowe klockdw, sprezyny dociskowe klockdw, zawleczki zabezpieczajqce i
ptytki dociskowe, dobierane wedtug typu zacisku. Czes$¢ odpowiedniq do Twojego pojazdu
mozesz wyszukac€ po typie zacisku lub numerze referencyjnym OE, potwierdzi¢ informacijqg o
zgodnosci z katalogu i zamowi€; wymieniajgc zestaw mocujqcy przy okazji wymiany klockow,
wyprowadzisz pojazd na trase po jednej wizycie w serwisie.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczefstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogdinymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazddw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



