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Motor Termostatı: Arıza
Belirtileri, Değişim ve Bakım
Ağır dizel motor termostatı: açık/kapalı kalma belirtileri, açılma sıcaklığı,
doğru montaj yönü, hava alma ve değişim. VADEN teknik rehber.
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Ağır ticari araçta motorun verimi, emisyonu ve ömrü doğrudan çalışma sıcaklığına bağlıdır; bu
sıcaklığı yöneten en küçük ama en kritik parçalardan biri motor soğutma termostatıdır. Bir
çekicide ya da otobüste termostat görevini yapmadığında sorun sadece "gösterge iğnesinin
oynaması" değildir: geç ısınan motor, artan yakıt tüketimi, ısınmayan kabin, DPF
rejenerasyonunun bozulması ya da tam tersi yönde ani aşırı ısınma ve silindir kapağı riski gibi
zincirleme problemler ortaya çıkar. Bu rehber, ağır dizel araçlar için termostatın çalışma
mantığını, arıza teşhisini, doğru değişim pratiğini ve güvenli teknik değerleri saha diliyle bir araya
getirir.

💡 İPUCU — Bu rehber, ağır ticari araç soğutma sistemlerinde üretim ve saha servis deneyimine sahip
VADEN teknik ekibi tarafından hazırlanmış ve teknik doğruluğu kontrol edilmiştir. Buradaki değerler
yaygın ağır ticari sistemler için genel ve güvenli referanslardır; araç ve motor modeline özel kesin
değerler (açılma sıcaklığı, tork, soğutma sıvısı tipi) için daima ilgili OE servis kılavuzunu (ör. Behr/Mahle
ve Wahler servis bültenleri) esas alın. Son güncelleme: Temmuz 2026.

Motor Soğutma Termostatı Nedir? Görevi ve Çalışma Prensibi

Motor soğutma termostatı, dizel motorun soğutma devresinde soğutma sıvısının radyatöre
yönlenmesini sıcaklığa göre otomatik açıp kapatan, ısıya duyarlı mumlu (wax) elemanla
çalışan bir valftir. Motor soğukken kapalı kalarak soğutma sıvısını radyatöre uğratmadan bypass
devresinden kısa devir yaptırır; böylece motor en kısa sürede ideal çalışma sıcaklığına ulaşır. Sıvı
açılma sıcaklığına eriştiğinde mumlu eleman genleşir, valfi iterek radyatör devresini açar ve
sıcaklığı dar bir bantta sabit tutar. Ağır dizelde bu ünite Behr/Mahle ve Wahler tipi termostatların
muadili mantığıyla çalışır; VADEN ürün ailesi de bu OE tipi tasarımların yerine geçecek şekilde
üretilir.

Termostat basit görünse de içinde birlikte çalışan birkaç bileşen vardır:

Mumlu (wax) eleman: Belirli sıcaklıkta genleşen özel bir mum karışımı; sıcaklık enerjisini
mekanik harekete çeviren "beyindir".

Ana valf ve yay: Mumlu eleman iterek ana valfi açar; sıcaklık düşünce yay valfi geri kapatır.
Yay daima motor (sıcak taraf) yönüne bakacak şekilde konumlanır.

Bypass valfi: Termostat kapalıyken sıvının motor içinde dolaşmasını (kısa devir) sağlar;
açılınca bypass'ı kısar.

Hava tahliye pimi (jiggle pin): Doldurma sırasında sıkışan havanın kaçmasını sağlayan küçük
hareketli pim; montajda saat 12 konumunda olmalıdır.

Gövde/kapak ve conta/O-ring: Termostatı motora bağlayan, sızdırmazlığı sağlayan yuva ve
sızdırmazlık elemanı.

Mumlu (wax) eleman nasıl çalışır?
Mumlu elemanın içindeki özel mum, tasarlandığı sıcaklığa ulaştığında katıdan sıvıya geçerken
hacmini büyütür. Bu genleşme, elemanın merkezindeki pistonu iterek valfi açar. Sıcaklık
düştüğünde mum tekrar katılaşır, hacmi küçülür ve yay valfi geri kapatır. Bu tümüyle mekanik ve
elektriksiz bir sistemdir; güvenilirliği yüksektir ama mum zamanla yorulabilir, eleman içine sıvı
sızarak "açık kalan" ya da "geç açan" bir termostata dönüşebilir.
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Bypass ve ana devir: soğuk motorda ne olur?
Soğuk çalıştırmada termostat kapalıdır; soğutma sıvısı radyatöre gitmeden bypass devresinden
motor bloğu ve kafası içinde döner. Bu "kısa devir", motorun soğutma kütlesini küçülterek hızlı ve
dengeli ısınmayı sağlar. Motor ideal sıcaklığa yaklaştıkça termostat kademeli açılır, sıcak sıvıyı
radyatöre yol verir ve soğumuş sıvıyı motora alır. Tam açılma tipik olarak açılma sıcaklığının 10–
15°C üzerinde tamamlanır.

Açılma sıcaklığı ne anlama gelir? (79 / 83 / 87°C)
Termostatın üzerine damgalanan değer (ör. 79, 83, 87°C), valfin açılmaya başladığı sıcaklıktır;
tam açılma bunun 10–15°C üstündedir. Bu değer motor ailesine ve emisyon stratejisine göre
üretici tarafından belirlenir; rastgele "daha soğuk" veya "daha sıcak" termostat takmak yakıt
tüketimini, emisyonu ve DPF davranışını bozar. Aşağıdaki tablo yaygın açılma sıcaklığı sınıflarını ve
tipik kullanım eğilimini özetler.

Açılma sıcaklığı (damga) Tipik tam açılma Genel kullanım eğilimi

~71–75°C ~85–90°C Eski/ağır yük soğutma odaklı bazı uygulamalar

~79°C ~90–94°C Sıcak iklim veya yüksek termik yük eğilimi

~83°C ~95–98°C Yaygın ağır ticari dizel referansı

~87–90°C ~100–105°C Düşük emisyon/verim odaklı modern motorlar

⚠ DİKKAT — Bu tablo yalnızca yön vericidir; açılma sıcaklığı üretici tarafından motor ailesine göre kesin
olarak belirlenir. Aynı araçta bile motor varyantı, üretim yılı ve emisyon sınıfı (Euro 5/6) farklı bir açılma
değeri gerektirebilir. Doğru termostatı; aracın motor kodu ve sökülen orijinal termostatın OE parça
numarası ile üzerindeki sıcaklık damgasını doğrulamadan sipariş vermeyin.

Arıza Belirtileri ve Teşhis

Termostat arızaları temelde iki zıt kutupta toplanır: açık kalan (stuck open) ve kapalı kalan
(stuck closed) termostat; buna bir de gövde/conta kaçağı ve korozyon eklenir. Kritik nokta
şudur: aynı belirti (örneğin gösterge sıcaklığının düşük kalması) hem açık kalan termostattan,
hem de arızalı bir sıcaklık sensöründen kaynaklanabilir. Bu yüzden teşhis, termostatı sökmeden
önce sistemi gözlemleyerek yapılmalıdır.

Belirti Olası Neden Kontrol / Doğrulama

Motor geç ısınıyor veya çalışma
sıcaklığına hiç ulaşmıyor;
gösterge düşük kalıyor

Açık kalan (stuck open)
termostat, yanlış düşük
dereceli termostat

Isınma süresini gözle; alt radyatör
hortumu daha motor ısınmadan erken
ısınıyorsa termostat açık kalmış olabilir

Kabin/kalorifer yeterince ısınmıyor Açık kalan termostat
nedeniyle düşük motor
sıcaklığı

Motor sıcaklığını sensör verisiyle doğrula;
termostat açık kalıyorsa kalorifer de zayıf
ısıtır

Yakıt tüketiminde artış, düzensiz
rölanti, soğuk çalışma hissi

Düşük çalışma sıcaklığı (açık
kalan termostat)

Gerçek soğutma sıvısı sıcaklığını teşhis
cihazıyla oku; hedef banttan sürekli
düşükse termostat şüphelidir
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Belirti Olası Neden Kontrol / Doğrulama

Motor hızla aşırı ısınıyor, gösterge
kırmızıya tırmanıyor

Kapalı kalan (stuck closed)
termostat, radyatöre yol
açılmıyor

Üst radyatör hortumu ısınırken alt hortum
soğuk kalıyorsa termostat açmıyordur;
hemen durdur

DPF rejenerasyonu bozuk,
emisyon/arıza lambası, EGT
sapmaları

Kronik düşük motor sıcaklığı
(açık kalan termostat)

Motor sıcaklık geçmişini ve DTC kayıtlarını
incele; düşük sıcaklık rejenerasyonu
engeller

Termostat gövdesi/kapağı
çevresinden soğutma sıvısı
kaçağı

Yıpranmış conta/O-ring,
çatlak gövde/kapak,
korozyon

Soğukken gövde çevresini kurulayıp
basınç altında kaçak izini ara;
kabuklaşmış korozyonu kontrol et

Sıcaklık göstergesi sürekli inip
çıkıyor (dalgalanma)

Geç/kararsız açan yorgun
mumlu eleman, hava kilidi

Sistemde hava kalıp kalmadığını ve
termostatın kademeli açıp açmadığını
gözle

Açık kalan (stuck open) termostatı ayırt etme
Açık kalan termostat, en sinsi arızadır çünkü araç durmaz, sadece "verimsiz" çalışır. Belirti üçlüsü
tipiktir: motor bir türlü çalışma sıcaklığına ulaşmaz, kalorifer soğuk üfler ve yakıt tüketimi artar.
Modern araçta ayrıca düşük motor sıcaklığı DPF rejenerasyonunu engeller, emisyon arıza lambası
yanabilir. Basit bir saha ipucu: soğuk çalıştırmada alt radyatör hortumu motor ısınmadan erken
ısınıyorsa, termostat sıvıyı radyatöre erkenden bırakıyor demektir.

Kapalı kalan (stuck closed) termostatı ayırt etme
Kapalı kalan termostat acil bir arızadır: motor birkaç dakikada hızla aşırı ısınır çünkü sıcak sıvı
radyatöre hiç gidemez. Ayırt etmenin en pratik yolu, motor ısınırken üst ve alt radyatör
hortumlarını (dikkatle) gözlemektir — üst hortum ısınıp basınçlanırken alt hortum soğuk kalıyorsa
termostat açmıyordur. Bu durumda motoru zorlamayın; aşırı ısınma silindir kapağı ve conta
hasarına yol açabilir.

Gövde/conta kaçağı ve korozyonu ayırt etme
Termostat gövdesi ve kapağı, soğutma sıvısının basıncı ve ısıl döngüsü altında çalışır; conta/O-
ring zamanla sertleşir, alüminyum gövdede korozyon ve gözeneklenme oluşabilir. Soğukken
yüzeyi kurulayıp sistemi ısıttıktan sonra gövde çevresinde nemlenme, kabuklaşmış yeşil/beyaz
korozyon izi veya damlama görülüyorsa sızdırmazlık elemanı ve gerekirse gövde yenilenmelidir.

Değişim / Kurulum Adımları

Aşağıdaki adımlar ağır dizel (kamyon/çekici/otobüs) için genel bir sıralamadır; her zaman aracın
ve motorun servis kılavuzundaki tork, açılma sıcaklığı ve prosedür değerlerini esas alın.

⚠ DİKKAT — Kişisel koruyucu ekipman kullanın: koruyucu gözlük ve eldiven takın. Soğutma sistemi
sıcakken basınç altındadır; sıcak soğutma sıvısı ciddi haşlanmaya yol açar. Radyatör/genleşme kabı
kapağını ve termostat gövdesini asla motor sıcakken açmayın — işlemlere daima motor soğuduktan
sonra başlayın. Soğutma sıvısı (antifriz) zehirlidir; çevreye ve kanalizasyona dökmeyin, uygun şekilde
toplayın.
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Dikkat Edilecekler (Sık Hatalar)

⚠ DİKKAT — Termostatı ters (yay/mumlu eleman radyatör tarafına bakacak şekilde) takmak en yaygın
ve en yıkıcı hatadır. Yanlış yönde termostat açılamaz; motor birkaç dakikada aşırı ısınır ve silindir
kapağı, conta ya da blokta kalıcı hasar oluşabilir. Takmadan önce yön ve jiggle pin konumunu mutlaka
doğrulayın.

Motoru soğutun ve sistemi emniyete alın: Aracı düz zeminde durdurun, takozlayın, motoru
durdurun ve tamamen soğumasını bekleyin. Basınç düşene kadar hiçbir kapağı açmayın.

1

Soğutma sıvısını boşaltın: Radyatör alt tahliye tapasını (veya alt hortumu) açarak sıvıyı
temiz bir kaba boşaltın. Yeniden kullanılacaksa temiz tutun; değilse uygun şekilde bertaraf
edin. Seviyeyi termostat gövdesinin altına indirmek yeterli olabilir.

2

Termostat gövdesine erişin: Genellikle motor girişindeki (alt hortum tarafı) veya
çıkışındaki gövdedir. Üzerindeki hortum, sensör ve kablo bağlantılarını fotoğraflayıp
etiketleyin.

3

Gövde kapağını sökün: Kapak cıvatalarını kademeli gevşetin. Cıvatalar korozyona
uğramış olabilir; zorlamadan, gerekirse pas sökücü ile çalışın (kırık cıvata büyük iş açar).

4

Eski termostatı ve contayı alın: Termostatı ve eski conta/O-ring'i çıkarın. Yön ve konumu
(özellikle jiggle pin yerini) sökmeden not edin.

5

Yuvayı ve yüzeyleri temizleyin: Sızdırmazlık yüzeyindeki eski conta artıklarını ve korozyonu,
yüzeyi çizmeden temizleyin. Yuvada kabuklaşmış korozyon varsa giderin; ağır hasarlıysa
gövdeyi değiştirin.

6

Yeni termostatı DOĞRU YÖNDE takın: Mumlu eleman ve yay motor (sıcak taraf) yönüne
bakacak şekilde yerleştirin. Yanlış yön termostatın hiç çalışmamasına yol açar.

7

Hava tahliye pimini (jiggle pin) saat 12 konumuna getirin: Hava tahliye deliği/pimi en
üstte (saat 12 yönünde) olmalı ki dolum sırasında hava buradan kaçsın. Kılavuz farklı bir
konum belirtiyorsa ona uyun.

8

Yeni conta/O-ring ile kapağı takın: Daima yeni conta/O-ring kullanın. Kapağı yerine
oturtup cıvataları üretici torkuna kademeli ve çapraz sırayla sıkın (tipik aralıklar için "Teknik
Değerler" bölümüne bakın).

9

Sistemi doldurun ve havasını alın: Üreticinin belirttiği tip ve karışımdaki soğutma sıvısını
doldurun. Hava alma (bleeding) prosedürünü uygulayın; jiggle pin havanın kaçmasına
yardımcı olur. Genleşme kabı seviyesini kontrol edin.

10

İlk çalıştırma ve açılma teyidi: Motoru çalıştırıp çalışma sıcaklığına getirin. Termostatın
açıldığını üst radyatör hortumunun ısınmasıyla teyit edin, gösterge sıcaklığının hedef
bantta sabitlendiğini ve gövde çevresinde kaçak olmadığını doğrulayın. Soğuduktan sonra
sıvı seviyesini yeniden kontrol edin.

11
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⚠ DİKKAT — Motor sıcakken soğutma sistemi kapağını açmayın. Basınç altındaki sıcak soğutma sıvısı
fışkırarak ciddi haşlanmaya yol açar. İşlemlere daima motor tamamen soğuduktan sonra başlayın.

"Sorun düşük sıcaklıksa termostatı komple çıkarayım" yanılgısı: Termostatsız çalıştırmak
motoru asla ısıtmaz; verim, yakıt, emisyon ve DPF davranışı bozulur, bazı motorlarda soğutma
akışı dengesizleşerek lokal aşırı ısınmaya bile yol açar. Termostat çıkarılmaz, doğru dereceyle
değiştirilir.

Yanlış açılma sıcaklığı seçmek: Motorun tasarım değeri dışında "daha soğuk" termostat
takmak yakıt ve emisyonu bozar; kesin değeri motor koduyla doğrulayın.

Hava almayı atlamak: Sistemde kalan hava kilidi, termostatın çevresinde yanlış sıcaklık
okunmasına ve dalgalanan göstergeye yol açar. Bleeding prosedürünü tam uygulayın.

Eski conta yüzeyini iyi temizlememek: Kalan conta artığı ve korozyon sızdırmaya ve tekrar
sökmeye yol açar.

Sensörü/termostatı karıştırmak: Düşük sıcaklık okuması bazen arızalı sıcaklık sensöründen
kaynaklanır. Termostatı suçlamadan gerçek sıvı sıcaklığını teşhis cihazıyla doğrulayın.

Yanlış soğutma sıvısı/karışım: Uygunsuz antifriz tipi korozyona, köpüklenmeye ve mumlu
eleman ömrünün kısalmasına yol açar; üreticinin belirttiği tip ve oranı kullanın.

Teknik Değerler ve Kontrol Noktaları

Aşağıdaki değerler yaygın ağır ticari araç soğutma sistemleri için genel/güvenli referanslardır.
Açılma sıcaklığı, tork ve sistem basıncı gibi kritik değerler araç ve motor modeline göre değişir;
kesin rakam için daima ilgili servis kılavuzunu esas alın.

Parametre Tipik / Güvenli Referans Not

Termostat açılmaya başlama
(damga)

~79 / 83 / 87°C Motor ailesine göre kesin belirlenir

Tam açılma sıcaklığı Açılma değerinin ~10–
15°C üstü

Kademeli açılır; ani değil

Normal çalışma sıcaklığı
bandı

~85–95°C (tipik) Motor ve yüke göre değişir

Soğutma sistemi basıncı
(kapak)

~0,9–1,4 bar (13–20 psi) Basınç kaynama noktasını yükseltir; kapak değeri
modele özgüdür

Antifriz karışım oranı ~%50 antifriz / %50 su
(genel)

İklim ve üretici şartına göre; koruma ve
kaynama/donma dengesi

Hava tahliye pimi (jiggle pin)
konumu

Saat 12 (en üst) Kılavuz aksini belirtmedikçe

Yukarıdaki açılma sıcaklıkları (79/83/87°C) ve tam açılma aralığı (açılmanın ~10–15°C üstü), ağır
ticari dizel motorlar için Behr/Mahle ve Wahler gibi OE tipi üreticilerin servis bültenlerinde verilen
yaygın değerlerle uyumludur. Soğutma sistemi basıncı ve antifriz karışımı ise araç üreticisinin
şartına göre belirlenir. Bölgesel yönetmelik ve araç üreticisi değerleri her zaman önceliklidir.
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Tipik montaj torku ve sıkma sırası
Termostat gövdesi/kapağı cıvatalarının torku; cıvata ölçüsüne, sınıfına (8.8/10.9) ve gövde
malzemesine (çoğu alüminyum) göre değişir. Alüminyum gövdede aşırı sıkma diş sıyırma ve
çatlağa yol açar. Aşağıdaki değerler yalnızca genel referanstır; kesin tork ve sıkma sırası için
mutlaka araç/motor kılavuzunu kullanın.

Cıvata (ölçü / sınıf) Tipik kuru tork aralığı Not

M6 / 8.8 ~9–11 Nm Alüminyum gövdede dikkatli sıkın

M8 / 8.8 ~22–25 Nm Genel referans

M10 / 8.8 ~43–48 Nm Genel referans

M10 / 10.9 ~60–65 Nm Yüksek mukavemet cıvatası

⚠ DİKKAT — Yukarıdaki tablo, cıvata sınıfına göre genel çelik-çelik kuru bağlantı çizelgesidir; termostat
gövdesine özgü değildir. Çoğu termostat gövde/kapak cıvatası, alüminyum gövde ve conta/O-ring
sızdırmazlığı nedeniyle bu genel değerlerin altında bir tork ister (alüminyumda diş sıyırma riski daha
yüksektir). Bu yüzden bu değerleri üst sınır gibi değil, yalnızca kaba bir başlangıç referansı olarak
kullanın; kesin tork ve sıkma sırası için mutlaka araç/motor servis kılavuzunu esas alın.

💡 İPUCU — Kapak cıvatalarını tek seferde değil, kademeli olarak (ör. %50 → %100) ve çapraz sırayla
sıkın. Bu, gövde yüzeyinin düzgün oturmasını ve conta/O-ring sızdırmazlığını sağlar. Alüminyum
gövdede tork anahtarı kullanın; "elle hisle" fazla sıkmak diş sıyırır.

Sahada hızlı kontrol noktaları

Soğuk çalıştırmada motorun makul sürede çalışma sıcaklığına ulaşıp ulaşmadığını gözleyin;
bir türlü ulaşmıyorsa termostat açık kalmış olabilir.

Motor ısınırken üst radyatör hortumunun belirgin ısınmasıyla termostatın açtığını teyit edin; alt
hortum sürekli soğuk kalıyorsa açmıyordur.

Gösterge/teşhis cihazından okunan sıvı sıcaklığının hedef bantta sabit kaldığını, sürekli inip
çıkmadığını kontrol edin.

Termostat gövdesi çevresini soğukken kurulayıp ısıttıktan sonra kaçak, nemlenme ve korozyon
izini gözle kontrol edin.

Bakım ve Ömür

Termostat ömrü büyük ölçüde iki şeye bağlıdır: soğutma sıvısının kalitesi ve sistemin temizliği.
Bozulmuş, düşük konsantrasyonlu ya da yanlış tip antifriz; korozyon, tortu ve köpüklenme
yaratarak hem mumlu elemanı yorar hem de gövdeyi aşındırır. Önleyici bakımı basit tutan bir
rutin, termostatın da radyatör, su pompası ve hortumların da ömrünü uzatır.

Günlük / sefer öncesi: Soğutma sıvısı seviyesini (soğukken) ve gösterge sıcaklığını gözleyin;
ısınma davranışında değişiklik varsa not edin.

Periyodik bakımlarda: Soğutma sıvısının rengini, konsantrasyonunu ve pH/koruma durumunu
kontrol edin; hortum, kelepçe ve termostat gövdesini kaçak ve korozyon için tarayın.
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Soğutma sıvısı değişimi: Antifrizi üretici aralığında ve doğru tip/oranda yenileyin. Eski,
koruması bitmiş sıvı termostat ve su pompası ömrünü belirgin kısaltır.

Termostat değişimi: Termostat genelde arızalanınca değişir; ancak büyük bir soğutma sistemi
bakımında (su pompası, radyatör, kayış işlerinde) yaşlı termostatı da birlikte yenilemek, kısa
sürede tekrar iş açmayı önler.

Conta ve gövde: Her sökmede yeni conta/O-ring kullanın; korozyona uğramış alüminyum
gövdeyi zamanında değiştirin.

Geç ısınan motor, dalgalanan sıcaklık göstergesi, kalorifer zayıflığı ve artan yakıt tüketimi birlikte
görülüyorsa termostat değişim zamanı gelmiş demektir. Termostat ucuz bir parçadır ama
görevini yapmadığında bedeli motor verimi, emisyon ve en kötü senaryoda silindir kapağı hasarı
olarak ödenir. Termostatı yenilerken conta/O-ring'i, gerekiyorsa gövde/kapağı ve yaşlanmış
soğutma sıvısını birlikte değerlendirmek, arıza tekrarını önlemenin en güvenilir yoludur.

Uluslararası Karşılıklar / Eş Değer Terimler

Ağır ticari araç soğutma parçalarını uluslararası kataloglarda, ithal OE listelerinde veya yurt dışı
tedarikçi yazışmalarında ararken, motor soğutma termostatının farklı dillerdeki karşılıklarını
bilmek doğru parçayı bulmayı hızlandırır. Türkçe termostat terimi, teknik belgelerde aşağıdaki eş
değer adlarla geçer:

Dil Terim / Eş değer adlandırma Not

Türkçe (TR) Termostat, Motor soğutma termostatı, Soğutma suyu
termostatı

Bu rehberde kullanılan ana terim

Almanca
(DE)

Thermostat, Kühlmittelthermostat,
Kühlwasserthermostat

Behr/Mahle ve Wahler gibi OE katalog
dili

İngilizce (EN) Thermostat, Engine (coolant) thermostat, Coolant
thermostat

Uluslararası ticaret ve OE cross-
reference dili

Almanca kataloglarda sıkça geçen Kühlmittelthermostat (soğutma sıvısı termostatı) ile İngilizce
engine coolant thermostat, bu rehberin konusu olan motor soğutma termostatıyla aynı işlevsel
parçayı tanımlar. Eş değer terimlerle arama yaparken bile nihai seçimde belirleyici olan, aracın
motor kodu, sökülen orijinal parçanın OE numarası ve termostat üzerindeki açılma sıcaklığı
damgasıdır; adlandırma dili değişse de doğru parça bu üç veriyle doğrulanır.

Sık Sorulan Sorular

Termostat açık mı kaldı, kapalı mı? Nasıl anlarım?
En pratik yöntem radyatör hortumlarını gözlemektir. Motor ısınırken üst hortum ısınıp alt hortum
bir süre soğuk kalıyor, sonra termostat açınca alt hortum da ısınıyorsa sistem normaldir. Alt
hortum soğuk çalıştırmadan itibaren erken ısınıyorsa termostat açık kalmış; motor hızla aşırı ısınıp
alt hortum hiç ısınmıyorsa termostat kapalı kalmış olabilir.
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Termostatı komple çıkarıp taksam olmaz mı?
Olmaz. Termostatsız motor çalışma sıcaklığına hiç ulaşamaz; yakıt tüketimi artar, emisyon ve DPF
rejenerasyonu bozulur, motor ömrü kısalır. Bazı motorlarda termostatın olmaması soğutma
akışını dengesizleştirerek lokal aşırı ısınmaya bile yol açar. Doğru çözüm, termostatı çıkarmak
değil, doğru açılma dereceli yenisiyle değiştirmektir.

Motor geç ısınıyor ve yakıt tüketimi arttı, sebebi termostat mı?
Çok olası. Geç/hiç ısınmayan motor, soğuk üfleyen kalorifer ve artan yakıt tüketimi üçlüsü, klasik
"açık kalan termostat" tablosudur. Yine de kesinleştirmek için gerçek soğutma sıvısı sıcaklığını
teşhis cihazıyla okuyun; sürekli hedef bandın altındaysa termostat güçlü şüphelidir. Nadiren
arızalı sıcaklık sensörü de benzer belirti verebilir.

Yanlış açılma sıcaklığında termostat takmanın zararı ne?
Motorun tasarım değeri dışında termostat, sıcaklık dengesini bozar. Daha düşük dereceli bir
termostat motoru gereğinden soğuk tutup yakıt ve emisyonu kötüleştirir, DPF davranışını bozar;
daha yüksek dereceli ise aşırı ısınmaya yaklaştırır. Her zaman motor koduna uygun, orijinaliyle
aynı damga sıcaklığındaki termostatı kullanın.

Yeni termostat taktım ama motor hâlâ aşırı ısınıyor, neden?
Önce termostatın doğru yönde (yay/mumlu eleman motora bakacak şekilde) takıldığını
doğrulayın; ters montaj açılmayı engeller. Sonra sistemde hava kilidi kalmadığından emin olun ve
bleeding prosedürünü tekrarlayın. Sorun sürüyorsa arıza termostatın ötesinde olabilir: su
pompası, radyatör tıkanıklığı, fan/vantilatör kavraması veya düşük soğutma sıvısı seviyesini
kontrol edin.

Termostat değişiminde soğutma sıvısını da değiştirmeli miyim?
Sistemi zaten boşalttığınız için bu iyi bir fırsattır. Soğutma sıvısı eskimiş, rengi bozulmuş veya
koruması bitmişse yenisiyle (doğru tip ve oranda) değiştirin. Sıvı hâlâ iyi durumdaysa temiz
toplayıp geri kullanabilirsiniz; her hâlükârda seviyeyi tamamlayıp havasını iyice alın.

Termostat gövdesinden su sızıyor, sadece conta mı değişir?
Çoğu zaman evet; kaçağın kaynağı yıpranmış conta/O-ring'dir ve yenisiyle giderilir. Ancak
alüminyum gövde/kapak çatlamış, korozyona uğramış veya sızdırmazlık yüzeyi bozulmuşsa
conta tek başına yetmez; gövde/kapağın da değişmesi gerekir. Sökümde yüzeyi dikkatle
inceleyin.

Termostat ne kadar sürede bir değişmeli?
Termostatın sabit bir değişim aralığı yoktur; genelde arıza belirtisi verince değişir. Yine de yüksek
kilometreli ağır ticari araçlarda, büyük bir soğutma sistemi bakımı (su pompası, radyatör, kayış)
sırasında yaşlı termostatı ve conta/O-ring'i birlikte yenilemek, kısa sürede tekrar arıza ve iş gücü
kaybını önler.

Doğru teşhis ve temiz bir kurulumun ardından belirleyici olan, taktığınız termostatın OE tipi
tasarımın açılma sıcaklığını, kademeli açılma karakterini ve dayanımını karşılamasıdır. VADEN
Motor Soğutma Termostatı ailesi, ağır dizel kamyon, çekici ve otobüslerde Behr/Mahle ve Wahler
tipi ünitelerin muadili olarak, bu rehberdeki güvenli teknik değerleri ve saha beklentilerini
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karşılamak üzere geliştirilmiştir; ihtiyacınıza uygun modeli araç ve motor eşleştirmesiyle birlikte,
VADEN termostat gövdesi/kapağı, boru ve conta/O-ring gibi soğutma sistemi ürün gruplarıyla bir
bütün olarak değerlendirerek seçmeniz yeterlidir.

Bu doküman bilgilendirme amaçlıdır; uygulamada araç üreticisinin güncel servis kılavuzu ve güvenlik talimatları esas alınmalıdır.
Değerler yaygın ağır ticari sistemler için genel referanslardır; model-özel kesin değerler için ilgili OE servis dokümanını kullanın. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


