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Motor Yağ Fıskiyesi: Arıza
Belirtileri, Değişim ve Bakım
Ağır ticari araç motor yağ fıskiyesi: arıza belirtileri, teşhis, adım adım değişim
ve bakım. VADEN teknik rehber.

vaden.com.tr · vadenoriginal.com · Sürüm: Temmuz 2026 · Ağır ticari araç (kamyon · çekici · otobüs)



Motor Yağ Fıskiyesi · vadenoriginal.com

Motor açıldığında ustanın ilk baktığı yerlerden biridir: blok içinde, ana yatak bölgesinden yukarı
bakan küçük pirinç ya da çelik ağızlar. Çoğu şoför bu parçanın adını bile duymamıştır; ta ki bir
piston tepesi delinene, motor yağ yakmaya başlayana veya rölantide yağ basıncı beklenmedik
şekilde düşene kadar. Yağ fıskiyesi (piston soğutma nozulu, oil spray jet) ağır ticari araç
motorlarında sessiz çalışan, ucuz ama kritik bir parçadır. Tıkanırsa piston yanar; ezilirse jet ıskalar,
piston yine yanar; çek valfi açık kalırsa tüm motorun yağ basıncı düşer. Bu rehber yağ fıskiyesini
saha diliyle ele alıyor: ne iş yapar, nasıl bozulur, nasıl teşhis edilir, nasıl doğru takılır ve ömrü nasıl
korunur.

💡 İPUCU —
E-E-A-T notu: Bu doküman VADEN teknik ekibi tarafından, ağır ticari araç motor yağlama sistemleri
üzerindeki saha ve ürün tecrübesi esas alınarak hazırlanmıştır. Buradaki değerler tipik referans
aralıklarıdır; motor ailesine, fıskiye tipine ve üretim yılına göre değişir. Kesin tork, basınç, açılma değeri
ve hizalama toleransları için daima araç/motor üreticisinin güncel servis kılavuzunu esas alın. Son
güncelleme: Temmuz 2026.

Motor Yağ Fıskiyesi Nedir? Görevi ve Çalışma Prensibi

Motor yağ fıskiyesi, ana yağ galerisinden aldığı basınçlı motor yağını piston eteğinin altına
veya piston içindeki soğutma kanalına püskürterek pistonu soğutan, aynı zamanda gömlek
duvarını ve piston pimini yağlayan küçük bir nozul ünitesidir.

Çalışma prensibi ilk bakışta sıradan görünür ama motor termodinamiği açısından belirleyicidir.
Yanma odasındaki gazlar piston tepesini çok yüksek sıcaklıklara zorlar; alüminyum piston bu ısıyı
segmanlar ve gömlek üzerinden dışarı atmakta tek başına yetersiz kalır. Fıskiye, ana galeriden
gelen yağı ince bir jet halinde yukarı doğru püskürtür. Yağ, pistonun alt yüzeyine çarpar ya da
piston içine dökülmüş halka biçimli soğutma kanalına girer; piston yukarı-aşağı hareket ettikçe
bu kanaldaki yağ çalkalanarak ısıyı alır ve kartere döner. Böylece piston tepe sıcaklığı belirgin
şekilde aşağı çekilir, segman yuvasında kok oluşumu ve yağ kömürleşmesi geciktirilir.

Fıskiyeler genellikle blok üzerinde silindir başına bir adet olacak şekilde, ana yatak yuvası
hizasında veya galeriye doğrudan vidalanmış olarak bulunur. Çoğu ağır ticari araç motorunda
fıskiye gövdesinde bir çek valf vardır: yağ basıncı belirli bir eşiği aşana kadar valf kapalı kalır, eşik
aşıldığında açılır ve püskürtme başlar. Bunun mantığı, soğuk çalıştırmada ve düşük devirde ana
galeri basıncını korumaktır. Bazı motor ailelerinde ise valfsiz, sürekli akışlı sabit orifisli tipler
kullanılır ve basınç yönetimi tamamen yağ pompası ile emniyet valfine bırakılır.

Nozul (jet) ağzı: Yağın ince ve odaklı çıkmasını sağlayan hassas delik; çapı ve açısı püskürtme
hedefini belirler.

Boru / kollektör kolu: Jet ağzını doğru noktaya taşıyan, çoğunlukla çelikten şekillendirilmiş kol;
eğilmeye çok hassastır.

Gövde ve çek valf grubu: Yay-bilye ya da yay-piston düzeneği; belirli açılma basıncının
altında akışı keser.

Montaj flanşı veya banjo bağlantısı: Bloka cıvatalı ya da doğrudan galeriye vidalı tip olabilir.

Sızdırmazlık elemanı: Bakır pul, O-ring veya metal sızdırmazlık yüzeyi.
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Konumlandırma pimi / tırnak: Fıskiyenin montajda dönmesini engelleyen kilit; en çok gözden
kaçan detaydır.

Çek valfli (basınç kontrollü) fıskiyeler
Ağır ticari araç dizel motorlarında en yaygın tiptir. Yay ile bastırılan bir bilye, yağ basıncı açılma
eşiğini geçene kadar geçişi kapatır. Yay yorulur veya bilye yuvasında oyuk açılırsa valf erken
açılır; bu durumda rölantide ana galeri basıncı düşer ve şoför gösterge uyarısıyla servise gelir.
Tersine, sakız/kok birikmesi valfi kapalı kilitlerse piston soğutması tamamen kesilir ve arıza
sessizce ilerler.

Sürekli akışlı (valfsiz, sabit orifisli) fıskiyeler
Daha basit yapıdadır; galeri basıncı olduğu sürece püskürtür. Motorun yağ pompası ve basınç
regülasyonu bu debi dikkate alınarak boyutlandırılmıştır. Bu tipin en büyük riski tıkanmadır: kirli
yağ, kalıntı conta parçası veya montaj esnasında düşen talaş jet ağzını kapatır ve tek silindirde
termik hasar başlar.

Kanal beslemeli (gallery-cooled) ve etek altı püskürtmeli uygulamalar
Yüksek özgül güçlü ağır ticari araç motorlarında piston içinde halka biçimli bir soğutma kanalı
bulunur ve fıskiye jetinin bu kanalın giriş deliğine tam isabet etmesi gerekir. Hizalama toleransı
milimetrenin altındadır. Daha düşük yüklü uygulamalarda ise jet, piston eteğinin altına genel bir
püskürtme yapar; bu tipte hizalama hassasiyeti görece düşüktür ama yine de kol eğikliği kabul
edilemez.

Uygulama / motor mimarisi Yaygın fıskiye tipi Bağlantı biçimi Öne çıkan arıza eğilimi

Common rail enjeksiyonlu ağır ticari araç
dizeli (ör. DAF MX-13, Iveco Cursor 11/13, MAN
D26)

Çek valfli, kanal
beslemeli jet

Blok üzerine
M6/M8 cıvatalı
flanş

Valf yorulması, jet
hizasının montajda
bozulması

Unit pump / ünite enjektörlü (EUP-PDE)
çekici motorları (ör. Mercedes-Benz OM 457,
Scania DC13 PDE nesli)

Çek valfli, uzun
kollu jet

Ana yatak yuvası
hizasında cıvatalı

Kol eğilmesi, piston
temas izi

Otobüs ve yatay silindirli uygulamalar (ör.
Mercedes-Benz OM 936, MAN D2066 LOH)

Sürekli akışlı sabit
orifis

Galeriye vidalı
gövde

Kalıntı ve kok kaynaklı
tıkanma

İş makinesi tipi ağır dizel (ör. Cummins
ISB/ISL, Deutz TCD ailesi)

Çek valfli, kısa
kollu jet

Banjo cıvatalı,
bakır pullu

Kirli yağ, uzatılmış
bakım periyodu

Yüksek özgül güçlü yeni nesil motorlar (ör.
Mercedes-Benz OM 471, Volvo D13TC)

Yüksek açılma
basınçlı, dar açılı
jet

Pimli, kilitli flanş Piston kanalı
ıskalaması, düşük yağ
kalitesi

Tablodaki motor aileleri, mimarinin sahada en sık karşılaşılan uygulamalarını göstermek için
verilmiştir; aynı motor ailesinin farklı üretim yıllarında fıskiye tipi ve bağlantı biçimi değişebilir.
Seçim daima sökülen parçanın OE referansı üzerinden yapılır.
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⚠ DİKKAT —
Parça numarası doğrulaması şart. Aynı motor ailesinde bile jet açısı, kol uzunluğu, açılma basıncı ve
flanş delik konumu üretim yılına ve piston tipine göre değişebilir. Gövde benzerliği asla eşdeğerlik
anlamına gelmez: yanlış açıdaki bir fıskiye takılı olsa da doğru çalışıyor gibi görünür, hasarını yüzlerce
saat sonra piston tepesinde gösterir. Sipariş öncesi sökülen parçanın OE numarasını, motor numarasını
ve piston tipini birlikte doğrulayın.

Arıza Belirtileri ve Teşhis

Yağ fıskiyesi arızalarının en zor yanı, belirtilerin başka arızalarla birebir örtüşmesidir. Yağ yakma
turboya, tıkırtı biyel yatağına, düşük basınç yağ pompasına yazılır. Doğru sıra, önce yağlama
sisteminin bütününü doğrulamak, sonra silindir bazında ayrışan bir tablo olup olmadığına
bakmaktır. Tek bir silindirde yoğunlaşan bulgular neredeyse her zaman o silindirin fıskiyesini işaret
eder.

Belirti Olası Neden Kontrol / Doğrulama

Rölantide yağ basıncının
belirgin düşmesi, sıcakken
uyarı lambası

Bir veya birden fazla fıskiyenin
çek valfi erken açıyor ya da açık
kalmış

Mekanik manometre ile sıcak rölanti ve rated
devir basıncını ölçün; pompa ve emniyet valfi
elendiyse karter açılışında fıskiye valfleri test
edilir

Tek silindirde artan yağ
tüketimi, o silindirde
is/kurum

Fıskiye tıkalı, jet piston kanalını
ıskalıyor; piston aşırı ısınıp
segman yuvası bozuluyor

Silindir bazlı kompresyon ve sızdırmazlık testi
yapın; endoskopla piston tepesini ve gömlek
yüzeyini inceleyin

Soğukta belirgin, ısınınca
azalan metalik tıkırtı
(piston vuruntusu)

Yetersiz etek yağlaması, piston-
gömlek boşluğunun büyümesi

Sesin silindir konumunu stetoskopla belirleyin;
aynı silindirde kompresyon kaybı var mı bakın

Egzoz gazı sıcaklığında ve
yağ sıcaklığında sürekli
yükselme

Piston soğutmasının genel
olarak zayıflaması (tıkalı
fıskiyeler, düşük debi)

Yağ sıcaklığı ve EGT kayıtlarını yükte izleyin; yağ
filtresi ve soğutucu tarafını eleyin

Piston tepesinde erime,
delinme veya segman
kırılması

Uzun süre çalışmayan piston
soğutma jeti

Motor açıldığında ilgili silindirin fıskiyesini sökün;
jet ağzını, kol hizasını ve valf hareketini kontrol
edin

Yağ analizinde artan
alüminyum ve demir
değerleri

Piston eteği ve gömlek
yüzeyinde sürtünme kaynaklı
aşınma

Periyodik yağ analizini karşılaştırmalı okuyun;
ani sıçrama varsa mekanik inceleme planlayın

Revizyon sonrası kısa
sürede tekrar eden piston
hasarı

Montajda kol eğilmiş, fıskiye
ters/dönmüş takılmış veya
konum pimi oturmamış

Montaj öncesi kontrol kaydını inceleyin;
hizalama aparatı ya da ölçüm çubuğu ile jet
hedefini doğrulayın

Karter açıldığında bir
silindirde belirgin
kurum/lak birikmesi

Yerel aşırı ısınma, yağın o
bölgede kömürleşmesi

Piston alt yüzeyi ile fıskiye ağzını yan yana
değerlendirin; kalıntı rengi ve kalınlığı fikir verir
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Yağ basıncı okuması: gösterge değil, manometre
Panel göstergesi ve elektronik sensör verisi ilk fikir verir ama karar mekanik manometreyle verilir.
Ölçümü yağ sıcaklığı normal çalışma bandına geldikten sonra, hem rölantide hem de anma
devrinde alın. Basınç sadece rölantide düşük, devirle birlikte normale dönüyorsa fıskiye çek
valfleri, yatak boşlukları ve emniyet valfi birlikte değerlendirilir. Basınç her devirde düşükse önce
pompa, emiş süzgeci ve filtre tarafı elenir. Ölçülen değerleri mutlaka o motorun servis
kılavuzundaki aralıkla karşılaştırın.

Silindir bazında ayrışma: en güçlü ipucu
Yağlama sistemi arızası motorun tamamını etkiler; fıskiye arızası genellikle tek silindirde ayrışır. Bu
yüzden kompresyon, sızdırmazlık ve endoskop bulgularını silindir silindir tabloya yazın. Bir
silindirde piston tepesi diğerlerinden belirgin farklı renkte, segman yuvası koklaşmışsa veya
gömlek üst bölgesinde parlama izi varsa şüphe doğrudan o silindirin jetine kayar.

Söküm sonrası fıskiye muayenesi
Fıskiye elde iken şunlara bakılır: jet ağzı açık mı, kolda eğiklik veya çentik var mı, gövdede piston
teması izi var mı, çek valf serbest hareket ediyor mu. Valf testi için düşük basınçlı temiz yağ ya da
basınçlı hava ile kontrollü bir deneme yapılabilir; ancak açılma basıncını sayısal olarak
doğrulamak için kalibre tezgâh gerekir. Şüpheli parçayı yeniden kullanmak, yeni piston takmış bir
motoru aynı riske geri sokmak demektir.

Değişim / Kurulum Adımları

⚠ DİKKAT —
Kişisel koruyucu ekipman ve güvenlik: Motora müdahale öncesi kontağı kapatın, akü şalterini kesin ve
motorun tamamen soğumasını bekleyin. Sıcak motor yağı ciddi yanık riski taşır. Nitril eldiven, koruyucu
gözlük ve iş elbisesi zorunludur. Karter ya da blok altı çalışmalarında araç uygun sehpalarla emniyete
alınmalı, kabin devrilecekse devirme kilidi doğrulanmalıdır. Boşaltılan yağ ve kirli bezler atık
prosedürüne göre bertaraf edilmelidir. Yağ fıskiyesi değişimi çoğu motorda karter sökümü, bazı
uygulamalarda ise motorun tamamen açılmasını gerektirir; işi motor tecrübesi olan yetkili bir serviste
yaptırın.

Teşhisi kayda alın: Sökümden önce yağ basıncı ölçümlerini, silindir bazlı kompresyon
değerlerini ve endoskop görüntülerini kaydedin. Montaj sonrası karşılaştırma yapabilmenin
tek yolu budur.

1

Aracı ve motoru emniyete alın: Düz zemin, el freni, takozlar, akü şalteri kapalı. Motor yağını
uygun kapla tamamen boşaltın ve yağ filtresini sökülecekler listesine ekleyin.

2

Erişimi açın: Karter tavasını, gerekiyorsa yağ emiş süzgecini ve varsa alt takviye plakasını
sökün. Cıvataları konumlarına göre ayrı ayrı gruplayın; uzunluk farkları montajda kritiktir.

3

Söküm öncesi konumu belgeleyin: Her fıskiyenin duruşunu, jet yönünü ve kol açısını
fotoğraflayın. Krank milini uygun konuma alarak fıskiye ile piston/biyel arasında temas riski
olmadan çalışın.

4
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Motor zaten açılmışken fıskiyelerin set halinde yenilenmesi, aynı işi kısa süre sonra tekrarlama
riskini ortadan kaldırır. Bu kararı verirken eşleştirme, sökülen parçanın OE referansı ve motor tipi
üzerinden yapılır; VADEN ORIGINAL motor yedek parça programındaki yağ fıskiyesi referansları da
aynı OE eşleştirme mantığıyla listelenir.

Dikkat Edilecekler (Sık Hatalar)

⚠ DİKKAT —
En pahalı hata: eğilmiş kolu düzeltip takmak. Fıskiye kolu şekillendirilmiş ve konumlandırılmış bir
elemandır; elle düzeltilen bir kol asla eski hedefine dönmez. Birkaç derecelik sapma, kanal beslemeli
pistonlarda jetin tamamen ıskalamasına ve piston tepesinin kısa sürede termik hasar almasına yol
açar. Eğilmiş, çentiklenmiş ya da temas izi olan fıskiye yenilenir, düzeltilmez.

Fıskiyeleri sökün: Flanş cıvatalarını veya banjo bağlantılarını kademeli gevşetin. Kola
kesinlikle kaldıraç uygulamayın; parça gövdesinden tutularak alınır. Sökülen her fıskiyeyi
silindir numarasıyla etiketleyin.

5

Yuvayı ve galeri ağzını temizleyin: Oturma yüzeyindeki eski pul kalıntısını ve kok birikimini
temizleyin. Galeri ağzına talaş, conta parçası veya temizlik bezi tüyü kaçmamalıdır; bu, yeni
parçayı ilk çalışmada tıkar.

6

Yeni parçayı birebir karşılaştırın: Kol uzunluğu, jet açısı, flanş delik konumu, konum pimi
ve çek valf tipi eski parçayla aynı olmalı. En küçük fark varsa monte etmeyin, referansı
yeniden doğrulayın.

7

Yeni fıskiyeyi takın: Yeni bakır pul veya O-ring kullanın. Parçayı yuvaya oturtup konum
pimini/tırnağını yerine geçirin, cıvatayı önce elle çevirin. Ardından servis kılavuzundaki
torkta, kademeli olarak sıkın. Sıkarken kola yaslanmayın.

8

Jet hizasını doğrulayın: Krank milini elle çevirerek pistonun fıskiyeye hiçbir konumda
temas etmediğini kontrol edin. Kanal beslemeli uygulamalarda üretici hizalama aparatı
varsa mutlaka kullanın; yoksa jet ekseninin piston kanal girişine baktığını gözle ve ölçüyle
teyit edin.

9

Akış kontrolü yapın: Mümkünse harici ön yağlama (priming) ünitesiyle galeriye basınç
verip tüm fıskiyelerin püskürttüğünü gözle doğrulayın. Bu adım, tek bir tıkalı jetin motoru
tekrar açtırmasını önleyen en değerli kontroldür.

10

Kapatın ve ilk çalıştırmayı yönetin: Karter contasını yenileyerek kapatın, yeni filtre takın ve
doğru viskozite/spesifikasyonda yağ doldurun. İlk çalıştırmada rölantide kalın, yağ
basıncının beklenen bantta oturduğunu görün, kaçak kontrolü yapın; kısa yol testinden
sonra basıncı ve seviyeyi tekrar kontrol edin.

11
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⚠ DİKKAT —
Temizlik, bu parçada her şeydir. Yağ fıskiyesinin jet deliği çok küçüktür. Montaj sırasında galeriye
kaçan bir talaş, tüy bırakan bez lifi ya da eski conta parçası, yeni parçayı ilk çalışmada devre dışı bırakır
ve sonuç yine piston hasarıdır. Yuvalar tapalanmalı, tüy bırakmayan malzeme kullanılmalı, sökülen tüm
cıvata ve pullar sayılarak takip edilmelidir.

Bakır pulu/O-ring'i yeniden kullanmak: Ezilmiş sızdırmazlık elemanı iç kaçak yapar; jet debisi
düşer, galeri basıncı zayıflar.

Aşırı tork uygulamak: Küçük çaplı cıvatalarda diş sıyırma ve gövde deformasyonu en sık bu
yüzden olur; tork anahtarı kullanın.

Tek arızalı fıskiyeyi değiştirip diğerlerini bırakmak: Aynı yaşta ve aynı koşulda çalışmış diğer
jetler kısa süre sonra sıraya girer; motor açılmışken set halinde yenilemek doğru yaklaşımdır.

Farklı açılma basıncına sahip parça kullanmak: Rölanti yağ basıncını ve soğuk çalıştırma
davranışını doğrudan bozar; açılma basıncı OE referansıyla eşleşmelidir.

Konum pimini/tırnağını oturtmadan sıkmak: Fıskiye montaj sırasında döner, jet yanlış yöne
bakar ve arıza görünmez şekilde başlar.

Krank milini kontrol etmeden çevirmek: Biyel ile fıskiye kolu temas ederse parça eğilir; hasarı
montaj sırasında fark etmezsiniz.

Yanlış viskozite ve spesifikasyonda yağ kullanmak: Soğukta aşırı akmazlık, jet debisini ve
püskürtme kalitesini düşürür.

Uzatılmış yağ değişim aralığı: Kok ve lak birikimi önce çek valfi tembelleştirir, sonra jet ağzını
daraltır.

Teknik Değerler ve Kontrol Noktaları

Aşağıdaki değerler ağır ticari araç dizel motorlarında tipik / genel referans aralıklarıdır. Motor
ailesine, fıskiye tipine ve üreticiye göre değişir; kesin değer için servis kılavuzu esastır.

Parametre Tipik referans aralığı Not

Fıskiye çek valfi
açılma basıncı

yaklaşık 1,0 – 3,0 bar (≈ 15 –
44 psi)

Motor ailesine göre değişir; farklı açılma basınçlı parça
kullanılmaz

Yağ basıncı, sıcak
rölanti

yaklaşık 1,0 – 2,5 bar (≈ 15 –
36 psi)

Sınırın altındaysa fıskiye valfleri, yatak boşlukları ve
pompa birlikte değerlendirilir

Yağ basıncı, anma
devri / yük

yaklaşık 3,0 – 5,5 bar (≈ 44 –
80 psi)

Emniyet valfi bu bandı sınırlar

Motor yağ sıcaklığı,
normal çalışma

yaklaşık 90 – 120 °C Sürekli üst bantta çalışma piston soğutmasını sorgulatır

Piston tepe bölgesi
çalışma sıcaklığı

tipik olarak 250 – 350 °C
mertebesi

Soğutma kesildiğinde bu değer hızla yükselir ve
alüminyumun dayanım sınırına yaklaşır

Jet ağzı (orifis) çapı üretici değeri; motor
ailesine ve piston tipine
göre belirlenir

Çap ve püskürtme açısı birlikte hedefi tanımlar; ağız
genişletilmez, delik işlenmez. Doğrulama kalibre
tezgâhta, debi ölçümüyle birlikte yapılır
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Parametre Tipik referans aralığı Not

Jet ile piston
arasındaki emniyet
boşluğu

üretici değeri (çoğu
uygulamada milimetre
mertebesi)

Krank elle çevrilerek her konumda temassızlık doğrulanır

Fıskiye başına yağ
debisi

üretici tarafından belirlenir;
ölçüm tezgâh işidir

Sahada gözle püskürtme kontrolü yapılır, sayısal debi
ölçülmez

Bağlantı noktası Tipik tork aralığı Uyarı

Fıskiye flanş cıvatası (M6) yaklaşık 8 – 14 Nm Küçük çap; tork anahtarı şart, elle "hissederek" sıkmayın

Fıskiye flanş cıvatası (M8) yaklaşık 20 – 30 Nm Kademeli sıkın, kola yaslanmayın

Banjo tipi fıskiye cıvatası yaklaşık 25 – 40 Nm Her montajda yeni bakır pul kullanılır

Galeriye vidalı gövde tipi üretici değeri Diş sızdırmazlık malzemesi kullanımı kılavuza göre belirlenir

Karter tavası cıvataları yaklaşık 20 – 30 Nm Merkezden dışa doğru, kademeli sıkma sırası uygulanır

💡 İPUCU —
Saha ipucu: Motor açıkken harici ön yağlama ile galeriye basınç verip fıskiyeleri gözle izlemek, bu işin
en yüksek getirili beş dakikasıdır. Her jetin püskürttüğünü ve yönünün doğru olduğunu görmeden karteri
kapatmayın. Bir jetin zayıf ya da dağınık püskürtmesi, tıkanmanın ilk işaretidir.

Sıcak rölantide yağ basıncını periyodik olarak kaydedin; zamanla düşen eğilim erken uyarıdır.

Yağ analizinde alüminyum ve demir değerlerinin seyrini takip edin; tek seferlik değer değil,
trend anlamlıdır.

Yağ değişimlerinde eski yağın rengini ve kokusunu değerlendirin; yanık koku yerel aşırı ısınma
işaretidir.

Yük altında yağ sıcaklığı ve varsa EGT verilerini karşılaştırmalı izleyin.

Motor açıldığında piston alt yüzeylerindeki kalıntı rengini silindir silindir kıyaslayın.

Revizyon sonrası, üreticinin belirttiği alıştırma döneminde yağ basıncını ve seviyesini yakın
takip edin.

Bakım ve Ömür

Yağ fıskiyesinin kendi başına bir bakım periyodu yoktur; ömrü doğrudan motor yağının kalitesine,
değişim disiplinine ve motorun genel temizliğine bağlıdır. Doğru spesifikasyonda yağ kullanılan,
filtresi zamanında değiştirilen bir motorda fıskiyeler çoğunlukla büyük revizyona kadar sorunsuz
çalışır. Buna karşılık uzatılmış aralıklarla, düşük kaliteli yağla çalışan bir motorda çek valfler
tembelleşir, jet ağzı daralır ve arıza sessizce olgunlaşır.

Yağ ve filtre periyodunu geciktirmeyin: Şehir içi dur-kalk, şantiye ve ağır yük koşullarında
periyodu üreticinin izin verdiği ölçüde kısaltın.

Doğru spesifikasyonda yağ kullanın: Viskozite ve performans sınıfı, jetin püskürtme kalitesini
ve soğuk davranışını doğrudan etkiler.
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Aşırı rölantiden kaçının: Uzun süreli rölanti hem kok oluşumunu artırır hem de düşük basınç
nedeniyle piston soğutmasını sınırda tutar.

Motoru soğutmadan durdurmayın: Ağır yük sonrası kısa bir rölanti soğuma süresi, yerel aşırı
ısınmayı ve yağın kömürleşmesini azaltır.

Yağ analizini rutine alın: Filo araçlarında periyodik analiz, piston ve gömlek kaynaklı aşınmayı
arıza görünür olmadan yakalar.

Motor açıldığında set halinde yenileyin: Revizyon, silindir gömleği veya piston değişimi
yapılıyorsa fıskiyeler de yenilenmelidir; yeniden kullanılan yorgun bir jet, yeni pistonu riske atar.
Yenileme planı yapılırken fıskiyeler de contalar ve segman takımı gibi ayrı bir kalem olarak
revizyon listesine yazılmalıdır.

Soğutma sisteminin sağlığını ihmal etmeyin: Yetersiz motor soğutması, piston soğutma
yükünü tamamen yağ tarafına yıkar.

Yakıt sistemi arızalarını hızla giderin: Bozuk püskürtme ve geç yanma, piston tepe sıcaklığını
yükselterek fıskiyenin görevini imkânsız hale getirir.

Özetle bu parçanın ömrü kilometreyle değil, çalışma koşullarıyla ölçülür. İyi bakılan bir motorda
yağ fıskiyesi neredeyse hiç gündeme gelmez; ihmal edilen bir motorda ise en pahalı hasarın
sessiz sebebi olur. Küçük bir parçanın maliyeti ile delinmiş bir piston, hasarlı gömlek ve komple
revizyon arasındaki fark, bu rehberin en pratik özetidir.

Sık Sorulan Sorular

Yağ fıskiyesi ne işe yarar?
Ana yağ galerisinden aldığı basınçlı yağı piston altına veya piston içindeki soğutma kanalına
püskürterek pistonu soğutur, aynı zamanda piston eteği, pim ve gömlek yüzeyinin yağlanmasına
katkı sağlar. Görevi kesildiğinde piston tepe sıcaklığı hızla yükselir.

Yağ fıskiyesi tıkanırsa ne olur?
O silindirdeki piston soğutulmaz. Sırasıyla segman yuvasında kok oluşumu, yağ tüketiminde artış,
kompresyon kaybı ve ileri aşamada piston tepesinde erime veya delinme görülür. Belirtiler tek
silindirde yoğunlaştığı için erken teşhis mümkündür.

Rölantide yağ basıncım düşük, sebebi fıskiye olabilir mi?
Olabilir. Çek valfi yorulmuş ya da açık kalmış fıskiyeler galeriden sürekli yağ kaçırır ve özellikle
sıcak rölantide basıncı düşürür. Ancak yağ pompası, emniyet valfi, emiş süzgeci ve yatak
boşlukları da aynı belirtiyi verir; karar mekanik manometre ölçümü ve sistematik eleme ile verilir.

Yağ fıskiyesi temizlenebilir mi, yoksa değişmeli mi?
Yüzeysel bir kalıntı temizlenebilir görünse de jet ağzının iç geometrisi ve çek valf yayı temizlikle
eski haline dönmez. Motor açılmış, iş gücü zaten harcanmışken yeniden kullanılan bir fıskiye
ekonomik değil, risklidir. Uygulama pratiği yenilemek yönündedir.
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Yağ fıskiyesi değişimi motor açmayı gerektirir mi?
Çoğu ağır ticari araç motorunda en azından karter tavasının sökülmesi gerekir; bazı
uygulamalarda erişim için daha kapsamlı söküm şarttır. Bu nedenle işlem, motor tecrübesi olan
bir serviste ve mümkünse planlı bir bakım/revizyon ile birlikte yapılmalıdır.

Fıskiyeyi tek tek mi, set halinde mi değiştirmeliyim?
Motor açılmışsa set halinde değiştirmek doğru yaklaşımdır. Tüm jetler aynı yaşta ve aynı
koşullarda çalışmıştır; birini yenileyip diğerlerini bırakmak, kısa süre sonra aynı işi tekrar yapma
riski demektir.

Yanlış fıskiye takılırsa nasıl anlarım?
Çoğu zaman hemen anlaşılmaz, sorun aylar sonra piston hasarı olarak döner. Bu yüzden montaj
öncesi kol uzunluğu, jet açısı, flanş delik konumu ve konum pimi eski parçayla birebir
karşılaştırılmalı; mümkünse harici ön yağlama ile püskürtme yönü gözle doğrulanmalıdır.

Yağ fıskiyesinin ömrü ne kadardır?
Belirli bir kilometre ömrü yoktur. Doğru spesifikasyonda yağ kullanılan ve bakım periyoduna
uyulan motorlarda büyük revizyona kadar dayanır; uzatılmış yağ aralıkları, düşük kaliteli yağ ve
aşırı rölanti ömrü belirgin şekilde kısaltır.

Yağ fıskiyesi, maliyeti en düşük ama ihmalinin bedeli en yüksek motor parçalarından biridir.
VADEN ORIGINAL motor yedek parça programında yağ fıskiyeleri, OE referanslarıyla eşleştirilmiş
ayrı bir ürün grubu olarak değerlendirilir; motorunuzun tipini ve piston uygulamasını doğrulayarak
doğru referansı belirlemek ve revizyon planına fıskiye yenilemesini dahil etmek, sahada geri
dönüşü en yüksek küçük yatırımlardan biridir.

Bu doküman bilgilendirme amaçlıdır; uygulamada araç üreticisinin güncel servis kılavuzu ve güvenlik talimatları esas alınmalıdır.
Değerler yaygın ağır ticari sistemler için genel referanslardır; model-özel kesin değerler için ilgili OE servis dokümanını kullanın. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


