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Если через две недели после замены компрессора пневмотормоза машина снова возвращается в
сервис, виноват чаще всего не сам компрессор. Самый частый сценарий на практике таков: компрессор
новый, но адаптер на нагнетательном выходе старый, соединительный болт однажды перетянут, шланг
слива масла задубел, а шайба заглушки на неиспользуемом порту установлена повторно. Обвязка,
которая обеспечивает работу компрессора, критична не меньше самого корпуса: воздушный, масляный
и водяной контуры полностью проходят через эти небольшие детали. Данное руководство с позиции
опытного бригадира разъясняет назначение крепёжной обвязки компрессора, признаки
неисправностей, правильный порядок диагностики, дисциплину демонтажа-монтажа и привычки
обслуживания, продлевающие ресурс.

💡 СОВЕТ — Этот документ подготовлен технической службой VADEN на основе сервисной практики по
пневмотормозным системам и компрессорам грузовой техники, а также документации OE-производителей.
Приведённые здесь величины носят характер общего ориентира; за точными данными — моментом затяжки,
пределом давления, размерами трубок и шлангов — обращайтесь к актуальному руководству OE,
соответствующему коду двигателя и шасси машины. Последнее обновление: июль 2026.

Что такое крепёжная обвязка компрессора: адаптеры, болты,
заглушки, шланги? Назначение и принцип работы

Крепёжная обвязка компрессора — это группа вспомогательных элементов, состоящая из
адаптеров, болтов, заглушек и шлангов, которая соединяет компрессор пневмотормоза с блоком
двигателя, контуром смазки, магистралью охлаждающей жидкости и линией подачи воздуха.
Элементы этой группы, как правило, должны одновременно выдерживать системное давление
8–12,5 bar, кратковременную температуру 150–200 °C на нагнетательном выходе и вибрацию
двигателя.

Компрессор в грузовом автомобиле не является самостоятельно работающим агрегатом. Он получает
привод от двигателя, использует его масло и обычно охлаждающую жидкость, подаёт выработанный
сжатый воздух в осушитель и получает сигнал холостого хода (unloader) от регулятора. То есть он
одновременно подключён к четырём отдельным контурам: воздух, масло, вода и механическое
крепление. У каждого из этих четырёх контуров свой адаптер, свой комплект болтов, свой
уплотнительный элемент и свой шланг. Именно поэтому в каталоге под единственным заголовком
«детали компрессора» находятся сотни позиций.

Принцип работы построен по логике цепи, и каждое звено цепи несёт свою нагрузку. Впускная сторона
подаёт в компрессор воздух из воздушного фильтра или из нагнетательной магистрали турбины; здесь
давление низкое, но риск попадания посторонних частиц высок. Нагнетательная сторона отводит
горячий воздух после сжатия в осушитель; здесь и давление, и температура достигают максимума,
поэтому обычно применяется металлическая трубка либо армированный шланг, стойкий к высокой
температуре. Линия подачи масла доставляет масло под давлением из масляной галереи двигателя к
коренному подшипнику; из-за малого сечения она наиболее склонна к засорению. Линия слива масла
работает самотёком; она не находится под давлением, но не прощает сужения сечения. Магистраль
охлаждающей жидкости отводит тепло от головки цилиндра в контур двигателя и в большинстве
применений на грузовой технике является основным элементом, удерживающим температуру
компрессора в допустимом диапазоне.
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Роль адаптеров и штуцеров
Адаптеры — это переходные элементы, преобразующие резьбу порта в корпусе компрессора в резьбу
магистрали. В грузовых применениях обычно встречаются порты с метрической параллельной резьбой
и уплотнением кольцом O-ring (семейство ISO 6149), метрическая коническая резьба или трубные
соединения с врезным кольцом (семейство DIN 2353 / ISO 8434-1). Ситуация, когда на одном корпусе
разные контуры используют разные резьбовые системы, встречается часто. Соответствие нормативу и
способ уплотнения меняются в зависимости от семейства компрессора; точные данные следует
подтверждать по OE-каталогу детали. Самая дорогая ошибка на практике — считать «подходящим»
адаптер, у которого просто цепляется резьба: параллельная резьба заходит в коническое гнездо,
проворачивается на несколько оборотов, но уплотнительная поверхность так и не садится.

Болты, заглушки и уплотнительные элементы
Крепёжные болты компрессора не просто удерживают деталь; болты крышки и фланца одновременно
распределяют прижим прокладки. Поэтому последовательность и момент затяжки важны не меньше
самой величины. Заглушки (глухая пробка, blanking plug) закрывают неиспользуемые порты; они
становятся обязательными там, где водяной контур по условиям применения не подключается, либо в
установках со сменой портов при другой ориентации монтажа. Болт-банджо и медные или
алюминиевые шайбы под ним — одноразовые: они деформируются один раз и при повторном монтаже
дают течь.

Шланги и трубопроводы
Вокруг компрессора применяются три разных семейства шлангов. Нагнетательная магистраль — это
стойкий к температуре и давлению шланг с металлической оплёткой либо стальная трубка. Линии
подачи и слива масла — маслостойкий армированный шланг или жёсткая трубка. Магистрали
охлаждающей жидкости относятся к классическому семейству радиаторных шлангов на основе EPDM.
Полиамидные (PA) трубки, широко применяемые в воздушных магистралях автомобиля, соответствуют
нормам пневмотормозных линий, таким как DIN 74324 / SAE J844. Критическое разграничение таково:
полиамидная воздушная трубка не подключается сразу за нагнетательным выходом
компрессора без охлаждения. Температура на нагнетательном выходе превышает рабочую
температуру пластиковой трубки; поэтому после выхода на определённой длине устанавливается
металлическая трубка или высокотемпературный шланг.

Наиболее частые позиции крепёжной обвязки компрессора в каталоге и на практике таковы:

Адаптер и штуцер нагнетания (выхода): соединяет выход компрессора с магистралью осушителя,
воспринимает наибольшую тепловую нагрузку.

Впускной адаптер / фланец: подключение к воздушному фильтру или к магистрали наддува,
рассматривается вместе с прокладкой.

Болт-банджо подачи масла и шайбы: с тонкими каналами, чувствителен к засорению; шайбы
меняются при каждом демонтаже.

Адаптер и шланг слива масла: работает без давления, сужение сечения оборачивается проблемой
давления в картере.

Адаптер и шланг охлаждающей жидкости: отводит тепло головки цилиндра в контур двигателя.

Глухая заглушка (blanking plug): закрывает неиспользуемые порты, уплотняется кольцом O-ring
или шайбой.
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Болты крепления корпуса / фланца: распределяют прижим прокладки, последовательность
затяжки регламентирована.

Штуцер сигнальной линии unloader / регулятора: несёт управляющую линию малого диаметра.

Комплект прокладок и колец O-ring: одноразовые элементы для уплотнения фланца, крышки и
портов.

Крепёжная обвязка компрессора: сравнение по контурам (общий ориентир; давление в bar, температура в °C)

Контур Типовой соединительный элемент
Рабочий диапазон
(общий ориентир)

Характерное сервисное замечание

Нагнетание
воздуха (выход)

Металлический адаптер, стальная
трубка или высокотемпературный
армированный шланг

8–12,5 bar ·
кратковременно 150–
200 °C на выходе

Пластиковая трубка напрямую
не подключается; проверяется
нагар

Впуск воздуха Фланец, адаптер, прокладка, шланг
с хомутом

Атмосферное давление
либо ограниченный
наддув от турбины

Главный риск — попадание
посторонних частиц; прокладка
меняется

Подача масла Болт-банджо, уплотнительная
шайба, тонкий шланг/трубка

Порядка давления
масла двигателя,
типично 2–6 bar

При засорении тонкого канала
повреждение подшипника
развивается быстро

Слив масла Адаптер, шланг большого сечения
или жёсткая трубка

Без давления, поток
самотёком

Сужение сечения и обратный
уклон недопустимы

Охлаждающая
жидкость

Адаптер, шланг EPDM, хомут, при
необходимости глухая заглушка

Давление контура
двигателя, типично 1–2
bar · 80–100 °C

Если водяное подключение
отменяется, порт обязательно
заглушается

Механическое
крепление

Болты фланца, элементы
шестерённого/ременного привода

Вибрация двигателя и
крутящий момент
привода

Последовательность и момент
затяжки заданы;
динамометрический ключ
обязателен

⚠ ВНИМАНИЕ — Крепёжная обвязка компрессора различается даже внутри одного семейства компрессоров
в зависимости от ориентации монтажа, экологического класса и комплектации шасси. Не подбирайте адаптер
и заглушку только по признаку «резьба цепляется»: параллельную и коническую резьбу легко спутать на глаз,
но уплотнительные поверхности у них совершенно разные. Подтверждайте деталь по типу компрессора, коду
двигателя и, по возможности, по OE-номеру, нанесённому на снятом элементе. Неверная резьбовая система,
даже если при монтаже кажется, что деталь держится, даёт течь уже на первых тепловых циклах и
необратимо портит резьбу порта.

Как определить неисправность крепёжной обвязки компрессора:
адаптеров, болтов, заглушек, шлангов?

Неисправности крепёжной обвязки компрессора почти всегда сводятся к трём пунктам: течь, засорение
и ослабление. Утечка воздуха увеличивает время набора давления, утечка масла оставляет следы в
моторном отсеке, а засорённая масляная магистраль без единого внешнего признака губит компрессор
изнутри. Таблица ниже сопоставляет практические признаки с возможными причинами и методами
проверки.
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Признаки неисправностей крепёжной обвязки компрессора, возможные причины и методы проверки

Признак Возможная причина Контроль / проверка

Давление воздуха растёт
медленно, компрессор
качает постоянно

Утечка воздуха в адаптере нагнетательной
магистрали или в штуцерном соединении

Проверка мыльной пеной под
давлением; замер времени набора
давления по манометру

Следы масла вокруг
компрессора, подтёки на
блоке

Смята шайба банджо подачи масла,
задубел сливной шланг или ослаб хомут

Очистка зоны и наблюдение за
направлением замасливания при
работающем двигателе; проверка конца
шланга и хомута

Влажный след
охлаждающей жидкости в
моторном отсеке, падение
уровня

Течёт водяной адаптер или глухая
заглушка, состарился конец шланга

Визуальный контроль на холодном
двигателе; опрессовка системы для
определения точки утечки

Компрессор перегревается,
на выходе нагар и сажа

Ограничение в магистрали охлаждающей
жидкости или неверно заглушенный
водяной порт; сужение в нагнетательной
магистрали

Проверка разницы температур шлангов
на ощупь; демонтаж нагнетательной
трубки и осмотр внутреннего сечения

Из осушителя воздуха и
ресиверов поступает
избыточное масло

Ограничение в линии слива масла, смятый
шланг или монтаж с обратным уклоном

Демонтаж линии слива и проверка
свободного протока; проверка уклона и
трассы магистрали

Посторонний шум от
компрессора, быстрое
повреждение подшипника

Засорение линии подачи масла, неверный
болт-банджо (каналы не совпадают)

Демонтаж линии подачи и проверка
поступления масла под давлением;
сравнение отверстий каналов болта

Звук продувки воздуха из
зоны фланца, следы сажи
по линии прокладки

Ослабли крепёжные болты или затянуты в
неверной последовательности, смята
прокладка

Контрольная затяжка
динамометрическим ключом; разборка и
осмотр линии прокладки

Несмотря на непрерывный
поиск, падение давления не
удаётся локализовать

На неиспользуемом порту отсутствует или
ослабла заглушка, либо течёт штуцер
сигнальной линии unloader

Отслеживание падения давления с
поконтурной изоляцией; поочерёдная
проверка всех портов

Где течь: мыльная проба и изоляция контуров
Самый быстрый способ найти утечку воздуха — по-прежнему пенная проба мыльным раствором;
однако, поскольку на горячей нагнетательной магистрали пена быстро высыхает, проверку следует
выполнять под давлением в системе и на холодном двигателе. Если звук утечки слышен, но точка не
находится, изолируйте контуры: заглушив выход компрессора и отсоединив его от осушителя, вы за
один шаг определите, находится ли утечка со стороны компрессора или в магистралях далее по
системе.

Замер времени набора давления
Производительность наполнения — самый объективный показатель состояния крепёжной обвязки.
Если время достижения заданного рабочего давления из опорожнённой системы заметно превышает
предел, установленный в руководстве по обслуживанию автомобиля, сначала ищут утечку, затем —
сужение в нагнетательной магистрали. Требования к питанию и характеристикам тормозной системы
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грузовых автомобилей определены в рамках ECE R13; при измерениях и оценке предельных значений
следует руководствоваться сервисной документацией конкретной машины.

Проверка масляной магистрали
Диагностика линии подачи масла выполняется не на глаз, а с разборкой. При отсоединённом
соединении подачи и кратковременном проворачивании двигателя из магистрали должно равномерно
поступать масло под давлением. Если не поступает, засорены болт-банджо, канал адаптера или сама
магистраль. Со стороны слива проба ещё проще: при снятом шланге через него должен свободно
продуваться воздух. Самая частая ошибка на практике — пережатая под хомутом линия слива и
списание неисправности на кольца компрессора.

Как заменить крепёжную обвязку компрессора: адаптеры, болты,
заглушки, шланги? Пошагово

⚠ ВНИМАНИЕ — Прежде чем прикасаться к крепёжной обвязке компрессора, необходимо полностью
стравить давление из пневмосистемы. Демонтаж штуцера под давлением несёт серьёзный риск травмы из-
за вылетающих деталей и высокоскоростной струи воздуха. Средства индивидуальной защиты обязательны:
ударопрочные очки, маслостойкие перчатки, рабочая спецодежда. Двигатель и нагнетательная магистраль
долго остаются горячими после работы; дождитесь остывания во избежание ожогов. Контур охлаждающей
жидкости находится под давлением, в горячем состоянии не вскрывается. Подложите противооткатные
упоры, отключите массу и держите в рабочей зоне огнетушитель.

Обеспечьте безопасность автомобиля: заглушите двигатель, затяните стояночный тормоз,
подложите противооткатные упоры и отключите выключатель массы либо минусовую клемму.
Если требуется опрокидывание кабины, зафиксируйте предохранительную защёлку
опрокидывания.

1

Стравите пневмосистему: откройте сливные клапаны всех ресиверов и полностью снимите
давление в системе. Не вскрывайте ни одного штуцера, не убедившись по манометру в нулевом
показании.

2

Подготовьте контур охлаждения: если предстоит работа с водяным соединением, после
остывания двигателя слейте контур в подходящую ёмкость. Не сливайте антифриз на землю;
соблюдайте процедуру утилизации отходов.

3

Очистите зону работы: очистите пространство вокруг снимаемых адаптера, банджо и фланца
от пыли, песка и масла сжатым воздухом и чистой ветошью. Единственная частица, попавшая в
воздушный или масляный контур, быстро оборачивается повреждением подшипника или
клапана.

4

Разметьте и снимите магистрали: перед демонтажом разметьте или сфотографируйте трассы
шлангов и ориентацию штуцеров. Отворачивайте штуцеры рожковым или накидным ключом
правильного размера, удерживая контргайку; не нагружайте соединение проворотом трубки.

5
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Какие ошибки чаще всего допускают при замене крепёжной обвязки
компрессора: адаптеров, болтов, заглушек, шлангов?

⚠ ВНИМАНИЕ — Попытка заглушить течь штуцера в крепёжной обвязке компрессора «дотянув ещё немного»
делает проблему постоянной. Перетяжка режет кольцо O-ring, сминает медную шайбу, срывает резьбу в
алюминиевом корпусе и овализует коническую поверхность. Сорванный порт компрессора — это уже
повреждение, устраняемое не адаптером, а заменой корпуса. Правильная реакция при течи — разобрать,
осмотреть уплотнительную поверхность и заменить элемент.

Немедленно закрывайте открытые порты: закройте чистой заглушкой или крышкой конец
каждой снятой магистрали и каждый открытый порт. Оставленный открытым масляный порт —
кратчайший путь занести грязь в систему.

6

Осмотрите снятые детали: проверьте уплотнительную поверхность адаптера, длину резьбы,
отверстия каналов болта-банджо, внутреннее сечение шланга и следы на прокладке. Если
обнаружены смятие, овальность поверхности, коррозия или нагар, проверьте и соседние
элементы; неисправность редко ограничивается одной деталью.

7

Сравните новую деталь со старой: положите новый адаптер, заглушку или шланг рядом со
снятой деталью; диаметр и шаг резьбы, форма резьбы (параллельная/коническая), способ
уплотнения (O-ring/шайба/конус), длина и геометрия изгиба должны совпадать один в один.
Если не совпадают — деталь неверная; не применяйте силу.

8

Всегда обновляйте уплотнительные элементы: шайбы банджо, кольца O-ring, прокладки
фланца и, при необходимости, одноразовые болты заменяются на новые. Повторная установка
старой шайбы «на вид чистая» — самая частая причина переделки работы.

9

Сначала наживите, затем затягивайте в правильной последовательности: сначала
наживите все соединения вручную на несколько оборотов, чтобы магистраль заняла своё
естественное положение. Болты фланца и крышки затягивайте динамометрическим ключом в
заданной изготовителем последовательности, крест-накрест и в несколько этапов. Штуцерные и
банджо-соединения фиксируйте в последнюю очередь их собственными моментами затяжки.
Хомуты и держатели затягивайте после того, как убедитесь, что магистраль лежит без
напряжения.

10

Проверьте трассу шлангов и зазоры: ни один шланг не должен касаться выпускной системы,
турбины или подвижных деталей и тереться об острую кромку. Соблюдайте минимальный
радиус изгиба нагнетательной магистрали; пережатый или заломленный шланг сначала
сужается изнутри и лишь потом даёт течь.

11

Заправьте, запустите и проверьте: заправьте контур охлаждения и удалите воздух, запустите
двигатель и дождитесь набора давления в пневмосистеме. Проверьте все соединения мыльным
раствором на утечки, а зону протрите сухой ветошью и наблюдайте за появлением масла. После
пробной поездки, при полностью прогретом двигателе, повторите проверку; некоторые утечки
проявляются только после теплового цикла.

12
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⚠ ВНИМАНИЕ — Герметизирующая паста, лента ФУМ или химический фиксатор резьбы не являются
решением для течи в параллельном резьбовом порту с уплотнением кольцом O-ring. В таких портах
герметичность обеспечивает не резьба, а кольцо O-ring, садящееся на поверхность порта; намотанная лента
лишь затрудняет монтаж, а её распадающиеся частицы попадают в воздушный или масляный контур. Какой
способ уплотнения применяется в каком соединении, определено в руководстве по обслуживанию
изготовителя.

Путать параллельную и коническую резьбу: обе проворачиваются на несколько оборотов, но
герметизирует только одна. Форму резьбы следует подтверждать штангенциркулем и резьбовым
шаблоном.

Повторно использовать одноразовые шайбы: медные и алюминиевые шайбы принимают форму
при первом обжатии; при повторном монтаже они дают течь.

Устанавливать неверный болт-банджо: болт, у которого резьба подходит, но внутренние
отверстия каналов расположены иначе, может перекрыть подачу масла; результат — быстрое
повреждение подшипника.

Прокладывать линию слива масла с малым сечением или обратным уклоном: слив работает
самотёком; сужающаяся или поднимающаяся трасса приводит к накоплению масла в компрессоре и
его переносу в пневмосистему.

Подключать пластиковую трубку прямо к нагнетательному выходу: температура на выходе
выше рабочей температуры полиамидной трубки; трубка размягчается, деформируется и
разрывается.

Оставлять неиспользуемый порт открытым или ставить неподходящую заглушку: в установках
с отключённым водяным контуром следует применять глухую заглушку правильного размера и с
правильным уплотнением.

Затягивать болты фланца в произвольной последовательности: прижим прокладки
распределяется неравномерно, и соединение начинает пропускать уже на первых тепловых циклах.

Заменять динамометрический ключ «чувством руки»: у компрессоров с алюминиевым корпусом
допуск по моменту узкий; недотяжка даёт течь, перетяжка губит резьбу.

Менять компрессор, оставляя старую обвязку: шланг, шайба и прокладка того же возраста и с той
же тепловой историей становятся слабым звеном, определяющим ресурс нового компрессора.

Не очищать зону перед демонтажом: грязь вокруг штуцера в момент разборки попадает прямо в
воздушный или масляный контур.

Крепёжная обвязка компрессора: адаптеры, болты, заглушки,
шланги — технические величины и контрольные точки

Приведённые ниже величины для крепёжной обвязки компрессора представляют собой общие
ориентировочные диапазоны, часто встречающиеся в пневмотормозных системах грузовой техники.
Семейство компрессора, код двигателя, уровень комплектации и год выпуска изменяют эти диапазоны;
за точными данными обязательно обращайтесь к актуальному руководству по обслуживанию
изготовителя автомобиля.

Крепёжная обвязка компрессора: адаптеры, болты, заглушки, шланги — технические величины (общий ориентир)
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Параметр Типовой диапазон (общий ориентир) Примечание

Рабочее давление системы
(отсечка регулятора)

8–12,5 bar (116–181 psi) Меняется в зависимости от класса
машины; точное значение берётся из
руководства

Температура воздуха на
нагнетательном выходе

Под нагрузкой кратковременно 150–
200 °C

Пластиковая воздушная трубка напрямую
в эту зону не подключается

Давление подачи масла Порядка давления масла двигателя,
типично 2–6 bar

Оценивается отдельно на холостом ходу и
на рабочих оборотах

Температура контура
охлаждающей жидкости

80–100 °C, давление контура типично
1–2 bar

Отводит тепло корпуса компрессора в
контур двигателя

Внутренний диаметр трубки/
шланга нагнетания

Обычно диапазон Ø10–Ø16 mm Сужение повышает температуру на
выходе и образование нагара

Внутренний диаметр линии
слива масла

Заметно больше, чем у линии подачи Главное — свободный проток; не сужается
и резко не изгибается

Критерий приёмки при
проверке на утечку

Падение давления за заданное время
должно оставаться в пределах нормы

Предельные значения индивидуальны для
машины, берутся из руководства

Распространённые размеры
резьбы портов

Диапазон M12x1,5 · M14x1,5 · M16x1,5 ·
M22x1,5

При одинаковом шаге форма резьбы
может отличаться; подтверждается по OE-
номеру

Типовые диапазоны моментов затяжки крепёжной обвязки компрессора (Nm, общий ориентир)

Точка соединения
Типовой диапазон момента
(общий ориентир)

Примечание по применению

Болт крышки / фланца M8 20–30 Nm Обязательна крестообразная и поэтапная
последовательность затяжки

Болт крышки / фланца M10 40–60 Nm На алюминиевом корпусе верхний предел не
превышается

Болт-банджо подачи масла
(M12–M16)

25–45 Nm При каждом демонтаже с новой уплотнительной
шайбой

Гайка штуцера
нагнетательной магистрали

25–50 Nm Зависит от диаметра и формы наконечника;
динамометрический ключ обязателен

Глухая заглушка (blanking
plug)

20–40 Nm Кольцо O-ring должно сесть без смятия; перетяжка
недопустима

Хомут шланга (вода / линия
слива)

4–8 Nm Перетяжка прорезает стенку шланга

💡 СОВЕТ — Значения моментов приведены исключительно как ориентировочный диапазон. На одном и том
же компрессоре соединения разного диаметра затягиваются разными моментами, некоторые изготовители
задают отдельные значения для первичного и повторного монтажа, а у алюминиевых корпусов верхний
предел ниже, чем у стальных. В работе определяющим является актуальное руководство по обслуживанию
изготовителя автомобиля для конкретного кода двигателя и шасси. Не затягивайте наугад соединение,
момент для которого неизвестен.
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Сухие ли штуцер и адаптер нагнетательной магистрали — проверяйте отдельно на горячем и на
холодном двигателе.

Есть ли во внутреннем сечении нагнетательной трубки нагар или сужение?

Открыты ли и правильно ли расположены отверстия каналов болта-банджо подачи масла?

Не пережат, не задубел и не проложен ли с обратным уклоном шланг слива масла?

Нет ли на шлангах охлаждающей жидкости вздутий, трещин или глубоких проточин от хомутов?

Закрыты ли все неиспользуемые порты заглушками правильного размера?

Затянуты ли болты фланца заданным моментом и в правильной последовательности?

Проложены ли шланги на безопасном расстоянии от выпускной системы, турбины и подвижных
деталей?

Укладывается ли время набора давления в предел, указанный в руководстве?

Как обслуживать крепёжную обвязку компрессора: адаптеры,
болты, заглушки, шланги и продлить их ресурс?

Крепёжная обвязка компрессора не имеет установленной «периодичности замены»; её ресурс
определяют тепловая нагрузка, управление вибрацией и дисциплина монтажа. Металлические
адаптеры и болты при затяжке правильным моментом относятся к долговечным элементам
автомобиля. Напротив, всё, что содержит эластомер — кольца O-ring, прокладки, водяные и масляные
шланги, — стареет и подлежит совместной замене при любом вмешательстве в компрессор. Самая
частая причина переделки работы на практике — установка нового компрессора со старыми
уплотнительными элементами.

Не откладывайте обслуживание осушителя воздуха: насыщенный картридж осушителя приводит
к переносу влаги и масла в систему; коррозия начинается в первую очередь на поверхностях
штуцеров и адаптеров.

Регулярно сливайте конденсат из ресиверов: вода в ресиверах затрудняет поиск утечек в
обратном направлении и ускоряет внутреннюю коррозию.

Соблюдайте периодичность замены моторного масла и фильтра: масло компрессора — это
масло двигателя; грязное масло является первой причиной засорения тонкого канала подачи.

Проводите периодический визуальный контроль: при каждом обслуживании осматривайте
трассу шлангов, хомуты, зону вокруг штуцеров и линии прокладок.

Снижайте тепловую нагрузку: не оставляйте в нагнетательной магистрали лишних сужений и
резких колен; тепло ускоряет и образование нагара, и старение шлангов.

Устраняйте источники вибрации: ослабшая опора двигателя, неверно натянутый ремень или
отсутствующий держатель косвенно изнашивают крепёжную обвязку.

Обновляйте уплотнительные элементы комплектом: прокладки, кольца O-ring и шайбы
подлежат замене при каждом демонтаже; их следует планировать комплектом, а не заказывать по
отдельности.

Контролируйте после вмешательства: после любой работы, затрагивающей компрессор, проверку
на утечки воздуха и масла следует повторить на первых нескольких сотнях километров.
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В автопарках наиболее эффективный подход — планировать обслуживание компрессора не как работу
с отдельной деталью, а как комплектную работу. Замена адаптеров, болтов-банджо, уплотнительных
шайб, глухих заглушек, а также масляных и водяных шлангов в тот же приезд, когда выполняется
работа по компрессору или осушителю, обходится значительно дешевле, чем повторная постановка
машины в сервис через несколько недель. А десятиминутная проверка на утечки перед выпуском
машины на линию — самая дешёвая страховка от простоя в пути.

Часто задаваемые вопросы

Можно ли эксплуатировать автомобиль, если течёт соединительный адаптер
компрессора?
Не следует. Утечка воздуха в крепёжной обвязке компрессора задерживает выход системы на рабочее
давление и напрямую влияет на эффективность торможения. Утечка масла или охлаждающей
жидкости создаёт риск уже для самого двигателя. При обнаружении утечки правильным решением
будет безопасно остановить машину и направить её в сервис.

Нужно ли менять адаптеры и шланги при замене компрессора?
Все уплотнительные элементы (прокладка, кольцо O-ring, шайба банджо) подлежат обязательной
замене. Шланги оцениваются по состоянию: задубевший, с трещинами на поверхности, вздувшийся
шланг или шланг с глубокой проточиной от хомута заменяется. Металлические адаптеры и заглушки
можно использовать повторно, если уплотнительная поверхность и резьба целы, однако при смятии или
овальном следе на поверхности они меняются.

Почему шланг слива масла компрессора настолько важен?
Линия слива масла работает без давления, и её поток обеспечивает только сила тяжести. Если
магистраль сужается, пережимается или проложена с подъёмом, масло накапливается в компрессоре и
переносится вместе со сжатым воздухом в пневмосистему. Результат — масло из осушителя и
ресиверов, залипание клапанов и раннее насыщение осушителя. Линия слива всегда должна быть
большего сечения, чем линия подачи, максимально короткой и с непрерывным уклоном вниз.

Можно ли наматывать ленту ФУМ на порт компрессора?
В параллельных резьбовых портах, герметичность которых обеспечивает кольцо O-ring, лента ФУМ и
герметизирующая паста не применяются; уплотнение создаёт не резьба, а кольцо O-ring, садящееся
на поверхность порта. Частицы ленты могут распадаться и попадать в воздушный или масляный
контур. Для конических резьбовых соединений изготовитель может предписывать конкретный
герметизирующий продукт; применяемый метод следует подтверждать по руководству по
обслуживанию.

Можно ли подключить пластиковую воздушную трубку к нагнетательной магистрали
компрессора?
Сразу за нагнетательным выходом — нельзя. Воздух на выходе компрессора под нагрузкой может
кратковременно достигать порядка 150–200 °C; полиамидные трубки, применяемые в
пневмотормозных магистралях (семейство DIN 74324 / SAE J844), не рассчитаны на постоянное
воздействие такой температуры. Поэтому после выхода на определённой длине применяется
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металлическая трубка или армированный шланг, стойкий к высокой температуре, а на пластиковую
трубку переходят только после достаточного охлаждения воздуха. Положение точки перехода и
минимальная длина металлического участка индивидуальны для машины и подтверждаются по
сервисной документации OE.

С каким моментом затягиваются крепёжные болты компрессора?
Момент зависит от диаметра болта и материала корпуса; как общий ориентир встречаются диапазоны
20–30 Nm для M8 и 40–60 Nm для M10. У компрессоров с алюминиевым корпусом верхний предел
ниже, и при его превышении резьба срывается. Не менее важна, чем величина, последовательность
затяжки: болты фланца и крышки следует затягивать крест-накрест и поэтапно. За точным значением
необходимо обращаться к актуальному руководству по обслуживанию изготовителя автомобиля и
обязательно использовать динамометрический ключ.

Можно ли оставить неиспользуемый порт компрессора открытым?
Нельзя. Каждый неиспользуемый порт должен быть закрыт глухой заглушкой (blanking plug)
правильного размера и с правильным способом уплотнения. Оставленный открытым водяной порт
опорожняет контур охлаждения, а оставленный открытым масляный порт приводит и к потере масла, и
к попаданию грязи в систему. При выборе заглушки должны совпадать не только размер резьбы, но и
её форма, а также способ уплотнения (кольцо O-ring, шайба или коническая посадка).

Установил новый компрессор, а давление воздуха всё равно растёт медленно. В чём
может быть причина?
Самая частая причина такой картины — не сам компрессор, а окружающая его крепёжная обвязка.
Порядок проверки таков: сначала выполняется проверка мыльным раствором на утечки в адаптере и
штуцерах нагнетательной магистрали; затем осматривается внутреннее сечение нагнетательной
трубки на предмет нагара и сужения; далее проверяются заглушки неиспользуемых портов и штуцер
сигнальной линии unloader. Если всё это в порядке, поиск утечки переносится на осушитель воздуха,
регулятор и контуры далее по системе. Время набора давления следует замерить манометром и
сравнить с пределом из руководства.

Как правильно подобрать адаптер или заглушку компрессора?
Модели автомобиля для подбора недостаточно. Следует совместно использовать тип/OE-номер
компрессора, код двигателя, год выпуска и, по возможности, OE-номер, нанесённый на снятом
элементе. Диаметр резьбы измеряется штангенциркулем, шаг резьбы — резьбовым шаблоном;
визуально подтверждается, параллельная резьба или коническая и чем обеспечивается уплотнение —
кольцом O-ring или шайбой. Поиск в каталоге VADEN возможен как по применению компрессора, так и
по OE-номеру.

Сокращает ли неисправность крепёжной обвязки ресурс компрессора?
Сокращает напрямую. Засорённая линия подачи масла ведёт к повреждению подшипника,
ограниченная магистраль охлаждающей жидкости — к перегреву и образованию нагара в зоне
клапанов, а суженная нагнетательная магистраль — к постоянно высокой температуре на выходе. При
оценке неисправностей компрессора состояние крепёжной обвязки обязательно рассматривается
вместе с ним; иначе установленный новый компрессор выйдет из строя в короткий срок по той же
коренной причине.
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VADEN ORIGINAL — производитель запасных частей OE-качества для пневмотормозных систем и
компрессоров грузовой техники. В нашей продуктовой линейке крепёжной обвязки компрессора
имеются на складе адаптеры нагнетания и впуска, соединения подачи и слива масла, болты-банджо и
уплотнительные шайбы, глухие заглушки, болты фланцев, а также масляные шланги и шланги
охлаждающей жидкости, подбираемые под применение на грузовиках, автобусах и тягачах.
Подходящую для вашей машины деталь вы можете найти по типу компрессора, коду двигателя или OE-
номеру и заказать, подтвердив выбор по данным о совместимости в каталоге.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


