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Если в зоне турбокомпрессора тягача слышен свист, при нажатии на педаль газа машина уже не
разгоняется как раньше, а под капотом видны следы сажи, первым подозреваемым чаще всего
становится сам турбокомпрессор. Однако на практике за такой картиной нередко стоит один из
патрубков, подключённых к турбине: либо всасывающий патрубок со стороны компрессора
подсасывает воздух, либо выпускной приёмный патрубок со стороны турбины треснул, прокладка
прогорела или фланец деформировался. Турбокомпрессор — дорогая деталь; идущий к нему и от него
патрубок стоит относительно недорого, но его неисправность даёт точно такие же симптомы. Это
руководство рассматривает группу «всасывающий патрубок турбокомпрессора и выпускной приёмный
патрубок (вход турбины)» на грузовых автомобилях языком практики: какую задачу выполняет, как
выходит из строя, как отличить неисправность, как правильно заменить и как продлить ресурс.

💡 СОВЕТ —
Замечание по E-E-A-T: Этот документ подготовлен технической командой VADEN на основе
производственного и полевого опыта работы с изделиями воздушного и выпускного тракта грузовой техники.
Приведённые здесь значения — типовые справочные диапазоны; они меняются в зависимости от семейства
двигателя, типа патрубка и года выпуска. Точные значения момента затяжки, давления и температуры всегда
берите из актуального руководства по обслуживанию производителя автомобиля/двигателя. Последнее
обновление: июль 2026.

Что такое всасывающий патрубок турбокомпрессора / выпускной
приёмный патрубок? Назначение и принцип работы

Всасывающий патрубок турбокомпрессора — это соединительный элемент, который без утечек
подаёт очищенный воздух от воздушного фильтра на вход компрессора турбины; выпускной
приёмный патрубок — это соединительный патрубок, который направляет горячие газы от
выпускного коллектора на вход турбинного колеса и работает под высокой температурой и
вибрацией.

Турбокомпрессор не работает сам по себе — он находится на пересечении четырёх магистралей. Со
стороны турбины входят и выходят отработавшие газы, со стороны компрессора всасывается чистый
воздух и под давлением подаётся в интеркулер. Каждая из этих магистралей соединяется своим
патрубком. Патрубок со стороны впуска работает чуть ниже атмосферного давления, то есть под лёгким
разрежением; малейшее отверстие там втягивает внутрь неотфильтрованный воздух. Выпускной
приёмный патрубок находится в прямо противоположных условиях: внутри — газ под давлением и
очень горячий, а утечка наружу означает и потерю мощности, и горячий газ с сажей под капотом.

Механически эти два патрубка нагружаются по-разному. Всасывающий патрубок обычно имеет
стальной, алюминиевый или композитный корпус с шланговым и хомутовым соединением на концах;
его типичные проблемы — усталостная трещина и ослабление соединения. Выпускной приёмный
патрубок подвергается циклам теплового расширения и сжатия: на холодном двигателе он имеет один
размер, а при полной нагрузке заметно удлиняется. Поэтому во многих применениях используется
сильфонный (компенсаторный) тип; сильфон берёт на себя расширение и колебания двигателя
относительно рамы, защищая фланцы и корпус турбокомпрессора. Неисправность сильфонных
патрубков чаще всего начинается с того, что сильфон перестаёт выполнять свою функцию.
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Корпус патрубка: на впуске — сталь/алюминий, со стороны выпуска — жаростойкая сталь или
нержавеющий сплав; сужение сечения напрямую даёт потерю мощности.

Фланцы: поверхности, привинчиваемые к входу турбокомпрессора и к коллектору; их плоскостность
— ключ к герметичности.

Сильфон / компенсатор: гибкий участок, воспринимающий тепловое расширение и вибрацию (есть
не у всех типов).

Прокладка и уплотнительный элемент: со стороны выпуска — металлическая или графитовая
прокладка, со стороны впуска — кольцо O-ring или шланговый бурт.

Шланги и хомуты: силиконовые/резиновые детали и зажимные элементы, обеспечивающие гибкое
соединение во впускном тракте.

Крепёжные кронштейны: опоры, фиксирующие патрубок к двигателю или раме; сломанный
кронштейн быстро приводит к трещине патрубка.

Датчики и дополнительные штуцеры: на некоторых патрубках предусмотрены штуцеры для
температуры, давления или подключения EGR.

Сторона компрессора: всасывающий (воздухоподводящий) патрубок
турбокомпрессора
Это участок между выходом воздушного фильтра и входом компрессора турбины. Давление здесь ниже
атмосферного, поэтому утечка идёт не наружу, а внутрь. Результат незаметен, но серьёзен:
неотфильтрованная пыль попадает прямо на лопатки компрессора, изнашивает их кромки и
преждевременно убивает турбокомпрессор. Небольшая трещина или ослабленный хомут на
всасывающем патрубке в перспективе оборачивается счётом за турбокомпрессор.

Сторона турбины: выпускной приёмный патрубок (вход турбокомпрессора)
Это участок между выпускным коллектором и входом турбинного колеса. Он работает под высокой
температурой, давлением газа и постоянными термоциклами. Утечка здесь напрямую вызывает потерю
мощности и отклика, так как теряется часть газа, приводящего турбину; кроме того, вырывающийся из
места утечки горячий газ повреждает соседние шланги, проводку и сальники. В некоторых применениях
на грузовой технике на этом патрубке расположена и точка отбора EGR.

Сильфонные (компенсаторные) типы и почему они понадобились
Двигатель качается на своих опорах, тогда как часть выпускного тракта закреплена более жёстко.
Разницу перемещений где-то нужно компенсировать. Эту задачу берёт на себя сильфонный патрубок.
Когда сильфон устаёт или теряет подвижность из-за сажи и коррозии, он больше не гасит
перемещения; нагрузка переходит на болты фланца, сварные швы и, что хуже всего, на корпус
турбокомпрессора. Если на сильфоне видна деформация, следы сажи или потеря эластичности,
патрубок нужно оценивать целиком.

Тип / расположение патрубка Типовая конструкция Условия работы Характерная склонность к отказу

Всасывающий патрубок
турбокомпрессора (фильтр
→ компрессор)

Стальной/
алюминиевый корпус +
шланг и хомут

Лёгкое разрежение,
температура близка к
окружающей

Трещина шланга, ослабленный
хомут, подсос
неотфильтрованного воздуха
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Тип / расположение патрубка Типовая конструкция Условия работы Характерная склонность к отказу

Выпускной приёмный
патрубок (коллектор →
турбина), прямой тип

Жаростойкая сталь,
фланцы с двух концов

Высокая температура,
газ под давлением

Деформация фланца,
прогорание прокладки, трещина
сварного шва

Выпускной приёмный
патрубок, сильфонный тип

Фланец +
металлический сильфон
(компенсатор)

Тепловое расширение
и колебания двигателя

Усталость сильфона, трещина,
потеря эластичности

Входной патрубок
турбокомпрессора со
штуцером EGR

Корпус с
дополнительным
фланцем/штуцером

Горячий газ с высоким
содержанием сажи

Закоксовывание и коррозия в
зоне штуцера

Выход компрессора /
соединение с интеркулером
(смежный тракт)

Патрубок +
силиконовый шланг

Горячий воздух под
давлением

Разрыв шланга, соскальзывание
хомута — даёт схожие симптомы

⚠ ВНИМАНИЕ —
Проверка номера детали обязательна. Даже в пределах одного семейства двигателей длина патрубка,
межцентровое расстояние отверстий фланца, угол гиба, наличие сильфона и штуцер датчика могут
отличаться в зависимости от года выпуска или экологического класса. Перед заказом сверьте номер OE на
снятой детали, номер шасси/двигателя автомобиля и геометрию фланца. Подход «похоже подходит,
поставили внатяг» из-за напряжённого монтажа вскоре возвращается новой трещиной.

Признаки неисправности и диагностика

Неисправность этой группы почти всегда путают с отказом турбокомпрессора. Правильный порядок
таков: сначала подтверди герметичность тракта, затем задавай вопросы турбокомпрессору. В таблице
ниже собраны наиболее частые в практике симптомы и отличительные проверки.

Симптом Возможная причина Проверка / подтверждение

При нажатии на газ нет тяги,
машина не тянет в гору

Утечка в выпускном приёмном
патрубке; часть газа, питающего
турбину, теряется

Очистите зону вокруг фланца и нагрузите
двигатель; с подсветкой ищите свежий
след сажи и прорыв газа

Свист или шипение из зоны
турбокомпрессора

Трещина всасывающего патрубка,
ослабленный хомут или соскочивший
шланг

Проверьте соединения рукой на холостом
ходу; заглушите тракт и проведите
опрессовку низким давлением

Резкий, стрекочущий звук
прорыва из зоны выпуска

Прокладка фланца пропускает, болт
ослаб или отсутствует

Проверьте моменты затяжки болтов;
ищите тёмную полосу сажи по линии
прокладки

Следы сажи и потемневшие
поверхности в моторном отсеке

Утечка горячего газа; трещина
сильфона или сварного шва

Очистите поверхность, после короткой
поездки отметьте точку, где след появился
снова
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Симптом Возможная причина Проверка / подтверждение

Рост расхода топлива и чёрный
дым

Недостаточный наддув: ограничение
на впуске или утечка в тракте

Считайте давление наддува под
нагрузкой; проверьте загрязнённость
воздушного фильтра и проходное сечение
впуска

Турбокомпрессор снова вышел
из строя за короткий срок

Попадание неотфильтрованной пыли
или посторонних предметов со
стороны впуска

Осмотрите кромки лопаток компрессора
снятой турбины; при износе проверьте
впускной тракт по всей длине

Лампа неисправности, ошибка
давления наддува или массы
воздуха

Из-за утечки измеренное значение
расходится с ожидаемым

Отслеживайте массу воздуха и наддув в
живых данных, подтвердите опрессовкой
тракта

Звук утечки заметен на
холодную и уменьшается по
мере прогрева

Микротрещина со стороны выпуска,
частично закрывающаяся при
тепловом расширении

Определяйте место на слух в момент
первого пуска; осматривайте, не
дожидаясь прогрева

Опрессовка: метод, который заканчивает спор
Для впускного и наддувочного тракта самый надёжный путь — заглушить тракт подходящими
адаптерами и проверить низким давлением. При нанесении мыльной пены место утечки сразу выдаёт
себя. Не превышайте испытательное давление сверх предела, разрешённого руководством; иначе
можно повредить даже исправный шланг. Со стороны выпуска самый практичный метод — тщательно
очистить поверхности, нагрузить двигатель и затем проследить за свежим следом сажи.

Патрубок или турбокомпрессор? Логика различения
Порядок должен быть таким: (1) состояние воздушного фильтра и сопротивление на впуске, (2)
всасывающий патрубок и шланговые соединения, (3) состояние фланцев и сильфона выпускного
приёмного патрубка, (4) замер давления наддува, (5) проверка осевого/радиального люфта вала и
лопаток турбокомпрессора. Если при проверке вала люфт в норме, лопатки чистые и утечки масла нет,
а тяги всё равно нет, подозрение смещается на патрубки и соединения. Пропустить этот порядок и
сразу поменять турбокомпрессор — значит чаще всего получить машину обратно с той же жалобой.

Чтение следа сажи: место утечки само себя выдаёт
Утечка выпускных газов оставляет собственное доказательство. Если вокруг фланца есть тонкий,
тёмный и сухой веерообразный след — газ прорывается именно там. Если след влажный, с примесью
масла, источник другой: это скорее признак сальника турбокомпрессора или масляной магистрали.
Различить, сухой след или масляный, — самый быстрый способ выйти на нужную деталь.
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Порядок замены / установки

⚠ ВНИМАНИЕ —
Средства индивидуальной защиты и безопасность: зона выпуска и турбокомпрессора остаётся горячей
ещё долго после остановки двигателя; перед началом работ дождитесь полного остывания. Используйте
жаростойкие перчатки, защитные очки и рабочую одежду. Отключите массу аккумулятора, при опрокидывании
кабины убедитесь в фиксации замка опрокидывания. Применяя проникающую смазку на закисших болтах,
держитесь подальше от открытого пламени. Не вдыхайте сажевую пыль; при необходимости наденьте
противопылевой респиратор. Все снятые воздушные и выпускные отверстия немедленно заглушайте — одна
упавшая во вход турбокомпрессора гайка или кусок прокладки полностью выводит турбину из строя.

Завершите фиксацию диагностики: прежде чем принять решение о замене, зафиксируйте
замер давления наддува, результат опрессовки и фото места утечки. Это понадобится для
сравнения после сборки.

1

Обеспечьте безопасность автомобиля: ровная площадка, затянутый стояночный тормоз,
установленные противооткатные упоры, отключённая масса, остывший двигатель.

2

Обеспечьте доступ: если требуется опрокидывание кабины или снятие крышек/кожухов,
следуйте процедуре производителя. Мешающие шланги, жгуты проводов и разъёмы датчиков
отсоединяйте с маркировкой.

3

Перед снятием отметьте положение и направление: отметьте ориентацию фланца, порядок
кронштейнов и положение сильфона. Особенно на изогнутых патрубках этот шаг серьёзно
экономит время при сборке.

4

Ослабляйте болты постепенно и в правильном порядке: болты со стороны выпуска могут
закиснуть из-за термоциклов; нанесите проникающую смазку и дайте выдержку, вместо силы
проявите терпение. Обломанный болт увеличивает объём работы в разы.

5

Снимите патрубок и заглушите отверстия: немедленно закройте вход турбокомпрессора, окно
коллектора и концы впускного тракта. Если заглушек нет, используйте чистый безворсовый
материал, обычную ветошь не применяйте.

6

Очистите посадочные поверхности и проверьте плоскостность: удалите остатки старой
прокладки, не царапая поверхность. Проверьте плоскостность фланца линейкой или угольником;
при заметной деформации новый патрубок тоже будет пропускать.

7

Сравните старую и новую детали один в один: длина, углы, межцентровое расстояние
отверстий фланца, наличие сильфона, штуцер датчика и отверстия кронштейнов должны
совпадать. При расхождении не устанавливайте, заново подтвердите артикул.

8

Устанавливайте без натяга, с новой прокладкой и крепежом: прокладка никогда не
используется повторно; в выпускном соединении предпочтительны новые болты/гайки,
предусмотренные производителем, или подходящий элемент с покрытием. Не подтягивайте
патрубок к отверстиям силой — он должен садиться свободно.

9
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На что обратить внимание (частые ошибки)

⚠ ВНИМАНИЕ —
Самая дорогая ошибка: уронить посторонний предмет в горловину турбокомпрессора. Гайка, кусок
прокладки или обломок хомута, упавший в открытое впускное или выпускное отверстие, за секунды
превращает лопатки турбины в металлолом. При снятии заглушайте каждое отверстие, а перед монтажом
осматривайте тракт изнутри фонарём.

⚠ ВНИМАНИЕ —
Не выполняйте монтаж с натягом. Подтягивание патрубка монтировкой для совмещения с отверстиями
оставляет постоянное напряжение после затяжки болтов. Это напряжение проявляется уже на первых
термоциклах трещиной в сварном шве или сильфоне. Если патрубок не садится без усилия — значит,
неверный артикул, деформированный фланец или сломанный кронштейн.

Повторное использование прокладки: однажды обжатая прокладка при второй установке
пропускает; меняйте её при каждом снятии.

Игнорирование сломанного или отсутствующего кронштейна: лишённый опоры патрубок
передаёт всю вибрацию через фланец и сварной шов и быстро трескается.

Чрезмерный момент затяжки: деформирует фланец, срывает резьбу. Используйте
динамометрический ключ и не нарушайте крестообразный порядок.

Обламывание закисшего болта силой: выдержка с проникающей смазкой всегда быстрее, чем
извлечение обломанного болта.

Оставление состарившегося впускного шланга: затвердевший, потрескавшийся шланг нужно
менять вместе с новым патрубком.

Затяжка хомута в неверном положении: хомут, не севший на бурт или выступ шланга, под
давлением соскальзывает.

Пропуск воздушного фильтра: забитый фильтр повышает разрежение на впуске и быстро
вскрывает слабое место тракта.

Отказ от контроля момента после термоцикла: проверка выпускных соединений после первого
прогрева предотвращает большую часть утечек ещё в начале.

Замена только патрубка без поиска первопричины: если патрубок постоянно трескается в одном
месте, истинная причина — вибрация, изношенная опора двигателя или неверная соосность тракта.

Соблюдайте последовательность и момент затяжки: сначала наживите все болты от руки и
посадите деталь на место, затем затягивайте от центра к краям крест-накрест, ступенчато, с
моментом по руководству. Хомуты установите в правильное положение на шланге и затяните
указанным моментом; перетяжка прорезает шланг.

10

Запустите, прогрейте и проверьте: запустите двигатель, послушайте утечки на холостом ходу,
доведите до нормальной рабочей температуры. После повторного остывания двигателя заново
проверьте момент затяжки болтов выпускного фланца, а после короткой поездки повторите
проверку герметичности и давления наддува.

11
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Технические значения и контрольные точки

Приведённые ниже значения — типовые / общие справочные диапазоны для воздушного и выпускного
трактов турбокомпрессора грузовой техники. Они меняются в зависимости от семейства двигателя,
экологического класса и производителя; для точного значения основой служит руководство по
обслуживанию.

Параметр Типовой справочный диапазон Примечание

Давление наддува (boost),
полная нагрузка

примерно 1,5 – 3,0 bar
абсолютных (≈ 22 – 44 psi)

Зависит от семейства двигателя; значение
ниже ожидаемого под нагрузкой указывает
на утечку или ограничение

Испытательное давление
опрессовки впускного/
наддувочного тракта

примерно 0,5 – 1,5 bar (не
превышайте предел по
руководству)

Высокое испытательное давление может
повредить даже исправный шланг

Порог предупреждения по
сопротивлению воздушного
фильтра (разрежению)

обычно примерно 50 – 75 mbar Если на машине есть индикатор
сопротивления, ориентируйтесь на него; с
ростом сопротивления нагружается и
патрубок

Температура газа на входе
турбокомпрессора (выпуск)

примерно диапазон 500 – 750
°C; пиковые значения могут
быть выше

Материал и прокладка подбираются под эту
температуру

Температура воздуха на выходе
компрессора (до интеркулера)

примерно 120 – 200 °C Определяющий фактор при выборе
впускного/наддувочного шланга

Допуск плоскостности
поверхности фланца

значение производителя;
обычно порядка десятых долей
мм

При заметной деформации патрубок или
коллектор подлежит замене

Периодичность визуального
контроля

при каждом плановом ТО и при
каждом вмешательстве в
турбокомпрессор

Обязательно проверяйте следы сажи и
состояние сильфона

Точка соединения
Типовой диапазон
момента

Предупреждение

Болт фланца выпускного приёмного
патрубка (M8)

примерно 20 – 30
Nm

Затягивайте крест-накрест и ступенчато; проверьте
повторно после термоцикла

Болт фланца выпускного приёмного
патрубка (M10)

примерно 40 – 60
Nm

Рекомендуется применять новые болты/гайки

Гайки входного фланца
турбокомпрессора

значение
производителя

К корпусу турбокомпрессора нельзя прикладывать
избыточный момент

Хомут шланга впускного тракта примерно 5 – 12 Nm Перетяжка прорезает шланг; положение хомута
должно быть правильным

Болт опорного кронштейна патрубка
(M8)

примерно 20 – 25
Nm

Кронштейн сначала должен сесть свободно, только
потом затягивается
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💡 СОВЕТ —
Совет из практики: при подозрении на утечку очистите зону вокруг фланца до полностью сухой поверхности
без следов, затем нагрузите машину и сделайте короткий круг. Свежий сажевый веер, появившийся по
возвращении, укажет место утечки как адрес. А для впускных утечек, которые не найти глазом, единственный
точный метод — опрессовка под давлением.

Проверьте, нет ли на сильфоне вмятин, трещин, следов сажи или потери эластичности.

Посмотрите, все ли болты фланца на месте и затянуты, нет ли отсутствующих.

Проверьте впускные шланги на трещины и затвердевание, сгибая их рукой.

Убедитесь, что опорные кронштейны патрубка целы и установлены полностью.

Если на кромках лопаток компрессора турбины есть износ, проверьте впускной тракт по всей длине.

Проверьте воздушный фильтр и индикатор сопротивления; при высоком сопротивлении нагружается
и тракт.

После установки нового патрубка повторно проверьте моменты затяжки соединений на первых 500
– 1 000 км.

Обслуживание и ресурс

Всасывающий и выпускной приёмный патрубки турбокомпрессора при правильной установке и
исправных опорах — долговечные детали. Ресурс сокращают почти всегда три вещи: монтаж с натягом,
отсутствующий или сломанный кронштейн и неконтролируемая вибрация. Когда к этому добавляются
пренебрежение прокладкой и оставленные незатянутыми болты, даже исправный патрубок трескается
намного раньше ожидаемого.

Проводите визуальный контроль при каждом ТО: зону вокруг фланца, сварные швы и участок
сильфона можно оценить за пару минут осмотра.

Не пренебрегайте опорами двигателя: изношенная опора увеличивает колебания двигателя и
переносит часть нагрузки на выпускной тракт.

Соблюдайте интервал замены воздушного фильтра: забитый фильтр повышает разрежение на
впуске и ускоряет проявление слабого места.

Меняйте прокладку и крепёж комплектом: при замене патрубка вместе обновляются прокладка,
болты/гайки и при необходимости шланг с хомутом.

При работах с турбокомпрессором оценивайте и патрубки: осмотр патрубков при снятой турбине
избавляет от повторной работы.

Фиксируйте следы сажи и масла: повторяющийся след в одной и той же точке — признак
нерешённой проблемы.

Сделайте контроль момента после термоцикла рутиной: особенно при новой установке эта
проверка отсекает большую часть утечек в самом начале.

Не глушите двигатель резко: остановка двигателя сразу после работы под нагрузкой создаёт
жёсткий тепловой удар в выпускном тракте; рекомендованное руководством короткое остывание на
холостом ходу полезно и для турбокомпрессора, и для патрубков.
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На практике в хорошо обслуживаемом автомобиле парка эти патрубки служат срок, близкий к длинным
межсервисным интервалам двигателя. Напротив, на машине с изношенными опорами, отсутствующими
кронштейнами и собираемой при каждом вмешательстве на одной и той же прокладке та же деталь
сдаётся гораздо раньше. То есть ответ на вопрос «сколько километров ходит патрубок» кроется не
столько в пробеге, сколько в качестве монтажа и в поддержке тракта опорами.

Часто задаваемые вопросы

Что произойдёт, если всасывающий патрубок турбокомпрессора пропускает?
Утечка со стороны впуска приводит к попаданию неотфильтрованного воздуха прямо в
турбокомпрессор. В краткосрочной перспективе это потеря мощности и свист, в долгосрочной — износ
лопаток компрессора и повреждение турбины. Поэтому даже небольшую трещину во впускном тракте
нельзя откладывать.

Как понять, что выпускной приёмный патрубок треснул?
Самые явные признаки — резкий звук прорыва при холодном пуске, сухой сажевый след вокруг фланца
или сварного шва, потеря мощности и потемнение в моторном отсеке. Самый практичный метод —
очистить поверхность и после короткой поездки под нагрузкой посмотреть, где след появился вновь.

Проблема в турбокомпрессоре или в патрубке? Как различить?
Если люфт вала турбины в норме, повреждений лопаток и утечки масла нет, а давление наддува
низкое — подозрение смещается на тракт. Со стороны впуска ясность даёт опрессовка, со стороны
выпуска — отслеживание следа сажи. Замена турбокомпрессора без исключения патрубков чаще всего
возвращается той же жалобой.

Заварить треснувший патрубок — это решение?
Это может быть временным решением в дороге, но не постоянным. На патрубке, работающем под
термоциклами, зона сварки образует новое слабое место и обычно вскоре снова трескается рядом со
швом. У сильфонных типов ремонт сильфона практически невозможен; деталь подлежит замене.

Обязательно ли менять прокладку и болты при замене патрубка?
Прокладку менять обязательно; однажды обжатая прокладка при второй установке пропускает. Для
выпускных болтов из-за термоциклов и коррозии самый надёжный путь — применять новые болты/
гайки. Если производитель указывает элемент одноразового применения, этому нужно следовать.

Поставил новый патрубок, но тяги по-прежнему нет — почему?
Самые частые причины: сохраняющаяся утечка в другой точке тракта (шланг интеркулера, выход
компрессора), забитый воздушный фильтр, загрязнённый или повреждённый турбокомпрессор,
неверно подобранная деталь и новая микроутечка из-за монтажа с натягом. Отработайте эти пункты по
порядку и подтвердите замером давления наддува.

В чём разница между сильфонным и прямым патрубком?
Сильфонный тип берёт на себя тепловое расширение и перемещения двигателя, защищая фланцы и
корпус турбокомпрессора. Если на вашей машине применяется сильфонный тип, ставить вместо него
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прямой патрубок неправильно: перемещение не компенсируется, и напряжение переходит прямо на
турбокомпрессор и коллектор.

Патрубок постоянно трескается в одном и том же месте — в чём причина?
Повторяющаяся трещина почти всегда указывает на механическую первопричину: сломанный или
отсутствующий опорный кронштейн, изношенную опору двигателя, деформированную поверхность
фланца или монтаж с натягом. Вместо повторной замены детали нужно проверить опоры тракта и его
соосность.

За потерей мощности в зоне турбокомпрессора чаще всего стоит не дорогая поломка, а неверно
диагностированная утечка в тракте. Семейство изделий VADEN ORIGINAL «всасывающий патрубок
турбокомпрессора / выпускной приёмный патрубок» представлено в каталоге на складе с привязкой к
OE-референсам для применений на грузовой технике; определить правильный артикул по данным
двигателя и шасси вашего автомобиля и одновременно спланировать прокладку и крепёж — значит
выполнить работу в один заход.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


