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PORADNIiK TECHNICZNY

Piasta kota: usterki, wymiana i
konserwacja — poradnik
VADEN

Poradnik VADEN: objawy zuzycia tozysk piasty kota, pomiar luzu osiowego,
wykrywanie wycieku i przegrzania oraz wymiana krok po kroku z momentami.
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Jesli w przednim kole ciggnika siodtowego pojawito sie buczenie, na wewnetrznej stronie obrgczy
naczepy widac¢ Slad oleju albo na postoju jedno koto jest wyraznie cieplejsze od pozostatych,
sprawa nie dotyczy juz ogumienia ani hamulca, lecz piasty. Piasta kota pracuje cicho; kiedy
zaczyna sie odzywag, proces jest zwykle mocno zaawansowany. Ten poradnik przedstawia z
perspektywy warsztatu zadanie piasty, powodd, dla ktérego luz tozyska jest tak krytyczny, sposdb
odczytania nieszczelnosci uszczelniacza, dyscypling demontazu i montazu oraz nawyki serwisowe
wydtuzajqce zywotnos¢ zespotu.
[ P
. WSKAZOWKA — Ten dokument zostat opracowany przez zespdt techniczny VADEN na podstawie
praktyki serwisowej zespotéw osi i kot pojazddw cigzarowych oraz dokumentacji producentéw OE.
Podane wartosci majq charakter ogdlnej referenciji; dane wiqzqgce, takie jak luz regulacyjny tozyska,
procedura napiecia wstgpnego i moment dokrecania, nalezy pobra¢ z aktualnej instrukcji serwisowej

OE odpowiadajgcej kodowi silnika/podwozia pojazdu. Ostatnia aktualizacja: lipiec 2026.
k

Czym jest piasta kota (piasta osi)? Zadanie i zasada dziatania

Piasta kota (piasta osi) to odlewany lub kuty korpus, ktéry w pojezdzie cigzarowym tgczy koto z
czopem osi, obraca si¢ na zestawie tozysk stozkowych przenoszgc mase pojazdu i obcigzenia
drogowe, a jednoczesnie stanowi oparcie dla bebna lub tarczy hamulcowej oraz pierscienia
impulsowego ABS. W zastosowaniach cigzarowych luz regulacyjny tozyska piasty utrzymuje
sie zwykle w pasmie 0,025-0,15 mm; przy prawidiowej regulaciji i regularnym smarowaniu
zywotnos§¢ eksploatacyjna moze przekroczy¢ 500.000 km.

Ta sama czeS¢ wystepuje w warsztacie i w katalogach pod wieloma nazwami: piasta kota,
piasta osi, piasta kota jezdnego, w katalogach angielskich wheel hub, w niemieckich Radnabe,
w tureckich porya. Wszystkie oznaczajq czesci tej samej grupy; niezaleznie od uzytej nazwy
kryteria doboru pozostajq identyczne: typ osi, kod osi i numer referencyjny OE.

Zasada dziatania wyglgda prosto, ale bilans obcigzen jest cigzki. Piasta obraca sig¢ na dwbch
tozyskach stozkowych osadzonych na czopie osi. tozyska montuje sie w uktadzie przeciwstawnym
— jedno wewnetrzne, jedno zewnetrzne — dzieki czemu wspdlnie przenoszq zaréwno pionowe
obcigzenie kotq, jak i site boczng powstajgcg na tuku. Do szpilek na powierzchni zewnegtrznej
mocuje sie obrecz kota; w uktadach bgebnowych bgben centruje sie na piascie, w tarczowych
tarcza jest przykrecana do piasty. W pojazdach z ABS zebaty piersciefn impulsowy (tone ring) jest
albo wcisniety w piaste, albo obraca sie razem z nig w obrebie zespotu hamulcowego.

Whnetrze piasty stanowi zamknietq objeto$€ smarowania: od zewnagtrz zamyka jg pokrywa piasty
(hub cap), od wewnaqtrz szczelno$é zapewnia promieniowy pierécien uszczelniajgcy watu.
Smarowanie realizowane jest smarem statym albo w uktadzie z kgpielg olejowq (oil bath). Kgpiel
olejowa jest korzystniejsza pod wzgledem chtodzeniaq, ale przy nieszczelnym uszczelniaczu olej
trafia bezposrednio na oktadzine hamulcowq, wigc skutki sq powazniejsze. O zywotnosci tozyska
decydujq trzy rzeczy i wszystkie trzy rozstrzygajq sie na stanowisku montazowym: prawidtowy luz
regulacyjny, czyste i wystarczajgce smarowanie oraz sprawna szczelnosE.
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Klasyczna piasta z regulowanymi tozyskami stozkowymi

To tradycyjny uktad stosowany w wiekszosci pojazddw cigzarowych. tozysko wewnetrzne i
zewnegtrzne montuje sie oddzielnie, luz reguluje sie nakretkq osi recznie, a cato$¢ blokuje
elementem zabezpieczajgcym. Zaletq jest mozliwos¢ obstugi serwisowej, wadq — petna
zalezno$¢ wyniku od dyscypliny technika wykonujgcego regulacije. Klasy tolerancji tozysk definiuje
sie ogblnie wedtug rodziny ISO 492; jednak wartos¢ regulacyjng obowiqzujgcq dla konkretnej osi
nalezy potwierdzi€ nie w tre§ci normy, lecz w odpowiednim katalogu OE i instrukcji serwisowej.

Wstepnie napiety (zunifikowany) zestaw tozyskowy piasty

W nowszych osiach dwa rzedy fozysk, pierScien dystansowy i uszczelniacze tqgczy sig fabrycznie w
jeden kartusz. Napiecie wstepne naddaje sie w produkcji; w warsztacie nie wykonuje sie regulaciji,
stosuje sie wytqcznie podany moment dokrecania. Ryzyko btedu montazowego maleje, ale zespot
wymienia sie w catosci. To, jaki uktad posiada dana 0§, ustala sie nie na podstawie domystu, lecz
kodu osi z tabliczki znamionowej osi.

Elementy uszczelniajgce i sygnatowe

W zespole piasty uszczelniacz, pokrywa i pierécien ABS wyglgdajg na czesci pomocnicze, jednak
znaczna cze$¢ usterek zaczyna sie wtasnie od nich. Promieniowe pierscienie uszczelniajgce watu
odpowiadajg ogdlnie definicji uszczelnienia wargowego z rodziny ISO 6194; brak rys na
powierzchni biezni, po ktérej pracuje warga uszczelniacza, bezposrednio determinuje zywotnos¢.
Pierscien impulsowy ABS jest z kolei sygnatem wejsciowym uktadu przeciwblokujgcego objetego
ECE R13: przy wytamanym zebie pierScienia system odczytuje koto btednie. Odniesienia
normatywne majg charakter orientacyjny; wartosci wtasciwe dla danej czesci trzeba potwierdzi¢
w odpowiednim katalogu OE.

Elementy sktadowe i czesci pomocnhicze

* Korpus piasty: odlewany lub kuty korpus gtéwny; przenosi szpilki kota i zespdt hamulcowy.

* tozysko stozkowe wewnetrzne i zewnetrzne: para przenoszqgca wspodlnie obcigzenie pionowe i
boczne.

* Pierscienie zewnetrzne tozysk (bieznie w gniezdzie): wciskane w piaste pasowaniem
ciasnym; wymieniane w komplecie razem z tozyskiem.

* Promieniowy pierscien uszczelniajgcy watu: zapewnia szczelno$é oleju/smaru po stronie
wewnetrznej; wymieniany przy kazdym demontazu.

* Pokrywa piasty (hub cap) zuszczelkq: zamyka strong zewnetrzng, w uktadzie z kgpielq
olejowq posiada wziernik poziomu.

* Nakretka osi, podktadka blokujgca i element zabezpieczajgcy: tancuch blokujgcy ustalajgcy
luz regulacyjny.

* Szpilka i nakretka kota: mocujq koto do piasty; system potqczenia definiuje sie ogdinie w
rodzinie DIN 74361.
* Pierscien impulsowy ABS (tone ring): pierscien zgbaty generujgcy sygnat predkosci kota.

Typy piast kota i typowe podejscie serwisowe (ogélna referencja; dane wigzqce potwierdza sie w katalogu OE
wedtug kodu osi)
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Piasta [ uktad osi

Klasyczna regulowana piasta na
tozyskach stozkowych (0$
przednia ciggnika/samochodu
cigzarowego)

Piasta napedowej osi tylnej
(bebnowa)

Piasta z hamulcem tarczowym
(przod i tyh)

Wstepnie napiety (zunifikowany)
kartusz tozyskowy piasty

Piasta osi przyczepy [ naczepy

Jak rozpozna¢ usterke piasty kota?

Smarowanie

Smar staty lub kgpiel
olejowa

Zwykle wspodlnie z
olejem przektadni
gtéwnej albo osobny
smar

Smar staty lub kgpiel
olejowa

Fabrycznie
napetniony smarem,
bezobstugowy

Najczesciej kgpiel
olejowa

Regulacja tozyska

Regulowana w
warsztacie
(pasmo luzu
0,025-0,15 mm)

Regulowana w
warsztacie

Zaleznie od
uktadu:
regulowana lub
wstepnie napieta

Brak regulacji w
warsztacie, tylko
moment
dokrecania

Regulowana w
warsztacie

Charakterystyczna uwaga
serwisowa

Dyscyplina regulacji decyduje
o zywotnosci; klucz
dynamometryczny i czujnik
zegarowy sq niezbedne

P6tos i uszczelke kotnierza
ocenia sie tgcznie

Bicie tarczy zalezy od
powierzchni piasty; nie
zamyka sie zespotu bez
pomiaru bicia

Zespot wymienia sie w catosci;
pojedynczego tozyska sie nie
wymienia

Ze wzgledu na dtugq prace
bez postoju krytyczna jest
kontrola temperatury

A UWAGA — Piasta rézni sie nawet w tej samej marce i modelu pojazdu w zalezno$ci od producenta
osi, noénosci osi, typu hamulca (beben/tarcza) oraz potozenia pierécienia ABS. Nie dobieraj czesci
wytgcznie po "modelu pojazdu’; zweryfikuj tgcznie kod osi z tabliczki osi, nosnos¢ osi, liczbe szpilek wraz
z rozstawem otworéw (PCD), a w miare mozliwoéci takze numer OE ze starej piasty. Bledny PCD lub
btedny wymiar gniazda tozyska moze w warsztacie wyglgda¢ “"prawie dobrze”, ale ujawni sie
nagrzewaniem juz przy pierwszym kursie z fadunkiem.

Piasta kota sygnalizuje usterki trzema kanatami: dzwigkiem, temperaturg i wyciekiem. Ponizsza
tabela zestawia najczesciej spotykane w warsztacie objawy z mozliwymi przyczynami i metodq

weryfikaciji.

Piasta kota — tabela objaw—przyczyna-weryfikacja (referencja diagnostyki warsztatowej)

Objaw

Buczenie lub pomruk
narastajgce z predkoscig;
dzwigk maleje wraz ze
spadkiem predkosci

Drgania na kierownicy,
dzwiek zmieniajgcy sie
zaleznie od kierunku
zakretu

Mozliwa przyczyna

Zmeczenie powierzchnitozyska, pitting

lub utrata smarowania

Nadmierny luz fozyska lub utrata
napiecia wstepnego

Kontrola [ weryfikacja

Podniesienie pojazdu i obracanie
kota rekg z nastuchem dzwigku i
wyczuciem opordw; ostuchanie
korpusu piasty stetoskopem

Chwycenie kota w potozeniu godziny
12 6 i préba poruszenia; pomiar luzu
osiowego czujnikiem zegarowym
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Objaw

Slad oleju/smaru na
wewnetrznej stronie
obreczy i na zespole
hamulcowym

Jedno koto wyraznie
cieplejsze od pozostatych;
piasty nie da sie dotkngé
rekq

Zaolejona oktadzina
hamulcowa, Scigganie przy
hamowaniu lub nagte
skrécenie zywotnosci
oktadzin

Lampka ostrzegawcza ABS,
zwtaszcza przy niskiej
predkosci lub przy
hamowaniu

Wielokrotne luzowanie sie
nakretek koét, ciemnienie u
podstawy szpilek

Mozliwa przyczyna

Nieszczelny uszczelniacz wewnetrzny,
porysowane gniazdo uszczelniacza lub
uszkodzona uszczelka pokrywy

Nadmierne napigcie wstepne tozyska,
niski poziom oleju lub uszkodzone
tozysko

Olej z nieszczelnego uszczelniacza piasty
trafiajgcy na powierzchnie bebna/tarczy

Wytamany/zabrudzony zgb pierscienia
impulsowego, poluzowany pierscien
albo luz fozyska zaburzajgcy odlegtosé
czujnika

Deformacja powierzchni piasty pod
szpilkami, uszkodzona powierzchnia
przylgowa obreczy lub niezastosowana
procedura dokrecania

Kontrola [ weryfikacja

Oczyszczenie strefy i ponowne
ogledziny po krétkim przebiegu;
rozréznienie, czy wyciek pochodzi z
piasty, czy z kotnierza potosi

Porébwnanie temperatury piast kot tej
samej osi termometrem na
podczerwien

Zdjecie bebna i ogledziny
powierzchni oktadziny; kontrola wargi
uszczelniacza i biezni

Odczyt, ktérego kota dotyczy kod
usterki; ogledziny pierscienia i
kontrola sygnatu czujnika
oscyloskopem

Pomiarowa kontrola szpilek i
powierzchni przylgowej piasty;
ponowna kontrola kluczem
dynamometrycznym

Luz czy napigcie wstepne? Kolejnosé kontroli reczneji pomiaru

W regulacji tozyska piasty btedem jest kazda ze skrajnosci. Nadmierny luz powoduje ruch kota,
zaburza bicie tarczy i naraza tozysko na prace udarowq; nadmierne napiecie wstepne utrzymuje
tozysko pod statym naciskiem, nagrzewa je i przerywa film olejowy. Kolejno§¢ w warsztacie jest
taka: bezpiecznie podnie$ pojazd i sprébuj poruszy¢ kotem trzymajqgc je w potozeniu godziny 121 6,
a nastgpnie przejdz do pomiaru. Wyczuwalny rekg wyrazny luz jest zawsze nadmierny; jednak
brak jakiegokolwiek wyczucia nie dowodzi poprawnej regulacji — przy zbyt duzym napieciu
wstepnym réwniez nic nie da sie wyczu€. Dlatego decyzje podejmuje sie czujnikiem zegarowym.

Diagnostyka temperaturowa: pomiar porownawczy

W piascie istotna jest nie tyle temperatura bezwzgledna, co réznica. Na postoju zmierz
termometrem na podczerwieh temperature piast kot tej samej osi; jesli roéznica jest stata i
powtarzalna, podejrzana jest strona cieplejsza. Aby odrézni€ ciepto pochodzqce z hamulca,
wykonaj pomiar po prostym odcinku przejechanym bez hamowania. Najczestszym btedem
warsztatowym jest zapisywanie nagrzanego kota bezposrednio na konto hamulca; tymczasem
zablokowany hamulec i nadmiernie napieta piasta dajq podobny obraz temperaturowy.

Rozdzielenie zrodta wycieku

Wyciek z piasty i wyciek z uszczelki kotnierza potosi bywajg w warsztacie czesto mylone.
Prawidtowa metoda polega na catkowitym oczyszczeniu i osuszeniu strefy oraz obserwaciji po
krotkiej jezdzie z tadunkiem, skgd zaczyna sig zawilgocenie: jesli Slad rozpoczyna sig na linii
uszczelniacza, winny jest uszczelniacz piasty, jesli wokot Srub kotnierza — uszczelka kotnierza. W
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piastach z kgpielq olejowq wyciek potwierdza réwniez stale obnizajqgcy sie poziom widoczny w
pokrywie piasty.

Jak wymienic piaste kota? Krok po kroku

[

\

AUWAGA — Wymiana piasty kota to praca, przy ktérej masa pojazdu spoczywa na sprzgcie
podnoszgcym. Srodki ochrony indywidualnej sqg obowigzkowe: okulary ochronne, obuwie z podnoskiem
stalowym, rekawice odporne na uderzenia i olej. Nie wchodz pod pojazd opierajqc sie wytqcznie na
podnosniku; zabezpiecz go podstawkami i zaklinuj kota. Piasta wraz z bebnem i zespotem hamulcowym
jest ciezka; pracuj z uzyciem urzgdzenia podnoszgcego lub w co najmniej dwie osoby. Energie
zakumulowang w sprezynach hamulcowych nalezy zwolni¢ przed demontazem zgodnie z procedurg
producenta.

Zabezpiecz pojazd: Zaparkuj na rownym i twardym podtozu, zaciggnij hamulec postojowy,
zaklinuj pozostate kota, przejmij obcigzenie osi sprzgtem podnoszgcym i osadz jg na
podstawkach. Jesli bedq dotykane elementy ABS, odiqcz wytgcznik akumulatora.

Zdemontuj koto, zesp6t hamulcowy i czujnik: Poluzuj nakretki két o jeden obrét przy
pojezdzie stojgcym na kotach, nastepnie zdejmij koto. W uktadzie bebnowym zdejmij
beben, w tarczowym zdemontuj zacisk i podwies go; nigdy nie zawieszaj zacisku na
przewodzie hamulcowym. Po oczyszczeniu okolicy czujnika ABS uwolnij go z gniazda
ruchem obrotowym i zamocuj przewdd po bezpiecznej stronie; wyrywany sitg czujnik peka
na korpusie.

Otworz pokrywe piasty i elementy blokujgce: Zdejmij hub cap, w uktadzie z kgpielg
olejowq spusc¢ olej do czystego naczynia. Zdemontuj zawleczke zabezpieczajgcq,
podktadke blokujgcq i nakretke osi zgodnie z wtasciwg kolejnosciq. Nie planuj ponownego
uzycia zdemontowanych elementdw blokujgcych.

Sciggnij piaste i oczysé strefe: Sciqgnij piaste z czopa osi, nie upuszczajqgc tozyska
zewnetrznego. OczyS¢ powierzchnig czopa osi, bieznig pod uszczelniaczem i gniazda tozysk
czystq szmatkq i odpowiednim Srodkiem czyszczqcym. Ta praca nie znosi brudu: jedno
ziarnko piasku pozostawione na czopie osi zetrze nowe tozysko juz na pierwszych
kilometrach.

Oceih zdemontowane czesci: Szuka sie pittingu na biezniach tozyska, zsinienia (§ladu
przegrzania), deformacii koszyka i rys na biezni uszczelniacza. Jesli tozysko jest uszkodzone,
wymien komplet wewnetrzny i zewnetrzny wraz z pier§cieniami zewnetrznymi z tego
samego zestawu; przejrzyj rowniez drugie koto tej same;j osi.

Zweryfikuj nowg czes¢: Potdz nowq piaste obok starej i porownaj liczbe szpilek, rozstaw
otworéw (PCD), srednice otworu centrujgcego, wymiary gniazd tozysk i liczbe zebow
pierScienia ABS. W kartuszu zunifikowanym nie otwieraj opakowania az do chwili montazu;
zabrudzony smar oznacza strate catego zespotu.
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° Osadz pierscienie, tozyska i nowy uszczelniacz: Osadz pierScienie zewnetrzne do petnego

oporu odpowiednim przyrzgdem do wttaczania; nie wbijaj ich starym pierécieniem ani
przecinakiem. Nasmaruj fozyska wskazanym smarem/olejem tak, aby przestrzenie migdzy
wateczkami byty catkowicie wypetnione — smar rozprowadzony po powierzchni nie
smaruje. Nowy uszczelniacz zamontuj wargq skierowang w strone oleju, bez przekoszenia, i
pokryj warge cienkq warstwq oleju.

e Wykonaj regulacje tozyska i zablokuj jg: Nasun piaste na czop osi, zamontuj tozysko

zewnetrzne i nakretke osi. Ogdlna procedura polega na dokreceniu nakretki do momentu
osadczego podanego przez producenta przy ciggtym obracaniu piasty, nastepnie
poluzowaniu nakretki i sprowadzeniu jej do podanej wartosci koficowej oraz potwierdzeniu
luzu czujnikiem zegarowym. Pomiar wykonuje sie popychajqc piaste do wewnatrz i na
zewnqtrz, przy koncéwce czujnika ustawionej w osi czopa. W kartuszu zunifikowanym nie
ma regulaciji, stosuje sie wytgcznie podany moment. Po zakohczeniu regulacji zamontuj
nowq podktadke blokujgcq i nowy element zabezpieczajqcy.

o Zamknij zespot, uzupetnij olej i zastosuj momenty: Zamontuj pokrywe piasty z nowq

uszczelkq, w uktadzie z kgpielq olejowq uzupetnij poziom do kreski. Zamontuj zespot
hamulcowy i wsuh czujnik ABS w gniazdo tak, aby opart sig o pier§cien. Zamontuj koto i
dokre¢ nakretki na krzyz, stopniowo i kluczem dynamometrycznym do warto$ci podanej
przez producenta.

@ Przetestuj i skontroluj moment ponownie: Przed opuszczeniem pojazdu obré¢ koto rekq i

sprawdz dzwiek oraz opory. Po krotkiej jezdzie probnej poréwnaj temperature piasty z
drugim kotem, sprawdz szczelno$¢ i ostrzezenie ABS. Moment dokrecenia nakretek kot
obowigzkowo powtérz po pierwszych 50-100 km.

Jakie btedy najczesciej popetnia sig przy wymianie piasty kota?

[

A UWAGA — Piasta kota dokrecana wedtug zasady "niech bedzie ciasno, zeby nic nie chodzito" to jeden
z najdrozszych bteddw warsztatowych. Pod nadmiernym napieciem wstepnym tozysko stozkowe samo
wytwarza ciepto; film olejowy cienieje, powierzchnia sinieje, a tozysko szybko dochodzi do kresu. W
zaawansowanej fazie piasta moze sig zablokowaé i uruchomié taficuch zdarzeh prowadzqcy az do
utraty kota. Regulacji nie wykonuje sie na wyczucie, lecz czujnikiem zegarowym i zgodnie z procedurg
producenta.

A UWAGA — Ponowny montaz uzywanego uszczelniacza, podktadki blokujgcej lub zawleczki
zabezpieczajgcej nie jest praktykg dopuszczalng. Warga uszczelniacza przy pierwszej pracy przyjmuje
$lad biezni i przy drugim montazu nie osigdzie w tym samym miejscu; elementy blokujqce raz
odksztatcone nie zapewniajq juz pewnej blokady. Te trzy czeSci wymienia sie przy kazdym demontazu.

Whbijanie pier§cienia zewnetrznego tozyska: Powierzchnia gniazda wbijana przecinakiem lub
starym pierscieniem ulega zgnieceniu; pierscien nie osiada do kohca, a pomiar luzu jest od
poczgtku btedny.
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* Wymiana tylko uszkodzonego tozyska: tozysko wewnetrzne i zewnetrzne pracowaty pod tym
samym obcigzeniem i przez ten sam przebieg; przy wymianie jednej strony nowe tozysko
szybko schodzi do stanu starego.
* Rozprowadzenie smaru wytgcznie po powierzchni: Smarowanie zachodzi miedzy wateczkiem
a bieznig; montaz bez wypetnienia wnetrza koszyka oznacza start na sucho.

* Uzycie niewtasciwego smaru lub niewtasciwego oleju: Zmieszanie smaréw o réznych
zageszczaczach psuje konsystencije i znosi wiasciwosci smarne; do piasty z kgpielq olejowq nie
wktada sie smaru, a do piasty smarowej nie wlewa sie oleju.

* Montaz uszczelniacza z przekoszeniem lub odwrotnie: Uszczelniacz zamontowany odwrotnie
przecieka od pierwszego dnia; osadzony krzywo — po kilku tysigcach kilometrow.

* Nacigganie pierscienia ABS lub pozostawianie go zabrudzonego: Opitki metalu i smar miedzy
zebami znieksztatcajg sygnat i generujqg kod usterki; naciggany pierscien poluzowuije sie.

e Dokrecanie nakretek kot bez kolejnosci i bez powtérnej kontroli momentu: Bez dokrecania na

krzyz i stopniowo obrecz osiada krzywo; przy pominigtej kontroli po pierwszych 50-100 km luz
powstaty po osiadaniu pozostaje niezauwazony.

* Pozostawienie zaolejonej oktadziny hamulcowej: Jesli uszczelniacz zostanie wymieniony, ale
nasgczona olejem oktadzina nie, problem skutecznosci hamowania i Sciggania bedzie trwat
dale;j.

Wartosci techniczne piasty kota i punkty kontrolne

Piasta kota w zespotach osi pojazddw ciezarowych pracuje w podanych nizej zakresach, ktére
stanowiq czesto spotykang ogding referencje. Producent osi, noSnos¢ osi, typ hamulca i uktad
tozyskowania zmieniajq te zakresy; dla danych wigzgcych obowiqzuje aktualna instrukcja
serwisowa OE odpowiadajgca kodowi osi.

Piasta kota — wartoséci techniczne (ogéina referencja; jednostki mm, °C, mikrony)

Typowy zakres (ogoéina
Parametr P y. (og Uwaga
referencja)

Osiowy luz regulacyjny tozyska 0,025-0,15 mm Mierzony czujnikiem zegarowym;

(endplay) producent osi moze zdefiniowaé wezsze
pasmo

Napigcie wstepne kartusza Nadawane fabrycznie, Stosuje sie wytgcznie podany moment; nie

wstepnie napietego nieregulowane w oczekuje sie pomiaru luzu

(zunifikowanego) warsztacie

Temperatura powierzchni piasty 30-60 °C powyzej Uzycie hamulca podnosi pomiar;

(praca normaina) temperatury otoczenia poréwnanie wykonuje sie po odcinku bez

hamowania

Dopuszczalna réznica temperatur  Zwykle ponizej 15-20 °C Stata i powtarzalna réznica jest

migdzy kotami tej samej osi podejrzana

Temperatura powierzchni piasty Okoto powyzej 100-120 °C Olej/smar zaczyna sig degradowag; nie
uznawana za prog ostrzegawczy kontynuuje sie jazdy bez ustalenia

przyczyny
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Parametr

Bicie tarczy hamulcowej (mierzone
na piascie)

Liczba zebbdw pierscienia
impulsowego ABS

Szczelina montazowa czujnika ABS

Objetos¢ oleju w piascie z kgpielg
olejowq

Typowy zakres (ogélna
referencja)

Zwykle pasmo 0,05-0,15
mm

Najczesciej 80-100 zgbdw

Czujnik wsuwa sig do
oparcia o pierscief

Okoto 0,3-0,6 litra

Uwaga
Przed pomiarem nalezy skorygowaé luz

tozyska

Liczba zebow jest wtasciwa dla systemu;
wytamany zqb znieksztatca sygnat

Szczelina robocza powstaje samoczynnie
przy pierwszych obrotach, nie reguluje sig
jej recznie

Poziom okresla kreska na pokrywie piasty

Piasta kota — typowe pasma momentéw dokrecania (ogéina referencja, Nm; warto$é wigzqcq pobiera sie z

instrukciji serwisowej OE)

Typowe pasmo momentu

Punkt potgczenia

Nakretka kota (klasa M22x1,5,
zastosowanie ciezarowe)

Nakretka osi — osadzenie (przy
obracaniu piasty)

(ogélina referencja)

550-650 Nm

Okoto 130-250 Nm

Uwaga wykonawcza

Dokrecanie na krzyz i stopniowo; ponowna

kontrola po pierwszych 50-100 km

Stosowana dla petnego osadzenia tozysk w

gniezdzie, nie jest wartosciq kohcowq

Nakretka osi — dokrecenie
konhcowe po poluzowaniu

Sruby pokrywy piasty (hub
cap)

Sruby mocowania tarczy
hamulcowej do piasty

Okoto 30-80 Nm lub kgt
wedtug procedury

20-45 Nm

200-300 Nm

Wartos€ i metoda sq wiasciwe dla danej osi;
nastepnie luz potwierdza sie czujnikiem
zegarowym

Z nowq uszczelkq; dokrecanie na krzyz

W wigkszoSci zastosowan jednorazowe,
wymieniane na howe

! WSKAZOWKA — Powyzsze wartosci momentéw i luzéw stanowiq wytqcznie zakres orientacyjny. W
tym samym pojezdzie 08 przednia i tylna mogqg wymaga¢ odmiennej procedury; czeS¢ producentow

osi definiuje dokrecanie kontrolowane kgtem, a czes¢ procedure wielostopniowq z weryfikacjq
pomiarowq. Cho¢ system potgczenia Srubowego kota definiuje sie ogdlnie w rodzinie DIN 7436],
obowigzujgca warto§¢ momentu zalezy od wymiaru szpilki, typu obreczy i instrukcji producenta. W
praktyce rozstrzygajgca jest aktualna instrukcja serwisowa OE wtasciwa dla kodu osi.

Czy luz osiowy tozyska zostat zmierzony czujnikiem zegarowym i czy miesci si¢ w pasmie

producenta?

Czy przy recznym obracaniu kota wystepujq opory, zacinanie lub nierébwny dzwigk?

Czy linia uszczelniacza wewnetrznego i wewnetrzna strona obreczy sg suche — czy
sprawdzono je ponownie po jezdzie probnej?

Czy w piascie z kgpielq olejowq poziom siega kreski i czy uszczelka pokrywy jest nowa?

Czy temperatura piasty zostata porobwnana z drugim kotem tej samej osi?

Czy zeby pierScienia ABS sq kompletne i czyste, czy odczytano kody usterek?
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* Czy nakretki kot dokrecono na krzyz i czy zaplanowano kontrolg po pierwszych 50—-100 km?

Jak konserwowac piaste kota i wydtuzyc jej zywotnosé?

Piasta kota w pojezdzie obstugiwanym regularnie nalezy do zespotdw o najdtuzszej zywotnosci; w
pojezdzie zaniedbanym staje sie jednq z najdrozszych usterek. O zywotnosSci decydujq trzy
czynniki: ssmarowanie, szczelnoS¢ i prawidtowa regulacja. Najczesciej spotykana w warsztacie
usterka piasty to w rzeczywistosSci nie samoistne zmeczenie tozyska, lecz powolna utrata
smarowania po nieszczelno$ci uszczelniacza; innymi stowy wiekszoS¢ usterek piasty zaczyna sie
od mozliwego do uniknigcia wycieku.

» Okresowa kontrola oleju/smaru: W piascie z kgpielg olejowq poziom nalezy sprawdzaé
wzrokowo przy kazdej obstudze, a w uktadzie smarowym wymieniaé smar w okresie podanym
przez producenta.

* Zamykanie matego wycieku, zanim urosnie: Cienki §lad oleju na wewnetrznej stronie obreczy
nie oznacza, ze “jeszcze nic sig nie stato”; od tego momentu uszczelniacz bedzie przepuszczat
juz tylko wiecej.

* Nawyk kontroli temperatury: Dodanie pomiaru temperatury piasty do kontroli postojowych
we flotach dalekobieznych to najtansza praktyka zapobiegajgca unieruchomieniu na trasie.

* Dyscyplina momentu nakretek két: Po kazdej pracy z demontazem kota kontrole momentu
nalezy powtorzy€ na pierwszych 50-100 km.

* Ocena tgcznie z pracami hamulcowymi: Przy wymianie bebna lub tarczy trzeba obowigzkowo
sprawdzi¢ luz tozyska piasty i stan uszczelniacza; zespdt i tak jest juz otwarty.

* Zatadunek, ciSnienie w ogumieniu i mycie: Przecigzenie oraz opona o zbyt niskim cisnieniu
bezposrednio zwiekszajg obcigzenie tozyska; kierowanie wody pod wysokim ciSnieniem na linie
uszczelniacza forsuje szczelnoS¢ i wttacza wode do Srodka.

* Prowadzenie dokumentacji: Gdy zapisuje sig, w ktérym kole i kiedy zamontowano jaki zestaw
tozysk i uszczelniacz, przyczyna zrédiowa powtarzajgcej sie usterki znajduje sig znacznie
szybciej.

W przedsigbiorstwach flotowych najbardziej efektywne podejscie polega na traktowaniu piasty
nie jako pojedynczej czgsci, lecz jako zestawu: wymiana kompletu tozysk, pier§cieni zewnetrznych,
uszczelniacza, uszczelki pokrywy i elementdw blokujgcych w ramach jednej wizyty serwisowej jest
znacznie bardziej ekonomiczna niz koszt ponownego podnoszenia pojazdu po kilku miesigcach.

Najczesciej zadawane pytania

Jak rozpoznac¢ dzwigk tozyska piasty kota?

Klasycznym objawem usterki tozyska piasty kota jest ciggte buczenie lub pomruk narastajgce
wraz z predkosciq i cichngce przy jej spadku. Dzwigk najczesciej zmienia sie na tuku: nasila sig,
gdy masa pojazdu przenosi sig na uszkodzonq strone. Dla potwierdzenia pojazd podnosi sie w
bezpieczny sposéb, obraca koto rekq i nastuchuje oporéw oraz dzwigku; ostuchanie korpusu
piasty stetoskopem doprecyzowuje zrodto.



VADOEGNNM@’

Jaki powinien by¢ luz tozyska piasty kota?

W pojazdach ciezarowych osiowy luz regulacyjny fozyska piasty kota utrzymuje sie jako ogding
referencje w pasmie 0,025-0,15 mm i potwierdza czujnikiem zegarowym. Warto$¢€ ponizej pasma
oznacza nadmierne napigcie wstepne i nagrzewa tozysko; powyzej — powoduje ruch kota oraz
zaburza bicie tarczy i sygnat ABS. W kartuszach zunifikowanych regulaciji luzu w warsztacie nie
wykonuje sie. Warto§¢ wiqzgcq nalezy pobrac¢ z aktualnej instrukcji serwisowej wtasciwej dla kodu
osi.

Co si¢ dzieje, gdy uszczelniacz piasty kota przecieka i czy mozna dalej jezdzic?
Nieszczelny uszczelniacz piasty uruchamia jednocze$nie dwa zagrozenia. Pierwszym jest utrata
smarowania: tozysko pracuje bez wystarczajgcego filmu olejowego, nagrzewa sie i szybko ulega
uszkodzeniu. Drugim jest bezpieczehstwo hamowania: olej docierajgcy na powierzchnig bgbna
lub tarczy obniza site hamowania tego kota, pojazd Scigga przy hamowaniu, a droga zatrzymania
sie wydtuza. Dlatego z nieszczelnym uszczelniaczem nie nalezy kontynuowac jazdy, a uszczelniacz
i —w razie potrzeby — nasgczong olejem oktadzine trzeba wymieni¢ razem.

Jaka jest przyczyna nagrzewania sie piasty kota?

Trzy najczestsze przyczyny nagrzewania sig piasty kota to nadmierne napiecie wstepne tozyska,
niewystarczajgce smarowanie i uszkodzone tozysko; dochodzi do tego zablokowany hamulec.
Poniewaz zablokowany hamulec i nadmiernie napigta piasta dajg podobny obraz
temperaturowy, rozréznienie jest istotne: po prostym odcinku przejechanym bez hamowania
porébwnaj piasty tej samej osi termometrem na podczerwien; stata i powtarzalna réznica
wskazuje na piaste.

Czy lampka ABS moze si¢ zapali¢ z powodu usterki piasty kota?

Tak, moze. Nadmierny wzrost luzu tozyska piasty kota zaburza relacje miedzy czujnikiem a
pier§cieniem impulsowym; wytamanie zebdw pierscieniq, ich zabrudzenie lub poluzowanie
pierscienia robwniez bezposrednio generuje btqd sygnatu. Po odczytaniu, ktérego kota dotyczy kod
usterki, piersScief nalezy sprawdzi¢ wzrokowo, a sygnat odpowiednim przyrzgdem. Poniewaz uktad
przeciwblokujgcy jest wyposazeniem obowigzkowym w zakresie ECE R13, tego ostrzezenia nie
wolno odktadac.

lle kilometréw wytrzymuije tozysko piasty kota?

Piasta kota nie ma statego okresu wymiany; o jej zywotnos§ci decydujg obcigzenie, warunki
drogowe, smarowanie i jako§¢ montazu. Regularnie obstugiwane i prawidtowo wyregulowane
tozysko piasty moze w eksploataciji ciezarowej przepracowa¢ ponad 500.000 km. Z kolei tozysko
pracujgce z nieszczelnym uszczelniaczem, ze ztym smarem lub nadmiernie dokrgcone moze
dojs¢ do kresu po kilkudziesieciu tysigcach kilometrow. Podstawq jest nie przebieg, lecz
monitorowanie stanu.

Czy przy wymianie piasty kota wymienia sie oba tozyska?
Tak, prawidtowq praktykq jest wymiana tozyska wewnetrznego i zewnetrznego w komplecie. Oba

tozyska pracowaty pod tym samym obcigzeniem i przez ten sam przebieg; wymiana wytqcznie
uszkodzonego oznacza, ze nowe tozysko szybko zejdzie do poziomu zmeczonego sgsiada.
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Wcisniete w piaste pierScienie zewngtrzne wymienia sie w tym samym zestawie; montaz, w
ktérym komplet wateczkéw nie odpowiada biezni, nie zapewnia petnego styku powierzchni.

Czy piasta kota i piasta osi to to samo?

Tak, to rézne nazwy tej samej czesci. W warsztacie mowi sie “piasta kota”, w katalogach
technicznych "piasta osi” lub “piasta kota jezdnego’, w dokumentach angielskich wystepuje jako
"wheel hub’, w katalogach niemieckich jako "Radnabe’, a w tureckich jako “porya’. Mimo réznic w
nazewnictwie czeS¢ jest ta sama: korpus piasty przenoszqcy koto na tozyskach oraz stanowiqcy
oparcie dla zespotu hamulcowego i pierécienia ABS.

Jak dobraé wtasciwg piaste kota?

Przy doborze marka i model pojazdu same w sobie nie wystarczg; w tym samym pojezdzie moze
by¢ zastosowany inny producent osi i inna noSnos¢ osi. Nalezy ocenic tgcznie kod osi z tabliczki
osi, no§nos¢ osi, typ hamulca (beben lub tarcza), liczbe szpilek wraz z rozstawem otworéw (PCD),
$rednice otworu centrujgcego oraz obecno$¢ pierscienia ABS. Najpewniejszq drogq jest
wyszukanie numeru referencyjnego OE ze starej piasty, potwierdzenie odpowiadajgcego mu
numeru czgsci VADEN, a nastepnie poréwnanie wymiardéw przez ustawienie nowej i starej piasty
obok siebie.

Dlaczego nakretki kot wielokrotnie sig luzujg?

Najczestszymi przyczynami luzowania sie nakretek két sq brak dokrecania na krzyz i stopniowo,
praca na wyczucie zamiast kluczem dynamometrycznym oraz niepowtorzenie kontroli momentu
po pierwszych 50-100 km. Dochodzq do tego rdza i pozostatosci lakieru na powierzchni
przylgowej obreczy, uszkodzony gwint szpilki i deformacja powierzchni przylgowej piasty. Przy
powtarzajgcym sie luzowaniu samo dokrecenie nakretki nie jest rozwigzaniem; szpilki,
powierzchnie obreczy i powierzchnig piasty trzeba oceni€ tgcznie.

VADEN ORIGINAL jest producentem czeSci zamiennych w jakoSci OE dla uktadédw hamulcowych,
osi i zespotoéw kot pojazdéw ciezarowych. W rodzinie produktowej piast kota / piast osi dostepne
sqQ w magazynie korpusy piast oraz elementy mocujgce i uszczelniajgce do zastosowah w
samochodach ciezarowych, autobusach, ciggnikach siodtowych i przyczepach, dobierane
wedtug kodu osi. Cze$¢ odpowiedniq do Twojego pojazdu mozesz wyszukac po kodzie osi lub
numerze referencyjnym OE i zamowi€ po potwierdzeniu jej zgodnosci na podstawie informaciji
katalogowych.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqgzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczefstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogdinymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazddw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



