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Pokrywa zacisku, uszczelka i
ptytka: awarie, wymiana,
serwis

Dowiedz sig, jak rozpozna¢ nieszczelnos¢€ zacisku, wymieni€ uszczelke i ptytke
bez bteddw oraz jakie luzy i momenty dokrecania sprawdzi¢ po montazu.
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W pojezdzie uzytkowym awaria zacisku hamulcowego trafia do serwisu najczesciej z opisem
“zacisk do wymiany’, tymczasem po demontazu okazuje sig, ze zrodto problemu lezy nie w
samym zacisku, lecz pod jego tylng pokrywq. Gars¢ wody, ktéra dostata sie do srodka, zmeczona
uszczelka albo ptytka z wygniecionym naroznikiem potrafiq w ciggu kilku tysiecy kilometréow
zablokowa¢ mechanizm regulaciji i doprowadzi¢ do jednostronnego zuzycia oktadziny. Ten
poradnik, napisany z perspektywy brygadzisty i technika uktadéw hamulcowych, wyjaénia, do
czego stuzy grupa pokrywy zacisku, uszczelki i ptytki, jak ulega uszkodzeniu, w jakiej kolejnosci
prowadzi¢ diagnostyke, jakiej dyscypliny wymaga demontaz i montaz oraz jakie nawyki
serwisowe wydtuzajq jej zywotnosc¢.

4
! WSKAZOWKA — Ten dokument zostat opracowany przez zespét techniczny VADEN w oparciu o

praktyke serwisowq hamulcéw tarczowych pojazddédw uzytkowych oraz dokumentacije producentéw OE.
Podane wartosci majq charakter ogélnego odniesienia; dla danych wigzgcych, takich jak moment
dokrecania, tolerancja luzu czy interwat serwisowy, obowigzuje aktualna instrukcja serwisowa OE
odpowiadajgca kodowi silnika i podwozia pojazdu. Ostatnia aktualizacja: lipiec 2026.

Pokrywa zacisku, uszczelka i ptytka — co to jest? Funkcja i zasada
dziatania

Pokrywa zacisku, uszczelka i ptytka to grupa serwisowa ztozona z pokrywy izolujgcej
wewnetrzny mechanizm zacisku hamulca tarczowego pojazdu uzytkowego od wody, soli i
pytu, z uszczelki zapewniajgcej szczelnosé miedzy pokrywq a korpusem oraz z ptytki
rozktadajgcej site docisku z tloczyska na grzbiet oktadziny. Grupa pracuje przy typowym
ciSnieniu w sitowniku hamulcowym rzedu 6-8,5 bar i zwykle jest wymieniana co 2—4 komplety
oktadzin.

W nowoczesnym pojezdzie uzytkowym zacisk hamulcowy jest mechanizmnem ptywajgcym, ktory
site nacisku pochodzgcq z sitownika hamulcowego zwielokrotnia poprzez uktad dzwigni i
mimosrodu, a nastepnie przekazuje jg na oktadzing przez dwa ttoczyska dociskowe. Caty ten
uktad pracuje wewnaqtrz korpusu zacisku, w zamknietej i wypetnionej smarem przestrzeni. Grupa
pokrywy zamyka wtasnie te przestrzen. Pokrywa nie jest jedynie "blaszang zaslepkq": stanowi
pierwszqg, a bardzo czegsto jedynq bariere oddzielajgcq wrzeciono regulacyjne, jednokierunkowe
koto regulacji i poduszke smaru od otoczenia zewnegtrznego.

Sama pokrywa nie zapewni szczelnosci. Uszczelka osadzona miedzy pokrywq a korpusem — w
zaleznosci od zastosowania jest to ptaska uszczelka papierowa lub elastomerowa, profilowany
pierscief uszczelniajgcy albo o-ring — wypetnia mikronieréwnosci powierzchni przylgowej i pod
naciskiem srub tworzy trwaty kontakt powierzchniowy. Najczestszym btedem w warsztacie jest
ponowne uzycie uszczelki przy sprawnej pokrywie; uszczelka elastomerowa raz $cisnieta ulega
trwatemu odksztatceniu i przy drugim montazu nie zapewni juz tej samej szczelnosci.

Ptytka pracuje po stronie sity. W konstrukcjach, w ktérych koncowki ttoczysk naciskajg
bezposrednio na blache grzbietowq oktadziny, ptytka zamienia kontakt punktowy na
powierzchniowy i rozktada nacisk; zmniejsza wgniecenia grzbietu oktadziny, zuzycie kohcowki
ttoczyska oraz hatas wywotany drganiami. W niektérych konstrukcjach OE ptytka petni
jednoczesnie funkcje prowadnicy okreslajgcej potozenie oktadziny w gniezdzie. W skrocie:
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pokrywa chroni wnetrze, uszczelka czyni te ochrone szczelng, a ptytka rownomiernie rozktada site
dziatajgcq z zewnqtrz. Poniewaz trwato$€ kazdego z tych elementdw zalezy od pozostatych, w
katalogu figurujg one najczesciej jako jeden zestaw naprawczy.

Jakie czesci wchodzq w skiad tej grupy?

e Pokrywa mechanizmu (pokrywa tylna): metalowa lub kompozytowa pokrywa zamykajgca
tylny otwér korpusu zacisku.

* Uszczelka pokrywy [ pierscien uszczelniajgcey: statyczny element uszczelniajgcy miedzy
pokrywq a korpusem, najczesciej jednorazowy.
* Plytka dociskowa: ptytka rozktadajqca site migedzy ttoczyskiem a grzbietem oktadziny.

* Plytka prowadzgcea [ dystansowa: cienka ptytka okreslajgca potozenie i luz oktadziny w
gniezdzie.

* Pokrywa i korek wrzeciona regulacyjnego: maty korek zamykajqcy punkt dostepu do
mechanizmu automatycznej regulaciji.

» Ostona (mieszek) tloczyska i pier§cien mocujgey: mieszek chronigcy wysuwang czesé
ttoczyska wraz z pierscieniem ustalajgcym.

« Sruby [ wkrety pokrywy: zwykle dokrecane kontrolowanym momentem, w wielu
zastosowaniach jednorazowe.

* Pierscienie sprezyste, klipsy i pierscienie zabezpieczajgce: drobne elementy zigczne
utrzymujgce pokrywe i mieszek w gniezdzie.

W jakich rodzinach zaciskow OE spotykamy te grupe?

W pojazdach uzytkowych geometria pokrywy zacisku, uszczelki i ptytki zalezy nie tyle od marki
pojazdu, ile od rodziny zacisku, w ktérqg pojazd zostat wyposazony. Najczesciej spotykane w
praktyce serwisowej rodziny OE to pneumatyczne zaciski hamulcoéw tarczowych wywodzqgce sig z
konstrukcji Knorr-Bremse i Wabco; wystepujq one w ciggnikach siodtowych Mercedes-Benz,
Volvo, MAN, DAF, Scaniq, Iveco i Renault Trucks, a takze w osiach naczep BPW, SAF czy Schmitz. Ten
sam model ciggnika moze mie€ rézne rodziny zaciskow w réznych latach produkcji, a nawet na
osi przedniej i tylnej. Wymienione nazwy podano wytgcznie jako przykiad zastosowania;
wiasciwa czgs€ jest okreSlana nie nazwqg marki, lecz tabliczkg typu na korpusie zacisku i
numerem OE.

Jaki wptyw ma grupa pokrywy na skutecznosé hamowania?

Grupa pokrywy nie wytwarza bezposrednio sity hamowania, ale decyduje o jej powtarzalnosci. W
zacisku, do ktérego dostata sie woda, mechanizm regulacji koroduje; wraz ze zuzywaniem sie
oktadziny mechanizm przestaje nadrabiac¢ luz, wydtuza sie skok pedatu i pojawia sie
nierbwnomierno$¢ hamowania miedzy kotami tej samej osi. Regulamin ECE R13, stanowigcy
wigzgce ramy dla skutecznoSci hamowania pojazddw uzytkowych, definiuje wymagania
dotyczqce rownomiernosci i skutecznosci hamowania w ujeciu osiowym; utrata szczelnosci
pokrywy jest jednq z cichych przyczyn wyprowadzajgcych pojazd poza te wymagania. Po stronie
statycznych elementdw uszczelniajgcych punktem odniesienia dla rodzin wymiardw i toleranciji
o-ringdw sq normy ogolne, takie jak ISO 3601. Odpowiednik normatywny i klasa materiatu mogqg
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sie rézni¢ w zaleznosci od rodziny zacisku; dane wigzqce nalezy potwierdzi¢ w katalogu OE danej
czesci.

Budowa pokrywy, uszczelki i ptytki w zaleznosci od typu zacisku (poréwnanie zastosowan, ogélne odniesienie)

Typ zacisku [ zastosowanie

Jednottoczyskowy
pneumatyczny hamulec
tarczowy (0§ przednia
ciggnika)

Dwuttoczyskowy
pneumatyczny hamulec
tarczowy (0§ tylna ciggnika)

Hamulec tarczowy osi
naczepy (zabudowy typu
BPW/SAF)

Zaciski nowej generaciji z
pokrywq kompozytowq

Starsze pojazdy z hamulcami
bebnowymi

Budowa pokrywy

Jednoczesciowa
metalowa pokrywa
mechanizmu

Pokrywa i osobny
korek wrzeciona
regulacyjnego

Pokrywa metalowa z
powtokg antykorozyjnqg

Pokrywa z polimeru
wzmachianego

Brak grupy pokrywy

Typ uszczelki

Profilowany
pierécien
elastomerowy

Uszczelka ptaska lub
o-ring

PierScien
elastomerowy

Warga
uszczelniajgca
zintegrowana z
pokrywq

Nie dotyczy

Charakterystyczna uwaga
serwisowa

Sruby pokrywy dokrecane
kontrolowanym momentem,
uszczelka jednorazowa

Oba mieszki ttoczysk
wymienia sie razem

Wyrazny wptyw soli drogowej,
kluczowa integralnosé
powtoki

Nadmierny moment peka
pokrywe, klucz
dynamometryczny
obowigzkowy

Mechanizm regulacji na
zewnaqtrz, inny rezim obstugi

A UWAGA — Pokrywy zaciskéw, uszczelki i ptytki sq wizualnie bardzo do siebie podobne; réznicy kilku
milimetréw Srednicy lub grubosci nie da sie rozpoznaé gotym okiem. Nie dobieraj czesci wytgcznie na
podstawie "modelu pojazdu”: zweryfikuj tabliczke typu na korpusie zacisku, rok produkciji, a jesli to
mozliwe, odczytaj numer OE z demontowanej czesci. Plytka o niewtasciwej grubosci zmienia luz
oktadziny i juz przy pierwszym uzyciu blokuje mechanizm automatycznej regulacji w btednym

potozeniu.

Jak rozpozna¢ awari¢ pokrywy zacisku, uszczelki i ptytki?

Awarie pokrywy zacisku, uszczelki i ptytki rzadko objawiajg sie nagtym uszkodzeniem; zwykle
przebiegajq jako powolna utrata szczelnosci i wynikajqcy z niej tahcuch uszkodzeh wtdrnych.
Poniewaz wigkszo$¢ objawodw trafia do wspdlnej szuflady "awaria zacisku®, prawidtowa diagnoza
zaczyna sie od rozstrzygniecia, czy problem dotyczy grupy pokrywy, czy samego mechanizmu.
Ponizsza tabela zestawia objawy z praktyki serwisowej z prawdopodobnymi przyczynami i
metodq weryfikaciji.

Objawy awarii pokrywy, uszczelki i ptytki zacisku, prawdopodobne przyczyny i metody weryfikaciji

Objaw Prawdopodobna przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Wyciek smaru z tytu zacisku,
brudna obwddka wokét

pokrywy

Uszczelka zmeczona lub Oczysci€ otoczenie pokrywy i sprawdzi¢

zgnieciona, poluzowana Sruba
pokrywy

ponownie po 200—-300 km; skontrolowac
moment dokrecenia srub
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Objaw

Jedna strona oktadziny
wyraznie bardziej zuzyta
(zuzycie jednostronne)

Skok pedatu z czasem sig
wydtuza, hamulec reaguje z
opodznieniem

Metaliczne stukanie lub pisk
przy niskiej predkosci podczas
hamowania

Wybrzuszenie, pgkniecie lub
pecherz korozyjny na
pokrywie

Kota tej samej osi nagrzewajq
sie w réznym stopniu

Rozerwany mieszek ttoczyska,
$lady rdzy na kohcowce

Ponowne nierbwnomierne
zuzycie krétko po zatozeniu
nowych oktadzin

Prawdopodobna przyczyna

Ptytka wygieta lub o niewtasciwej
grubosci, nierébwny luz ttoczysk

Do $rodka dostata sie woda i brud,

mechanizmn automatycznej
regulacji nie nadrabia luzu

Ptytka wybita luz w gniezdzie,
pekniety klips lub pierscien
sprezysty

Uszkodzona powtoka pokrywy,
wilgo€ nagromadzona wewnqtrz

W jednym zacisku mechanizm
pracuje opornie, wystepuje
ocieranie

Mieszek zestarzaty lub
nieosadzony catkowicie w
gnhiezdzie podczas montazu

Uzyto ponownie starej ptytki albo
prowadnice zacisku sq zatarte

Wstepna diagnoza wzrokowa i dotykowa

Kontrola [ weryfikacja

Zmierzy¢ suwmiarkq réznice grubosci
oktadziny miedzy ttoczyskami; sprawdzi¢
ptaskos$¢ ptytki na ptycie kontrolnej

Odkreci¢ korek wrzeciona regulacyjnego
i sprawdzi€ swobodny obroét
mechanizmu; zmierzy¢ luz oktadziny

Préba ruchu rekg na zacisku bez
demontazu kota; wzrokowa kontrola
osadzenia ptytki w gniezdzie

Kontrola powierzchni bez demontazu
pokrywy; przy demontazu szukanie wody
lub emulsji w przestrzeni wewnetrznej

Pomiar réznicy temperatury na osi
termometrem bezdotykowym po jezdzie

Scisniecie mieszka rekq i szukanie
peknie€; oczyszczenie i kontrola
powierzchni kohcéwki ttoczyska

Pomiar swobody ruchu zacisku na
prowadnicach; poréwnanie grubosci
ptytki z nowq czgscig

Pierwszy krok diagnostyki mozna wykona¢ bez podnoszenia pojazdu. Ciemna, ttusta i pokryta

pytem obwddka w tylnej czgSci zacisku niemal zawsze pochodzi od uszczelki; w pneumatycznym

zacisku hamulca tarczowego nie ma ptynu hamulcowego, wiec jedynym medium, ktére moze
wydostac sie na zewnqtrz, jest smar mechanizmu. Typowy scenariusz warsztatowy wyglgda tak,

ze wyciek uznaje sie za "niewielki’, odktada naprawe, a kilka miesiecy pdzniej pojazd wraca z

zablokowanym mechanizmem. Ugiecie wyczuwalne pod naciskiem palca na powierzchni

pokrywy albo powtoka schodzgca pod paznokciem oznaczajq, ze pokrywe réwniez nalezy

wymienic.

Potwierdzenie pomiarem: luz oktadziny i réznica grubosci

Drugim krokiem jest pomiar. Grubo§¢ obu oktadzin tego samego zacisku mierzy sie suwmiarkq
osobno; wyrazna réznica oznacza zaburzony rozktad sity i kieruje podejrzenie bezposrednio na
ptytke oraz luz ttoczysk. Catkowity luz miedzy oktadzing a tarczq producent okredla w wgskim

przedziale, a warto$¢ powyzej tego przedziatu jest najwyrazniejszym dowodem, ze mechanizm
automatycznej regulaciji przestat dziata€. Wynik pomiaru zawsze nalezy poréwnac z wartosciq z
instrukcji serwisowej danego pojazdu.

Kontrola wnetrza po demontazu

Trzecim i najpewniejszym krokiem jest zdjecie pokrywy. Po jej zdemontowaniu barwa i
konsystencja smaru we wnetrzu same w sobie stanowiq raport diagnostyczny: smar jasny i
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jednorodny oznacza zachowang szczelno$€; emulsja w kolorze kawy z mlekiem Swiadczy o
przedostaniu sig wody; czarnag, sucha i ziarnista struktura mowi, ze smar ulegt zmeczeniu
termicznemu i utracit wtasnosci ochronne. W kazdym przypadku stwierdzenia emulsji lub §ladoéw
rdzy wymienia sie catq grupe pokrywy — pokrywe, uszczelke, ptytke, mieszek i elementy zigczne —
a nie tylko nieszczelny element.

Jak wymienic pokrywe zacisku, uszczelke i ptytke? Krok po kroku

Wymiana pokrywy zacisku, uszczelki i ptytki jest czynno$cig wymagajqcg, aby uktad hamulcowy

pojazdu byt rozprezony i zabezpieczony. Ponizsze kroki opisujg ogdlny przebieg naprawy;

kolejnos¢ i warto§ci momentdw zalezq od rodziny zacisku, a wigzqca jest aktualna instrukcja

serwisowa OE pojazdu.

[
A UWAGA — Przed rozpoczeciem pracy przy uktadzie hamulcowym zabezpiecz pojazd na ptaskim i
stabilnym podtozu, podtéz kliny, oprdznij zbiornik powietrza metodq opisang przez producenta i
mechanicznie zwolnij sitownik sprezynowy hamulca postojowego. Sitownik pod cisnieniem lub napigta
sprezyna uwalniajq podczas demontazu nagtq i bardzo duzqg site. Okulary ochronne, rekawice odporne
na przecigcie i obuwie z podnoskiem stalowym sq obowigzkowe; pytu hamulcowego nie wolno
wdychag, zamiast szczotkowania na sucho nalezy stosowa¢ odciqg lub czyszczenie na mokro.

Zabezpiecz pojazd i rozprez uktad: podtoz kliny, ustaw pojazd na podstawkach, spusé
cisnienie powietrza w kolejnosci opisanej przez producenta i mechanicznie zwolnij sitownik
sprezynowy.

Zdemontuj koto i oczysé obszar pracy: zdejmij obrecz, usun pyt wokét zacisku metodq
odciggowq lub na mokro zamiast sprezonym powietrzem; oczyS¢ tby Srub przeznaczonych
do demontazu.

Zapisz pomiary przed demontazem: zmierz i zanotuj grubos$¢ oktadzin, grubos¢ tarczy
oraz luz miedzy oktadzing a tarczqg; wartosci te sq potrzebne do poréwnania po montazu.

Wyjmij oktadziny i elementy mocujgce: zdemontuj sprezyne dociskowq i sworznie
oktadzin, wyjmij oktadziny, wyjmij starq ptytke z gniazda i zanotuj jej potozenie.

Zdemontuj pokrywe: luzuj sruby pokrywy na krzyz i stopniowo; nie podwazaj pokrywy
wkretakiem, w razie potrzeby unie$ jg w punktach wskazanych przez producenta.

Oceh mechanizm wewnetrzny: sprawdz stan smaru, swobodny obrét mechanizmu
regulaciji oraz powierzchnie ttoczysk; jesli wystepuje korozja lub zatarcie, zakres naprawy
wykracza poza wymiane grupy pokrywy i konieczna jest regeneracja zacisku.

© 0 6 06 6 © €O

Przygotuj powierzchnie przylgowe: usun pozostatosci starej uszczelki z powierzchni
korpusu i pokrywy skrobakiem z tworzywa; nie uzywaj skrobaka metalowego, papieru
Sciernego ani szlifowania — kazda rysa na powierzchni jest przysztg drogg wycieku.
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e Zamontuj nowq uszczelke i pokrywe: utdz uszczelke w suchym i czystym gniezdzie, bez
skrecenia; jesli producent przewiduje smar, uzyj wytqgcznie wskazanego typu i w podanej
iloSci, a uszczelki nigdy nie mocuj klejem.

Dokreé Sruby pokrywy momentem: po wstepnym osadzeniu rekq dokreé sruby na krzyz, w
dwéch etapach i kluczem dynamometrycznym do warto$ci podanej przez producenta;
Sruby oznaczone jako jednorazowe wymiehn na nowe.

kierunku, docisnij mieszki ttoczysk wraz z pierscieniami do petnego osadzenia, zatdz

Q Zamontuj nowq ptytke, mieszki i oktadziny: osadz ptytke w gniezdzie we wtasciwym
oktadziny i elementy zabezpieczajgce; zmierz i zapisz luz oktadziny.

Napetnij uktad i przetestuj: podnies cisnienie powietrza, sprawdz szczelnosg, kilkakrotnie
uzyj hamulca, aby mechanizm sie utozyt; po kontrolowanej jezdzie probnej z matq
predkosciq zmierz réznice temperatury w ujeciu osiowym i potwierdz brak wycieku wokot
pokrywy.

Jakie btedy najczesciej popetnia sig przy wymianie pokrywy
zacisku, uszczelki i ptytki?

Btedy przy wymianie pokrywy zacisku, uszczelki i ptytki wynikajqg w wigkszosci nie z jakosci czesci,
lecz z po$piechu; sama czynnos§¢ jest krétka, ale margines btedu wagski. Ponizsze punkty opisujg
typowe sytuacje, przez ktére ten sam pojazd wraca do serwisu po krétkim czasie.

A UWAGA — Nie uzywaj ponownie starej uszczelki. Uszczelka elastomerowa raz obcigzona naciskiem
$rub ulega trwatej zmianie ksztattu; przy drugim montazu nie zapewni tego samego nacisku
powierzchniowego, a wyciek zostaje zauwazony najczesciej nie w pierwszych kilkuset kilometrach, lecz
po kilku miesigcach, gdy mechanizm jest juz uszkodzony.

* Dokrecanie pokrywy bez klucza dynamometrycznego: pokrywa dokrecona za stabo
przecieka, a dokrecona za mocno — zwtaszcza kompozytowa — peka lub odksztatca
powierzchnie przylgowa.

* Dokrecanie srub po kolei: bez dokrecania na krzyz i stopniowo uszczelka zostaje zgnieciona z
jednej strony, a po przeciwnej pozostaje szczelina.

* Czyszczenie powierzchni skrobakiem metalowym lub papierem §ciernym: kazda rysa w

gniezdzie uszczelki jest trwatym kanatem wycieku; wystarczy skrobak z tworzywa i odpowiedni
preparat czyszczqcy.

* Mocowanie uszczelki klejem: silikon lub uszczelniacz w ptynie zaburza zaprojektowang
geometrie uszczelnienia i uszkadza powierzchnig podczas kolejnego demontazu.

* Uzycie starej ptytki z nowg oktadzing: zmeczona ptytka od pierwszego dnia zaburza
ptaszczyzne zuzycia nowej oktadziny i ponownie uruchamia zuzycie jednostronne.

* Montaz ptytki odwrotnie lub o niewtasciwej grubosci: zmienia sige luz oktadziny, a mechanizm
automatycznej regulaciji zaczyna pracowac z btednym punktem odniesienia.
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* Pominigcie mieszka ttoczyska: jesli po wymianie pokrywy zostanie stary mieszek, woda
dostanie sie tym razem przez niego i wykonana praca szybko pdjdzie na marne.

* Brak kontroli prowadnic zacisku: zatarta prowadnica podtrzymuje nierdbwnomierne zuzycie
nawet przy bezbtednie wykonanej grupie pokrywy.

* Wymiana tylko po stronie nieszczelnej: oba zaciski tej samej osi starzejg sie w podobnych
warunkach; naprawa jednostronna zwigksza ryzyko nierdbwnomiernosci hamowania.

* Rezygnacja z pomiardéw i jazdy prébnej po montazu: bez pomiaru luzu oktadziny i réznicy
temperatury pracy nie mozna uzna¢ za zakonhczona.

AUWAGA — Jezeli po zdjeciu pokrywy widoczna jest emulsja, rdza lub zatarty mechanizm regulaciji,
naprawy nie nalezy zamyka¢ samg wymiang grupy pokrywy. Mechanizm jest juz wtedy uszkodzony;
trzeba rozwazy€ regeneracje lub wymiane zacisku, a decyzje poprze¢ pomiarem réwnomiernosci
hamowania pojazdu.

Dane techniczne i punkty kontrolne pokrywy zacisku, uszczelki i
plytki

Wartosci podawane dla pokrywy zacisku, uszczelki i ptytki zmieniajq sie w zaleznosci od rodziny
zacisku, obcigzenia osi oraz generacji emisyjnej i wyposazeniowej pojazdu. Ponizsze tabele
przedstawiajg ogdlne zakresy odniesienia spotykane w serwisie pojazddw uzytkowych; zadna z
nich nie zastepuje wartosci OE konkretnego pojazdu.

Dane techniczne pokrywy zacisku, uszczelki i ptytki (ogélne odniesienie)

Typowy zakres (ogéine

Parametr o Jednostka Uwaga

odniesienie)
Cisnienie robocze sitownika 6-8,5 bar Zbiornik uktadu zwykle wyzej, strona
hamulcowego sitownika w tym zakresie
CiSnienie robocze zbiornika uktadu 8-12,5 bar Zalezne od nastawy regulatora
Catkowity luz oktadzina—tarcza (po 0,6-1]1 mm Zalezy od rodziny zacisku, wigzgca
regulacii) jest warto§é OE
Temperatura pracy ciggtej wnetrza 80-200 °C Na dtugich zjazdach wartosci
zacisku szczytowe mogq by¢€ wyzsze
Temperatura kroplenia smaru powyzej 180 °C Stosuje sie wytqcznie smar
(smar specjalny do zacisku) wskazany przez producenta
Trwato$é okiadzin (odniesienie dla 80.000-200.000 km Bardzo szeroko zmienna zaleznie
wymiany grupy pokrywy) od profilu eksploatacii
Czestotliwos€ wymiany grupy co 2—-4 komplety komplet  Przy wycieku lub emulsji wymiana
pokrywy oktadzin bez czekania

Zakresy odniesienia momentéw dokrecania (Nm, wigzqca jest instrukcja serwisowa OE)

T ki

Potgczenie sl e Uwaga

momentu (Nm)
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Potgczenie Typowy zakres Uwaga
momentu (Nm)

Sruba [ wkret pokrywy (mata 10-35 Dokrecanie na krzyz i stopniowo, przy pokrywie
srednica) kompozytowej krytyczna gbérna granica
Korek wrzeciona regulacyjnego 10-25 Nadmierne dokrecenie uszkadza korek i gniazdo
Sworzen zabezpieczajqcy oktadziny /  15-40 R6zne zaleznie od zastosowania, w wiekszosci
mocowanie sprezyny jednorazowe
Sruba prowadnicy zacisku 180—-300 Wysoki moment, §ruba najczesciej jednorazowa
Potgczenie zacisk—wspornik osi 250-450 Moze by¢ wymagane dokrecanie kgtowe,

procedura OE obowigzkowa

! WSKAZOWKA — Momenty dokrecania zalezq od érednicy $ruby, klasy materiatu i powtoki
powierzchniowej; podane w tabeli zakresy stuzq wytqcznie zorientowaniu sig co do rzedu wielkosci. W
potgczeniach uktadu hamulcowego kazdq Srube oznaczong jako jednorazowa nalezy bezwzglednie
wymieni¢, a dokrecanie zawsze wykonywa¢ skalibrowanym kluczem dynamometrycznym.

A

Lista kontrolna po montazu:

* Brak $ladéw wycieku wokot pokrywy, linia uszczelki czysta i jednorodna.

 Sruby pokrywy dokrecone kluczem dynamometrycznym, warto§ci zapisane.

* Luz oktadzina—-tarcza zmierzony i mieszczqcy sie w zakresie OE.

¢ ROznica grubosci obu oktadzin tego samego zacisku na akceptowalnym poziomie.

* Mieszki ttoczysk bez pekniet, pierscienie w petni osadzone w gniazdach.

¢ Zacisk porusza sie swobodnie na prowadnicach, brak zatarcia.

* Po jezdzie prébnej brak wyraznej réznicy temperatury migdzy kotami tej samej osi.

e Skuteczno$§¢ hamowania potwierdzona osiowo, w miare mozliwosci na rolkowym stanowisku
diagnostycznym.

Jak dbac o pokrywe zacisku, uszczelke i ptytke oraz wydtuzyc¢ ich
zywotnosé?

O zywotnoSci grupy pokrywy zacisku, uszczelki i ptytki decyduje nie przebieg, lecz to, ile wody i
brudu przedostato sie do wnetrza zacisku. W ciggniku jezdzgcym zimg po zasolonych drogach ta
sama grupa zuzyje sie znacznie wczesniej niz w pojezdzie eksploatowanym w suchym klimacie.
Dlatego plan obstugi nalezy budowa¢ bardziej na warunkach eksploatacji niz na kalendarzu.

* Oceniaj grupe pokrywy przy kazdej wymianie oktadzin: gdy oktadziny sqg juz zdemontowane,
kontrola pokrywy, uszczelki, ptytki i mieszka zajmuje kilkka minut i nie generuje osobnej
roboczogodziny.

e Sprawdzaj mieszki podczas przeglgdéw okresowych: rozerwany mieszek jest najstabszym
ogniwem grupy pokrywy, a sam w sobie taniqg czgsciq.
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* Nie kieruj strumienia wody wprost na zacisk przy myciu: woda pod wysokim cisnieniem
potrafi obciqzy€ nawet sprawng uszczelke; nie trzymaj dyszy blisko tylnej czesci zacisku.

* Wykonujdodatkowq kontrole po sezonie soli drogowej: pod koniec zimy trzeba osobno
sprawdzi¢ powierzchnie pokrywy i integralno$¢ powtoki.

* Stosuj wylgcznie smar wskazany przez producenta: niewtasciwy smar sptywa w wysokiej
temperaturze, pozostawia mechanizm bez ochrony i moze speczni¢ uszczelke.

* Regularnie mierz rownomierno§é hamowania: réznica temperatury i sity hamowania w ujeciu
osiowym jest najwczes$niejszym sygnatem problemu rozpoczynajgcego sie w grupie pokrywy.

* Porzu¢ nawyk odktadania naprawy wycieku: najczestszy kosztowny scenariusz w warsztacie
to niewielki wyciek smaru, ktory po kilku miesigcach zamienia si¢ w regeneracje zacisku.

* Prowadz dokumentacje wymian: zapis, w ktérym zacisku i kiedy wymieniono grupe pokrywy,
urealnia prognoze trwatosci w skali catej floty.

Prawidtowo dobrana i prawidtowo zamontowana grupa pokrywy utrzymuje wewnetrzny
mechanizm zacisku suchy i nasmarowany przez caty okres trwatoSci oktadzin. Jest to tania
pozycja serwisowaq, ale cenq za jej zaniedbanie jest sam zacisk; wtasnie dlatego nalezy do
drobnych cze$ci o najwyzszym zwrocie w obstudze floty.

Najczesciej zadawane pytania

Co sie dzieje, gdy uszczelka pokrywy zacisku przecieka?

Gdy uszczelka pokrywy zacisku przecieka, smar z przestrzeni wewnetrznej wydostaje sie na
zewnaqtrz, a na jego miejsce wnika woda, s6l drogowa i pyt. W pierwszej fazie wida¢ jedynie
brudnq obwddke z tytu zacisku; w ciggu kilku miesiecy mechanizmn automatycznej regulacii
koroduije, luz oktadziny przestaje by¢ nadrabiany, wydtuza sig skok pedatu i pojawia sie
nierdbwnomierno$¢ hamowania miedzy kotami tej samej osi. Po stwierdzeniu wycieku nalezy
wymieni¢ catq grupe pokrywy.

Do czego stuzy ptytka zacisku hamulcowego?

Ptytka zacisku hamulcowego rozprowadza site pochodzqcq z ttoczyska dociskowego na blache
grzbietowq oktadziny, zamieniajgc kontakt punktowy na powierzchniowy. Dzieki temu zmniejszajg
sie wgniecenia grzbietu oktadziny, zuzycie kohcowki ttoczyska oraz hatas wywotany drganiami
podczas hamowania. W niektérych konstrukcjach ptytka petni jednoczes$nie funkcje prowadnicy
okreS§lajqcej potozenie oktadziny w gniezdzie, dlatego jej grubos¢ i kierunek montazu
bezposrednio wptywajqg na luz oktadziny.

Po jakim przebiegu wymienia sie grupe pokrywy zacisku?

Dla grupy pokrywy zacisku nie ma statej wartosci przebiegu; w praktyce serwisowej powszechnie
wymienia sie jqg co 2—4 komplety oktadzin. Poniewaz trwato$¢ oktadzin zalezy od profilu
eksploatacji i miesci sig zwykle w przedziale 80.000—-200.000 km, rzeczywisty interwat rozni sie
migdzy pojazdami. Jesli wokdt pokrywy wida€ wyciek, na pokrywie korozjg, a we wnetrzu emulsje,
wymianeg wykonuje sie bez czekania na przebieg.



VADEN"

ORIGINAL

Czy mozna ponownie uzy¢ starej uszczelki pokrywy zacisku?

Starej uszczelki pokrywy zacisku nie nalezy uzywa¢ ponownie. Uszczelka elastomerowa raz
obcigzona naciskiem Srub ulega trwatej zmianie ksztattu i przy drugim montazu nie zapewni tego
samego nacisku powierzchniowego. Wyciek spowodowany ponownie uzytq uszczelkg zwykle nie
ujawnia sie od razu, lecz po kilku miesigcach, gdy mechanizm regulacji jest juz uszkodzony; koszt
taniej czeSci zamienia sig wtedy w koszt regeneracji zacisku.

Jakim momentem dokreca sie Srube pokrywy zacisku?

Srube pokrywy zacisku dokreca sie zwykle w zakresie 10-35 Nm, na krzyz i w dwoch etapach,
zaleznie od zastosowania. Warto$¢ ta daje jedynie poglgd na rzqgd wielkosci; rzeczywisty moment
zalezy od Srednicy Sruby, klasy materiatu i materiatu pokrywy oraz musi zosta€ odczytany z
aktualnej instrukcji serwisowej OE pojazdu. W pokrywach kompozytowych nadmierny moment
moze spowodowac¢ pekniecie, dlatego skalibrowany klucz dynamometryczny jest obowigzkowy.

Czy przy wodzie wewngtrz zacisku wystarczy wymiana samej uszczelki?

Jezeli wewnaqtrz zacisku widoczna jest woda lub emulsja w kolorze kawy z mlekiem, wymiana
samej uszczelki nie wystarczy. Woda zapoczqgtkowata juz korozje na zgbach mechanizmu
regulaciji i na powierzchniach ttoczysk; nawet po wymianie pokrywy mechanizm nie odzyska
dawnej precyzji. W takim przypadku wewnetrzny mechanizm zacisku nalezy szczegdtowo
sprawdzi€ i w razie potrzeby rozwazy¢ regeneracje lub wymiang zacisku.

Czy ptytka zacisku moze powodowa¢ jednostronne zuzycie oktadziny?

Ptytka zacisku wygieta, zmeczona lub dobrana o niewtasciwej grubosci powoduje
nierbwnomierny rozktad sity na powierzchni oktadziny i rozpoczyna zuzycie jednostronne. Ptytka
nie jest jednak jedynq przyczynq takiego zuzycia; te same objawy dajq zatarte prowadnice
zacisku, uszkodzony mieszek i wadliwy mechanizm regulaciji. Dlatego przed wymiangq ptytki trzeba
bezwzglednie sprawdzi¢ swobode ruchu zacisku na prowadnicach.

Czy grupe pokrywy zacisku wymienia si¢ jednoczesnie na obu kotach?

Grupe pokrywy zacisku zaleca sie wymienia€ obustronnie na tej samej osi. Oba zaciski jednej osi
starzejq sie przy podobnym obciqzeniu, temperaturze i warunkach drogowych, wiec gdy jeden
zaczyna przecieka¢, drugi rowniez zbliza sie do konca trwatosci. Wymiana jednostronna tworzy
rézne luzy i rézne czasy reakcji migdzy kotami, co zwieksza ryzyko nierbwnomierno$ci hamowania.

Jak prawidtowo dobra¢ pokrywe zacisku, uszczelke i ptytke?

Pokrywe zacisku, uszczelke i ptytke dobiera sie nie wedtug modelu pojazdu, lecz wedtug rodziny
zacisku. Wiasciwa droga to odczytanie tabliczki typu na korpusie zacisku, potwierdzenie roku
produkciji i, jesli to mozliwe, poréwnanie numeru OE zdemontowanej czgsci. Poniewaz ten sam
ciqgnik moze mie€ rézne rodziny zaciskdw na osi przedniej i tylnej, weryfikacje trzeba
przeprowadzi¢ osobno dla kazdej osi.

Czy do czyszczenia pytu hamulcowego mozna uzywaé sprezonego powietrza?

Do czyszczenia pytu hamulcowego nie zaleca sie uzywania sprezonego powietrza; pyt unosi sie w
powietrzu i stwarza ryzyko wdychania. Wiasciwg metodq jest system czyszczenia hamulcow z
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odciggiem albo czyszczenie na mokro. Dodatkowo sprezone powietrze wttacza brud w gniazdo
mieszka i uszczelki, skracajgc trwato§€ nowo zamontowanego elementu uszczelniajgcego.

W rodzinie produktowej zaciskdw hamulcowych VADEN ORIGINAL pokrywy zaciskow, uszczelki i
ptytki oferowane sq w szerokim zakresie referencji, dopasowanym do rodzin zaciskéw
powszechnie stosowanych w pojazdach uzytkowych i osiach naczep. Dobieraj wiasciwg czes¢,
zestawiajqc tabliczke typu zacisku z numerem OE; wymiana pokrywy, uszczelki, ptytki i mieszka w
komplecie zapewnia zarébwno dtuzszy interwat serwisowy, jak i bezpieczniejszg rownomiernos¢
hamowania niz wymiana pojedynczego elementu.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczehnstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



