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Pompa podnoszenia kabiny (hydraulika przechyłu) w pojazdach
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Jedynym sposobem, aby dostać się do silnika, skrzyni biegów, sprzęgła i przewodów górnej
części napędu ciągnika siodłowego lub samochodu ciężarowego, jest przechylenie całej ważącej
tony kabiny do przodu; a niewidzialną ręką, która podnosi tę kabinę, jest najczęściej niewielka
pompa ręczna ukryta w tylno-dolnym narożniku ramy. Gdy kierowca kilkakrotnie porusza
dźwignią w górę i w dół, ciśnienie hydrauliczne powoli podnosi kabinę; po zakończeniu pracy
przełącza się zawór i ponownie pompując opuszcza się kabinę. Ten pozornie prosty układ jest w
istocie elementem bezpieczeństwa: jeżeli kabina zatrzyma się w połowie drogi, samoczynnie
opadnie lub nie utrzyma się w podniesionej pozycji, zagrożone jest zarówno pojazd, jak i personel
serwisowy. Niniejszy poradnik omawia działanie pompy podnoszenia kabiny (pompy
hydraulicznej przechyłu) w pojazdach ciężarowych, prawidłową diagnostykę objawów usterek,
praktykę wymiany możliwą do wykonania w warunkach warsztatowych oraz dyscyplinę
hydrauliczną decydującą o żywotności układu; w kontekście marek OE (systemy przechyłu typu
Weber, Hydac, Kirchhoff; specyfikacje serwisowe producentów silników/podwozi).

💡 WSKAZÓWKA — Uwaga E-E-A-T: Niniejszy dokument został przygotowany przez zespół techniczny
VADEN w oparciu o doświadczenie terenowe w zakresie systemów przechyłu kabin pojazdów
ciężarowych. Procedury stanowią ogólnobranżowe dobre praktyki; w kwestii dokładnych wartości
momentu dokręcania, ciśnienia i oleju zawsze obowiązuje instrukcja serwisowa OE pojazdu. Ostatnia
aktualizacja: lipiec 2026.

Czym jest pompa podnoszenia kabiny (hydraulika przechyłu)?
Zadanie i zasada działania

Pompa podnoszenia kabiny to ręczna pompa tłokowa z wbudowanym zaworem sterującym
kierunkiem, która zamienia ruch wytworzony siłą mięśni kierowcy na ciśnienie hydrauliczne i
przekazuje to ciśnienie do cylindra przechyłu kabiny, umożliwiając przechylenie kabiny
pojazdu ciężarowego do przodu i jej ponowne opuszczenie.

Układ działa jako zamknięty obwód hydrauliczny. W korpusie pompy znajdują się zbiornik oleju,
zespół zaworów zwrotnych, zawór wyboru kierunku (podnoszenie/opuszczanie) oraz zazwyczaj
zawór przelewowy/bezpieczeństwa. Gdy kierowca naciska dźwignię w dół, tłok zasysa olej ze
zbiornika, a gdy pociąga ją w górę, tłoczy ten olej pod wysokim ciśnieniem do przewodu
podnoszenia; ponieważ zawory zwrotne zapobiegają cofaniu się oleju, przy każdym skoku
ciśnienie narasta i kabina unosi się krok po kroku. W pozycji opuszczania zawór zmienia kierunek;
ciężar własny kabiny wypycha olej z cylindra z powrotem do zbiornika, a pompa kontrolowanie
zarządza prędkością opuszczania. W układach dwustronnego działania (double-acting) cylinder
pracuje pod ciśnieniem zarówno w kierunku podnoszenia, jak i opuszczania, a kabina opada nie
pod wpływem grawitacji, lecz w zależności od pompy; zapewnia to bardziej kontrolowane
zachowanie na stromym podjeździe lub przy wietrze.

Podstawowe elementy pompy przechyłu kabiny pojazdu ciężarowego to:

Korpus pompy i zbiornik oleju (housing & reservoir): odlewany/obrabiany korpus mieszczący
cylinder tłoka, blok zaworowy i objętość oleju hydraulicznego.
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Tłok i dźwignia pompująca (piston & lever): ruchomy zespół zamieniający siłę mięśni na
ciśnienie hydrauliczne; łożysko dźwigni i uszczelnienie tłoka są miejscami najbardziej
narażonymi na zużycie.

Zawory zwrotne (check valves): zawory kulkowe/stożkowe zapewniające przepływ oleju
wyłącznie w żądanym kierunku; przy zanieczyszczeniu przeciekają i kabina opada.

Zawór wyboru kierunku (directional/selector valve): obrotowy zawór umożliwiający
przełączanie między podnoszeniem a opuszczaniem; zwykle sterowany zapadką lub dźwignią.

Zawór przelewowy/bezpieczeństwa (relief valve): uruchamia się przy pełnym otwarciu
kabiny lub przy nadmiernym ciśnieniu, chroniąc układ i cylinder.

Uszczelnienia trzpienia i o-ringi (seals): zapewniają szczelność na trzpieniu tłoka i portach
zaworów; są najczęściej przeciekającymi elementami.

Przewody hydrauliczne i połączenie z cylindrem (lines & cylinder): przewody ciśnieniowe
łączące pompę z cylindrem/cylindrami przechyłu kabiny.

Miejsce w układzie: łańcuch pompa – przewód – cylinder
Pompa przechyłu kabiny nie działa samodzielnie; jest wejściem łańcucha hydraulicznego. W
większości pojazdów pompa umieszczana jest w prawym lub lewym tylno-dolnym narożniku
ramy, tak aby dźwignia była dostępna z zewnątrz. Wytworzone ciśnienie trafia stalową rurą lub
wężem wysokociśnieniowym do cylindra przechyłu znajdującego się na wysokości przedniego
zawiasu kabiny. Gdy cylinder otwiera się i wydłuża, kabina przechyla się do przodu wokół osi
zawiasu. Każdy element tego łańcucha wpływa na wydajność pompy: przeciekające
uszczelnienie cylindra, pęknięty przewód lub zablokowana zapadka bezpieczeństwa mogą
sprawić, że kabina się nie podniesie lub nie utrzyma, nawet jeżeli sama pompa jest sprawna.

Jednostronnego czy dwustronnego działania?
Systemy przechyłu kabiny występują w dwóch podstawowych architekturach. W układzie
jednostronnego działania (single-acting) pompa jedynie podnosi kabinę; opuszczanie następuje
po otwarciu zaworu kierunkowego, gdy kabina własnym ciężarem wypycha olej z powrotem. W
układzie dwustronnego działania (double-acting) pompa wywiera ciśnienie zarówno w kierunku
podnoszenia, jak i opuszczania; kabina nie jest pozostawiona grawitacji, lecz opada w sposób
kontrolowany. To rozróżnienie jest ważne w diagnostyce: w układzie jednostronnego działania
skarga „kabina opada zbyt szybko/niekontrolowanie” najczęściej dotyczy elementu dławiącego
opuszczanie (throttle); w układzie dwustronnego działania skarga „kabina nie opada/opada z
trudem” wiąże się z przewodem opuszczania lub zaworem.

Porównanie typów

Cecha Pompa ręczna jednostronnego działania Pompa ręczna dwustronnego działania

Podnoszenie Ciśnieniem pompy Ciśnieniem pompy

Opuszczanie Kabina własnym ciężarem (zawór
otwarty)

Pompa opuszcza ciśnieniem w przeciwnym
kierunku

Poczucie kontroli Przy opuszczaniu zależne od grawitacji Kontrolowane w obu kierunkach
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Cecha Pompa ręczna jednostronnego działania Pompa ręczna dwustronnego działania

Typowe
zastosowanie

Wiele średnich/ciężkich samochodów
ciężarowych

Ciężkie ciągniki siodłowe, kabiny w pełni
przechylane

Typowy punkt
usterki

Przeciek zaworu zwrotnego,
uszczelnienie trzpienia

Zawór kierunkowy, przewód opuszczania,
uszczelnienia

Liczba przewodów Zwykle jeden przewód ciśnieniowy Dwa przewody (podnoszenie/opuszczanie)

⚠ UWAGA — Weryfikacja numeru części jest niezbędna. W obrębie tej samej rodziny pojazdów
występuje wiele wariantów pomp o różnym skoku, kierunku portu, typie zaworu (jedno-/dwustronnego
działania) i wymiarze gwintu przyłącza. „Wygląda podobnie” to za mało: zamontowanie pompy
dwustronnego działania w układzie jednostronnym lub jednostki o niewłaściwym kierunku portu może
spowodować, że kabina się nie podniesie albo opadnie w sposób niebezpieczny. Przed wymianą
dokładnie dopasuj numer OE, typ działania i położenie portów starej pompy do odpowiednika VADEN.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterki pompy przechyłu kabiny objawiają się najczęściej jako „kabina podnosi się wolno”, „nie
podnosi się” lub „nie utrzymuje się”. Poniższa tabela stanowi szybką referencję do diagnostyki
terenowej; następnie szczegółowo omówiliśmy objawy różnicujące. Ponieważ większość objawów
może być naśladowana przez niski poziom oleju, powietrze w układzie lub przeciek po stronie
cylindra, przed obwinieniem pompy należy zawsze sprawdzić poziom oleju oraz szczelność
cylindra/przewodów.

Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Dźwignia jest pompowana, ale kabina
w ogóle się nie podnosi

Niski/pusty poziom oleju,
powietrze w układzie, przeciek
zaworu zwrotnego

Poziom w zbiorniku; narastanie
ciśnienia po kilku skokach; kontrola
zaworu

Kabina podnosi się, ale wolno,
wymaga zbyt wielu skoków

Przeciek wewnętrzny
(tłok/zawór), niewielkie
powietrze, zużyte uszczelnienie

Obserwacja przyrostu na skok; test
przecieku uszczelnienia i zaworu

Kabina podnosi się, ale nie utrzymuje,
powoli opada z powrotem

Przeciek zaworu zwrotnego lub
uszczelnienia cylindra

Obserwacja prędkości opadania po
zatrzymaniu pompy przy
podniesionej kabinie; przeciek
przewodu/cylindra

Wyciek oleju z korpusu pompy/okolicy
dźwigni

Zużycie uszczelnienia trzpienia
tłoka lub o-ringu portu

Oczyszczenie i pompowanie w celu
zlokalizowania źródła wycieku

Kabina zacina się w określonym
punkcie, nie otwiera się w pełni

Zawór bezpieczeństwa otwiera
się przedwcześnie, powietrze w
cylindrze, blokada
mechaniczna

Zapadka/blokada bezpieczeństwa;
odpowietrzenie cylindra; kontrola
zawiasu i przeszkód

Przy opuszczaniu kabina opada
gwałtownie/niekontrolowanie lub nie
opada

Element dławiący opuszczanie,
zawór kierunkowy lub problem
z przewodem opuszczania

Działanie zaworu kierunkowego;
kontrola przewodu opuszczania i
dławika/kryzy
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Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Dźwignia porusza się jałowo, brak
oporu

Pusty zbiornik, powietrze po
stronie ssania, zużyte
uszczelnienie tłoka

Dolanie oleju i odpowietrzenie; jeśli
opór nie wraca, kontrola zespołu
wewnętrznego

Rozróżnienie „nie podnosi się” i „nie utrzymuje się”
Te dwa objawy wskazują na różne grupy usterek. Jeżeli kabina w ogóle się nie podnosi, najpierw
sprawdza się najprostsze przyczyny: poziom oleju w zbiorniku może być niski, do układu mogło
dostać się powietrze albo zawór zwrotny ssania zanieczyścił się i nie zamyka. Jeżeli po kilku
skokach na dźwigni nie pojawia się żadne wyczucie ciśnienia, winna jest strona ssania
(olej/powietrze/zawór). Jeżeli kabina podnosi się, ale nie stoi w miejscu i powoli opada z
powrotem, jest to niemal zawsze przeciek wewnętrzny: ciśnienie przecieka albo utrzymujący
obciążenie zawór zwrotny pompy, albo uszczelnienie cylindra. Aby dokonać rozróżnienia, po
podniesieniu kabiny obserwuje się osobno przewód pompy i przewód cylindra; w ten sposób
ustala się, czy przeciek jest w pompie, czy w cylindrze.

Test przecieku wewnętrznego
Najbardziej wiarygodną diagnostykę wykonuje się, obserwując, czy pompa utrzymuje ciśnienie
pod obciążeniem. Kabinę podnosi się na bezpieczną wysokość (koniecznie z załączonym
mechanicznym podparciem bezpieczeństwa), zatrzymuje pompowanie i obserwuje, czy kabina
opada centymetr po centymetrze. Jeżeli stoi stabilnie, pompa i cylinder utrzymują obciążenie;
jeżeli powoli opada, element przeciekający w przewodzie ustala się poprzez rozdzielenie
przewodów. W tym teście krytyczne są dwie zasady: kabiny nigdy nie pozostawia się otwartej w
sposób umożliwiający wejście pod nią, ufając wyłącznie ciśnieniu hydraulicznemu, zawsze
załącza się mechaniczną dźwignię/podparcie bezpieczeństwa; oraz podczas testu nikt nie
znajduje się pod kabiną.

Kontrola poziomu oleju i powietrza
Najprostszym, lecz najczęściej pomijanym krokiem diagnostyki jest zbiornik. W pompie przechyłu
poziom oleju należy sprawdzać przy opuszczonej kabinie; ponieważ przy podniesionej kabinie
większość oleju znajduje się w cylindrze i poziom wydaje się mylnie niski. Jeżeli poziom jest niski
lub w układzie jest powietrze, dźwignia sprawia gąbczaste wrażenie, a kabina podnosi się z
wahaniem zamiast krok po kroku. Ponieważ powietrze może zostać uwięzione w oleju, przy
każdym skoku pochłania część energii; dlatego diagnostyka wykonana bez odpowietrzenia jest
myląca. Jeżeli te ustalenia nie zostaną rozwiązane przed montażem nowej pompy, nowa pompa
również powtórzy ten sam objaw.
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Kroki wymiany / montażu

⚠ UWAGA — Środki ochrony indywidualnej (ŚOI) i bezpieczeństwo: układ przechyłu kabiny pracuje
pod wysokim ciśnieniem i przenosi duże obciążenie. Przed rozpoczęciem pracy ustaw kabinę w pozycji
całkowicie zamkniętej z załączoną blokadą bezpieczeństwa; nigdy nie pracuj pod kabiną, ufając
wyłącznie ciśnieniu hydraulicznemu. Nie demontuj przewodu hydraulicznego pod ciśnieniem, gdy w
układzie panuje ciśnienie; olej hydrauliczny podrażnia skórę i oczy. Używaj rękawic i okularów,
unieruchom pojazd i podłóż kliny pod koła. Jeżeli kabina ma być podniesiona, koniecznie należy
załączyć mechaniczne podparcie bezpieczeństwa (safety strut/dźwignia).

Poniższe kroki stanowią ogólny przepływ dobrej praktyki w pojeździe ciężarowym. W kwestii
momentu dokręcania, typu złącza przewodu, kierunku portu i kolejności demontażu właściwej dla
danego silnika/podwozia należy koniecznie stosować się do instrukcji serwisowej producenta.

Opuść kabinę i pozbaw układ ciśnienia: ustaw kabinę w pozycji całkowicie zamkniętej,
załącz blokadę bezpieczeństwa. Ustawiając zawór kierunkowy w pozycji opuszczania,
spuść resztkowe ciśnienie w przewodzie; potwierdź brak oporu na dźwigni.

1

Zbierz olej do odpowiedniego pojemnika: spuść olej ze zbiornika i w miarę możliwości z
przewodu. Olej hydrauliczny zbiera się zgodnie z przepisami o odpadach; nie odprowadza
się go do gruntu/kanału.

2

Oznacz położenie pompy i przewody: przed demontażem sfotografuj i oznakuj, do którego
portu podłączone są przewody ciśnieniowy/opuszczania. W układzie dwustronnego
działania pomylenie miejsca przewodów sprawi, że kabina będzie działać w przeciwnym
kierunku.

3

Rozłącz przewody i zaślep otwory: odłącz przewody hydrauliczne; aby zapobiec dostaniu
się brudu/pyłu do środka, natychmiast zaślep wszystkie otwarte porty i otwory przewodów
czystą zaślepką/woreczkiem. Największym wrogiem w układzie hydraulicznym jest brud.

4

Zdemontuj starą pompę: stopniowo poluzuj śruby mocujące wspornika/korpusu. Jeżeli
występują śruby różnej długości, oznacz ich miejsca; przygotuj szmatkę na pozostały pod
pompą olej.

5

Zweryfikuj nową pompę i wariant: dokładnie porównaj typ działania
(jedno-/dwustronne), kierunek portu, wymiar gwintu i stronę dźwigni nowej jednostki ze
starą. Jeżeli się nie zgadzają, nie montuj.

6

Napełnij nową pompę przed montażem (priming): przed zamontowaniem nowej pompy
napełnij zbiornik czystym olejem właściwego typu i kilkakrotnie przepompuj dźwignię na
jałowo, aby napełnić olejem objętość wewnętrzną. Pompowanie na sucho niepotrzebnie
zużywa tłok i zawory oraz wydłuża czas odpowietrzania.

7

Zamontuj pompę i dokręć: dokręć śruby wspornika momentem producenta, stopniowo i w
prawidłowej kolejności. Nadmierny moment oznacza pęknięcie/przeciążenie korpusu, a
niedostateczny moment — drgania i przeciek.

8
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Na co zwrócić uwagę (częste błędy)

Powodzenie w układzie przechyłu kabiny kryje się nie tyle w samym montażu, co w dyscyplinie
bezpieczeństwa, właściwym oleju i czystości. Najczęściej popełniane błędy:

⚠ UWAGA — Pozostawianie kabiny otwartej w oparciu wyłącznie o ciśnienie hydrauliczne i
wchodzenie pod nią to najbardziej śmiertelny błąd w tym układzie. Pompa lub cylinder z przeciekiem
wewnętrznym może opuścić kabinę bez żadnego ostrzeżenia. Przy każdym podniesieniu kabiny należy
załączyć mechaniczne podparcie bezpieczeństwa (safety strut); nikt nie powinien znajdować się pod
niepodpartą kabiną.

⚠ UWAGA — Sprawdzanie poziomu oleju przy podniesionej kabinie oraz stosowanie niewłaściwego
oleju hydraulicznego to dwa powszechne błędy. Przy podniesionej kabinie większość oleju znajduje się
w cylindrze; poziom wydaje się mylnie niski, a jeżeli doleje się zbyt dużo oleju, po opuszczeniu kabiny
zbiornik się przeleje. Poziom sprawdza się zawsze przy opuszczonej kabinie. Typ oleju musi być olejem
hydraulicznym wymaganym przez producenta pojazdu; niewłaściwa lepkość lub mieszanina uszkadza
uszczelnienia i utrudnia pompowanie w niskiej temperaturze.

Niepełne odpowietrzenie: powietrze pozostałe w układzie wywołuje mylące objawy, takie jak
gąbczaste wyczucie dźwigni, podnoszenie z wahaniem i z czasem stopniowe opadanie kabiny;
odpowietrzanie wymaga cierpliwości i może zająć kilka cykli.

Odwrotne podłączenie przewodów ciśnieniowego i opuszczania: w układzie dwustronnego
działania pomylenie miejsca przewodów sprawia, że kabina działa w przeciwnym kierunku lub
nie porusza się wcale; przed demontażem koniecznie je oznakuj.

Niezaślepienie otwartych przewodów/portów: pył i brud dostający się do środka podczas
demontażu powoduje przeciekanie precyzyjnych zaworów zwrotnych, a kabina przestaje się
utrzymywać.

Pominięcie strony cylindra i obwinianie wyłącznie pompy: objaw „kabina nie utrzymuje się”
to najczęściej przeciek uszczelnienia cylindra; przed wymianą pompy należy ustalić, czy
przeciek jest w pompie, czy w cylindrze.

Podłącz przewody z nowymi elementami uszczelniającymi: na złączach typu
banjo/przelotowych użyj nowego o-ringu lub uszczelki; nie używaj ponownie starego,
zgniecionego uszczelnienia. Potwierdź swoimi oznaczeniami, że przewody ciśnieniowy i
opuszczania podłączyłeś do właściwych portów; dokręć złącza momentem producenta.

9

Napełnij i odpowietrz: napełnij zbiornik właściwym olejem. Kilkakrotnie powoli podnieś i
opuść kabinę do połowy drogi, aby usunąć powietrze z układu; po każdym cyklu uzupełnij
poziom, gdy kabina jest w pozycji opuszczonej. Powtarzaj, aż dźwignia będzie w pełni
napełniona i da wyczucie solidnego oporu, a kabina podniesie się płynnie i bez wahania.

10

Wykonaj kontrolę utrzymania obciążenia i przecieków: podnieś kabinę z załączonym
podparciem bezpieczeństwa, zatrzymaj pompowanie i potwierdź, że kabina utrzymuje
obciążenie (nie opada). Obserwuj wszystkie połączenia, uszczelnienie trzpienia i poziom w
zbiorniku; po kilku cyklach podnoszenia-opuszczania ponownie sprawdź przecieki i poziom.

11
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Zaniedbanie blokady/zapadki bezpieczeństwa: wyruszanie w drogę, zanim blokada kabiny
się w pełni zatrzaśnie, jest niezwykle niebezpieczne; po każdym opuszczeniu należy wzrokowo i
dotykowo potwierdzić osadzenie blokady.

Wartości techniczne i punkty kontrolne

Poniższe wartości są typowymi/ogólnymi referencjami dla pojazdów ciężarowych; dokładne
wartości momentu dokręcania, ciśnienia i oleju zależą od wariantu pojazdu i pompy. W kwestii
wartości specyficznych dla modelu obowiązują dane serwisowe producenta.

Ciśnienie robocze układu: systemy przechyłu kabiny podczas podnoszenia mogą pracować,
w zależności od obciążenia, w orientacyjnym zakresie ~150–250 bar (około 2200–3600 psi);
przy pełnym otwarciu lub nastawie bezpieczeństwa ciśnienie szczytowe może być wyższe.
Dokładne ciśnienie przelewu podane jest w specyfikacji pompy/cylindra.

Nastawa zaworu bezpieczeństwa/przelewowego: zawór bezpieczeństwa uruchamiający się
przy pełnym otwarciu i przeciążeniu chroni układ i cylinder; wartość nastawy jest specyficzna
dla modelu i nie należy przy niej manipulować.

Typ oleju: zazwyczaj olej hydrauliczny wymagany przez producenta (w większości zastosowań
mineralny olej hydrauliczny o nisko-średniej lepkości; w niektórych układach ciecz typu ATF).
Typ i lepkość podane są na korku zbiornika/w instrukcji serwisowej; nie miesza się ich.

Temperatura robocza: układ zazwyczaj pracuje w temperaturze otoczenia; w chłodnym
klimacie pompowanie może być utrudnione z powodu wzrostu lepkości oleju. W dużym mrozie
właściwy olej niskotemperaturowy jest istotny dla płynnego podnoszenia kabiny.

Zasada poziomu oleju: poziom powinien zawsze mieścić się między MIN a MAX i to przy
opuszczonej kabinie; kontrola poziomu przy podniesionej kabinie jest myląca.

Typowe referencje momentu dokręcania (ogólne)
Poniższe wartości momentu dokręcania to jedynie ogólne referencje dające pojęcie o rzędzie
wielkości; w kwestii rzeczywistej wartości koniecznie korzystaj z instrukcji serwisowej pojazdu.

Połączenie
Typowy zakres
(referencja ogólna)

Uwaga

Śruby wspornika/korpusu pompy ~20–45 Nm Stopniowo, w prawidłowej kolejności; nie
przeciążaj korpusu

Śruba złącza przewodu
ciśnieniowego/opuszczania

~30–60 Nm Z nowym o-ringiem/uszczelką; uważaj na
uszkodzenie gwintu

Sworzeń/śruba połączenia cylindra Obowiązuje wartość
producenta

Najczęściej specyficzna dla modelu;
sprawdź w instrukcji

Korek napełniania zbiornika Niski moment Nie dokręcaj nadmiernie; kontrola
uszczelki/o-ringu
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💡 WSKAZÓWKA — Przy pierwszym uruchomieniu po wymianie wykonaj test utrzymania obciążenia z
załączonym podparciem bezpieczeństwa: podnieś kabinę do połowy drogi, zatrzymaj pompowanie i
przez kilka minut obserwuj, czy kabina opada. Jeżeli stoi stabilnie, układ utrzymuje obciążenie; jeżeli
powoli opada, należy zbadać przeciek wewnętrzny (zawór zwrotny pompy lub cylinder).

Terenowe punkty kontrolne:

Czy poziom oleju przy opuszczonej kabinie mieści się między MIN a MAX, a olej jest
klarowny/bez piany?

Czy dźwignia jest napełniona i daje wyczucie solidnego oporu, nie gąbczasta (kontrola
powietrza)?

Czy kabina podnosi się płynnie i bez wahania oraz utrzymuje obciążenie w podniesionej
pozycji?

Czy występuje przeciek na uszczelnieniu trzpienia pompy, połączeniach portów i przewodach?

Czy pozycje podnoszenia/opuszczania zaworu kierunkowego działają prawidłowo, a blokada
bezpieczeństwa w pełni się osadza?

Konserwacja i żywotność

Żywotność pompy przechyłu kabiny zależy w dużej mierze od czystości oleju hydraulicznego,
dyscypliny odpowietrzania układu i prawidłowego użytkowania; pompa najczęściej przestaje
utrzymywać obciążenie nie z własnej winy, lecz z powodu zanieczyszczonego oleju, powietrza w
układzie lub zaniedbanego uszczelnienia cylindra. Dla konserwacji proaktywnej:

Regularnie i we właściwej pozycji kontroluj poziom oleju: sprawdzaj poziom przy opuszczonej
kabinie; spadek jest wczesnym zwiastunem przecieku.

Stosuj właściwy typ i lepkość oleju: używaj oleju hydraulicznego określonego przez
producenta; unikaj mieszania typów i niewłaściwej lepkości w chłodnym klimacie.

Wcześnie odnajduj źródło powietrza: gąbczasta dźwignia lub podnoszenie z wahaniem to
oznaka luźnego połączenia po stronie ssania lub niskiego poziomu oleju; odpowietrz i usuń
źródło.

Nie zaniedbuj przecieku: wyciek z uszczelnienia trzpienia pompy, portu lub cylindra to zarówno
strata oleju, jak i zagrożenie bezpieczeństwa; interweniuj wcześnie.

Kontroluj podparcie i blokadę bezpieczeństwa: mechaniczna dźwignia/podparcie
bezpieczeństwa oraz blokada kabiny to elementy bezpieczeństwa niezależne od pompy;
regularnie weryfikuj ich działanie.

Nie utrzymuj kabiny niepotrzebnie pod ciśnieniem: opuść kabinę, gdy praca jest zakończona;
ciągłe utrzymywanie układu pod obciążeniem męczy uszczelnienia.

Przy tej dyscyplinie pompa przechyłu kabiny pojazdu ciężarowego zapewnia długą i
przewidywalną żywotność; ponieważ usterka zwykle nie jest nagłym zerwaniem, lecz nadchodzi z
możliwymi do zaobserwowania objawami, takimi jak „gąbczasta dźwignia”, „kabina wolno się
podnosi” czy „nie utrzymuje się”, możliwa jest planowa konserwacja i wymiana. Ze względu na
wymiar bezpieczeństwa tego układu objawów nie należy lekceważyć, a kabinę zawsze należy
podpierać mechanicznym zabezpieczeniem.
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Najczęściej zadawane pytania

Pompuję pompą podnoszenia kabiny, ale kabina się nie podnosi, jaka jest przyczyna?
Najczęstsze przyczyny to: niski lub pusty poziom oleju, powietrze w układzie oraz zanieczyszczony i
niezamykający się zawór zwrotny ssania. Najpierw sprawdź poziom w zbiorniku przy opuszczonej
kabinie, w razie potrzeby dolej właściwego oleju i odpowietrz. Jeżeli po kilku skokach na dźwigni
nie pojawia się żadne wyczucie ciśnienia, winna jest strona ssania (olej/powietrze/zawór); jeżeli
opór jest, ale kabina podnosi się bardzo wolno, należy zbadać przeciek wewnętrzny lub zużycie
uszczelnienia.

Kabina podnosi się, ale nie utrzymuje, powoli opada z powrotem. Dlaczego?
Ten objaw to niemal zawsze przeciek wewnętrzny: ciśnienie przecieka albo utrzymujący
obciążenie zawór zwrotny pompy, albo uszczelnienie cylindra przechyłu kabiny. Aby dokonać
rozróżnienia, kabinę podnosi się (z załączonym mechanicznym podparciem bezpieczeństwa) i
obserwuje osobno przewody pompy i cylindra. Jeżeli przeciek jest w pompie, wymienia się
pompę, jeżeli w cylindrze — cylinder. Ta usterka jest krytyczna ze względów bezpieczeństwa;
kabiny nie wolno pozostawiać otwartej bez podparcia.

Jaki olej wlewa się do pompy podnoszenia kabiny?
Używaj wyłącznie oleju hydraulicznego wymaganego przez producenta pojazdu: w większości
zastosowań mineralnego oleju hydraulicznego o nisko-średniej lepkości, w niektórych układach
cieczy typu ATF. Typ i lepkość podane są na korku zbiornika lub w instrukcji serwisowej.
Niewłaściwa lepkość utrudnia pompowanie na zimno; mieszanie różnych typów może uszkodzić
uszczelnienia. Jeżeli nie masz pewności co do typu, opróżnij układ i napełnij go właściwym olejem.

Kiedy powinienem sprawdzać poziom oleju, przy podniesionej czy opuszczonej
kabinie?
Poziom należy zawsze sprawdzać przy opuszczonej (zamkniętej) kabinie. Przy podniesionej
kabinie większość oleju znajduje się w cylindrze, więc poziom w zbiorniku wydaje się mylnie niski;
jeżeli w tej sytuacji doleje się zbyt dużo oleju, po opuszczeniu kabiny zbiornik się przeleje.
Prawidłowy poziom to zakres między MIN a MAX przy zamkniętej kabinie.

Czy pompę przechyłu kabiny się naprawia, czy wymienia w całości?
We wczesnej fazie, jeżeli przecieka tylko o-ring lub uszczelnienie trzpienia, a powierzchnie
wewnętrzne są sprawne, możliwa może być wymiana uszczelnienia/zaworu. Jednak jeżeli zawór
zwrotny nie utrzymuje obciążenia, uszczelnienie tłoka jest zużyte lub w układzie rozprzestrzenił się
brud, oznacza to zużyty zespół wewnętrzny; w takim przypadku wymiana kompletnej pompy o
tolerancji i wytrzymałości odpowiednika OE daje bezpieczniejszy i bardziej ekonomiczny efekt.
Decyzja podejmowana jest na podstawie testu utrzymania obciążenia i lokalizacji źródła
przecieku.

Czy praca pod otwartą kabiną jest bezpieczna?
Nie; praca pod kabiną w oparciu wyłącznie o ciśnienie hydrauliczne jest niezwykle niebezpieczna.
Pompa lub cylinder z przeciekiem wewnętrznym może opuścić kabinę bez ostrzeżenia. Przy
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każdym podniesieniu kabiny należy koniecznie załączyć mechaniczne podparcie bezpieczeństwa
(safety strut/dźwignia), a nikt nie powinien znajdować się pod niepodpartą kabiną.

Jak odpowietrzyć układ po wymianie pompy?
Najpierw napełnij nową pompę przed montażem właściwym olejem i kilkakrotnie przepompuj
dźwignię na jałowo (priming). Po napełnieniu zbiornika kilkakrotnie powoli podnieś i opuść kabinę
do połowy drogi; po każdym cyklu uzupełnij poziom przy opuszczonej kabinie. Powtarzaj, aż
dźwignia będzie napełniona i da wyczucie solidnego oporu, a kabina podniesie się płynnie i bez
wahania. Jeżeli gąbczaste wyczucie dźwigni wciąż występuje, w układzie pozostało powietrze.

Dźwignia jest gąbczasta/porusza się jałowo, co powinienem zrobić?
Gąbczasta lub poruszająca się jałowo dźwignia wskazuje zwykle jedną z dwóch rzeczy: w układzie
jest powietrze albo poziom oleju w zbiorniku jest niski. Najpierw sprawdź poziom przy opuszczonej
kabinie, dolej właściwego oleju i odpowietrz. Jeżeli mimo pełnego oleju i odpowietrzenia dźwignia
wciąż nie buduje oporu, zużyte może być uszczelnienie tłoka lub zawór ssania; należy
skontrolować zespół wewnętrzny.

Pompa podnoszenia kabiny (hydraulika przechyłu) to krytyczny element hydrauliczny
bezpośrednio decydujący o dostępie serwisowym i bezpieczeństwie obsługi pojazdu
ciężarowego. Właściwa jakość tłoka i zaworów, niezawodne utrzymanie obciążenia przez zawór
zwrotny oraz standard produkcji odpowiednika OE są decydujące zarówno dla bezpieczeństwa
obsługi, jak i dla długiej, bezprzeciekowej żywotności układu. Rodzina produktów VADEN Pompa
Podnoszenia Kabiny (Hydraulika Przechyłu) jest produkowana z myślą o wysokociśnieniowych i
krytycznych dla bezpieczeństwa warunkach zastosowań w ciągnikach siodłowych i
samochodach ciężarowych, z celem osiągnięcia tolerancji i wytrzymałości odpowiednika OE;
stosowana wraz z praktykami diagnostycznymi, bezpieczeństwa i montażu z niniejszego
poradnika zapewnia niezawodne i przewidywalne działanie przechyłu kabiny.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiązują aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczeństwa
producenta pojazdu. Wartości są ogólnymi odniesieniami dla typowych układów pojazdów ciężarowych; wartości specyficzne dla
modelu należy sprawdzić w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


