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PORADNiIK TECHNICZNY

Pompa podnoszenia kabiny:
usterki, wymianai
konserwacja

Pompa podnoszenia kabiny (hydraulika przechytu) w pojazdach
ciezarowych: objawy usterek, diagnostyka, kroki wymiany, odpowietrzanie,
wartosci techniczne i konserwacja.
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Jedynym sposobem, aby dostac sig do silnika, skrzyni biegdw, sprzegta i przewoddw goérnej
czeSci napedu ciggnika siodtowego lub samochodu cigzarowego, jest przechylenie catej wazqgcej
tony kabiny do przodu; a niewidzialng rekqg, ktéra podnosi te kabing, jest najczesciej niewielka
pompa reczna ukryta w tylno-dolnym narozniku ramy. Gdy kierowca kilkakrotnie porusza
dzwignig w goére i w dét, ciSnienie hydrauliczne powoli podnosi kabine; po zakohczeniu pracy
przetgcza sie zawdr i ponownie pompujgc opuszcza sie kabing. Ten pozornie prosty ukiad jest w
istocie elementem bezpieczefstwa: jezeli kabina zatrzyma sie w potowie drogi, samoczynnie
opadnie lub nie utrzyma sig w podniesionej pozyciji, zagrozone jest zaréwno pojazd, jak i personel
serwisowy. Niniejszy poradnik omawia dziatanie pompy podnoszenia kabiny (pompy
hydraulicznej przechytu) w pojazdach ciezarowych, prawidtowq diagnostyke objawdw usterek,
praktyke wymiany mozliwg do wykonania w warunkach warsztatowych oraz dyscypline
hydrauliczng decydujgcg o zywotnosci uktadu; w kontekscie marek OE (systemy przechytu typu
Weber, Hydac, Kirchhoff; specyfikacje serwisowe producentéw silnikéw/podwozi).
[ 2
. WSKAZOWKA — Uwaga E-E-A-T: Niniejszy dokument zostat przygotowany przez zespét techniczny
VADEN w oparciu o doSwiadczenie terenowe w zakresie systemow przechytu kabin pojazdow
cigzarowych. Procedury stanowig ogélnobranzowe dobre praktyki; w kwestii doktadnych wartosci

momentu dokrecania, cinienia i oleju zawsze obowigzuje instrukcja serwisowa OE pojazdu. Ostatnia
aktualizacja: lipiec 2026.

\

Czym jest pompa podnoszenia kabiny (hydraulika przechytu)?
Zadanie i zasada dziatania

Pompa podnoszenia kabiny to reczna pompa ttokowa z wbudowanym zaworem sterujgcym
kierunkiem, ktéra zamienia ruch wytworzony sitq migsni kierowcy na cis§nienie hydrauliczne i
przekazuje to ciSnienie do cylindra przechytu kabiny, umozliwiajgc przechylenie kabiny
pojazdu ciezarowego do przodu i jej ponowne opuszczenie.

Uktad dziata jaoko zamkniety obwod hydrauliczny. W korpusie pompy znajdujq sie zbiornik oleju,
zespot zawordw zwrotnych, zawér wyboru kierunku (podnoszenie/opuszczanie) oraz zazwyczaj
zawor przelewowy/bezpieczenstwa. Gdy kierowca naciska dzwignie w dét, ttok zasysa olej ze
zbiornika, a gdy pocigga jg w gore, ttoczy ten olej pod wysokim cisnieniem do przewodu
podnoszenia; poniewaz zawory zwrotne zapobiegajq cofaniu sig oleju, przy kazdym skoku
ciSnienie narasta i kabina unosi sig krok po kroku. W pozyciji opuszczania zawér zmienia kierunek;
ciezar wtasny kabiny wypycha olej z cylindra z powrotem do zbiornika, a pompa kontrolowanie
zarzqdza predkosciq opuszczania. W uktadach dwustronnego dziatania (double-acting) cylinder
pracuje pod ciShieniem zarbwno w kierunku podnoszenia, jak i opuszczania, a kabina opada nie
pod wptywem grawitaciji, lecz w zaleznoSci od pompy; zapewnia to bardziej kontrolowane
zachowanie na stromym podjezdzie lub przy wietrze.

Podstawowe elementy pompy przechytu kabiny pojazdu ciezarowego to:

» Korpus pompy i zbiornik oleju (housing & reservoir): odlewany/obrabiany korpus mieszczgcy
cylinder ttoka, blok zaworowy i objetos¢ oleju hydraulicznego.
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* Tiok i dzwignia pompujgca (piston & lever): ruchomy zespét zamieniajgcey site miesni na
ciénienie hydrauliczne; tozysko dzwigni i uszczelnienie ttoka sq miejscami najbardziej
narazonymi na zuzycie.
» Zawory zwrotne (check valves): zawory kulkowe/stozkowe zapewniajgce przeptyw oleju
wytgcznie w zgdanym kierunku; przy zanieczyszczeniu przeciekajq i kabina opada.

» Zawér wyboru kierunku (directional/selector valve): obrotowy zawér umozliwiajgcy
przetgczanie migedzy podnoszeniem a opuszczaniem; zwykle sterowany zapadkq lub dzwigniq.

* Zawér przelewowy/bezpieczenstwa (relief valve): uruchamia sie przy petnym otwarciu
kabiny lub przy nadmiernym cis$nieniu, chronigc uktad i cylinder.

* Uszczelnienia trzpienia i o-ringi (seals): zapewniajq szczelno$¢ na trzpieniu ttoka i portach
zawordw; sq najczesciej przeciekajgcymi elementami.

* Przewody hydrauliczne i potgczenie z cylindrem (lines & cylinder): przewody ci$nieniowe
tgczgece pompe z cylindrem/cylindrami przechytu kabiny.

Miejsce w uktadzie: tafhicuch pompa - przewod - cylinder

Pompa przechytu kabiny nie dziata samodzielnie; jest wejsciem tafcucha hydraulicznego. W
wiekszosci pojazddw pompa umieszczana jest w prawym lub lewym tylno-dolnym narozniku
ramy, tak aby dzwignia byta dostepna z zewnqtrz. Wytworzone ci$nienie trafia stalowq rurqg lub
wezem wysokocisnieniowym do cylindra przechytu znajdujgcego sie ha wysokosci przedniego
zawiasu kabiny. Gdy cylinder otwiera sig i wydtuza, kabina przechyla sie do przodu wokét osi
zawiasu. Kazdy element tego tafcucha wptywa na wydajno$€ pompy: przeciekajgce
uszczelnienie cylindra, pekniety przewdd lub zablokowana zapadka bezpieczefistwa mogq
sprawic, ze kabina sie nie podniesie lub nie utrzyma, nawet jezeli sama pompa jest sprawna.

Jednostronnego czy dwustronnego dziatania?

Systemy przechyiu kabiny wystepujg w dwdch podstawowych architekturach. W uktadzie
jednostronnego dziatania (single-acting) pompa jedynie podnosi kabine; opuszczanie nastepuje
po otwarciu zaworu kierunkowego, gdy kabina wtasnym cigzarem wypycha olej z powrotem. W
uktadzie dwustronnego dziatania (double-acting) pompa wywiera cisnienie zaréwno w kierunku
podnoszenia, jak i opuszczania; kabina nie jest pozostawiona grawitacji, lecz opada w sposdb
kontrolowany. To rozroznienie jest wazne w diagnostyce: w uktadzie jednostronnego dziatania
skarga ,kabina opada zbyt szybko/niekontrolowanie” najczesciej dotyczy elementu diawigcego
opuszczanie (throttle); w uktadzie dwustronnego dziatania skarga ,kabina nie opada/opada z
trudem” wiqze sig z przewodem opuszczania lub zaworem.

Poréwnanie typow
Cecha Pompa reczna jednostronnego dziatania Pompa reczna dwustronnego dziatania
Podnoszenie Cisnieniem pompy Cisnieniem pompy
Opuszczanie Kabina wiasnym cigzarem (zawor Pompa opuszcza cisnieniem w przeciwnym
otwarty) kierunku

Poczucie kontroli Przy opuszczaniu zalezne od grawitaciji Kontrolowane w obu kierunkach
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Cecha

Typowe

zastosowanie ciezarowych

Typowy punkt
usterki

Liczba przewodéw

Pompa reczna jednostronnego dziatania

Wiele srednich/ciezkich samochodoéw

Przeciek zaworu zwrotnego,
uszczelnienie trzpienia

Zwykle jeden przewdd cisnieniowy

Pompa reczna dwustronnego dziatania

Ciezkie ciqggniki siodtowe, kabiny w petni

przechylane

Objawy usterek i diagnostyka

Zawoér kierunkowy, przewdd opuszczania,
uszczelnienia

Dwa przewody (podnoszenie/opuszczanie)

A UWAGA — Weryfikacja numeru czesci jest niezbedna. W obrebie tej samej rodziny pojazdéw
wystepuje wiele wariantéw pomp o réznym skoku, kierunku portu, typie zaworu (jedno-/dwustronnego
dziatania) i wymiarze gwintu przytqcza. ,Wyglgda podobnie” to za mato: zamontowanie pompy
dwustronnego dziatania w uktadzie jednostronnym lub jednostki o niewtasciwym kierunku portu moze
spowodowag, ze kabina sig nie podniesie albo opadnie w sposdb niebezpieczny. Przed wymiang
doktadnie dopasuj numer OE, typ dziatania i potozenie portow starej pompy do odpowiednika VADEN.

Usterki pompy przechytu kabiny objawiajq sie najczesciej jako ,kabina podnosi sig¢ wolno”, ,nie
podnosi sig” lub ,nie utrzymuje sig”. Ponizsza tabela stanowi szybkq referencje do diagnostyki

terenowej; nastepnie szczegdtowo omowiliSmy objawy réznicujgce. Poniewaz wigkszo$¢ objawodw
moze by¢ nasladowana przez niski poziom oleju, powietrze w uktadzie lub przeciek po stronie

cylindra, przed obwinieniem pompy nalezy zawsze sprawdzi€¢ poziom oleju oraz szczelnos¢

cylindra/przewodow.

Objaw

Dzwignia jest pompowana, ale kabina
w ogdle sie nie podnosi

Kabina podnosi sie, ale wolno,
wymaga zbyt wielu skokéw

Kabina podnosi sig, ale nie utrzymuije,
powoli opada z powrotem

Wyciek oleju z korpusu pompy/okolicy
dzwigni

Kabina zacina sie w okres§lonym
punkcie, nie otwiera sig w petni

Przy opuszczaniu kabina opada
gwattownie/niekontrolowanie lub nie
opada

Mozliwa przyczyna

Niski/pusty poziom oleju,
powietrze w uktadzie, przeciek
zaworu zwrotnego

Przeciek wewnetrzny
(ttok/zawér), niewielkie
powietrze, zuzyte uszczelnienie

Przeciek zaworu zwrotnego lub
uszczelnienia cylindra

Zuzycie uszczelnienia trzpienia
ttoka lub o-ringu portu

Zawoér bezpieczenstwa otwiera
si¢ przedwczesnie, powietrze w
cylindrze, blokada
mechaniczna

Element dtawiqcy opuszczanie,
zawor kierunkowy lub problem
z przewodem opuszczania

Kontrola [ weryfikacja

Poziom w zbiorniku; narastanie
cisnienia po kilku skokach; kontrola
zaworu

Obserwacja przyrostu na skok; test
przecieku uszczelnienia i zaworu

Obserwacja predkosci opadania po
zatrzymaniu pompy przy
podniesionej kabinie; przeciek
przewodu/cylindra

Oczyszczenie i pompowanie w celu
zlokalizowania zrédta wycieku

Zapadka/blokada bezpieczenstwa;
odpowietrzenie cylindra; kontrola
zawiasu i przeszkod

Dziatanie zaworu kierunkowego;
kontrola przewodu opuszczania i
dtawika/kryzy
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Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Dzwignia porusza sig jatowo, brak Pusty zbiornik, powietrze po Dolanie oleju i odpowietrzenie; jesli

oporu stronie ssaniq, zuzyte opdr nie wraca, kontrola zespotu
uszczelnienie ttoka wewnetrznego

Rozroznienie , nie podnosi sig¢” i ,hie utrzymuje sie”

Te dwa objawy wskazujq na rézne grupy usterek. Jezeli kabina w ogdle sig nie podnosi, najpierw
sprawdza sie najprostsze przyczyny: poziom oleju w zbiorniku moze by¢ niski, do uktadu mogto
dostac sie powietrze albo zawdr zwrotny ssania zanieczyscit sie i nie zamyka. Jezeli po kilku
skokach na dzwigni nie pojawia sie zadne wyczucie ciSnienia, winna jest strona ssania
(olej/powietrze/zawbr). Jezeli kabina podnosi sig, ale nie stoi w miejscu i powoli opada z
powrotem, jest to niemal zawsze przeciek wewnetrzny: cinienie przecieka albo utrzymujgcy
obcigzenie zawdr zwrotny pompy, albo uszczelnienie cylindra. Aby dokonaé rozréznienia, po
podniesieniu kabiny obserwuje sie osobno przewdd pompy i przewdd cylindra; w ten sposdb
ustala sig, czy przeciek jest w pompie, czy w cylindrze.

Test przecieku wewnetrznego

Najbardziej wiarygodnqg diagnostyke wykonuje sie, obserwujqc, czy pompa utrzymuje ciénienie
pod obcigzeniem. Kabine podnosi sie na bezpieczng wysokosé (koniecznie z zatgczonym
mechanicznym podparciem bezpieczefstwa), zatrzymuje pompowanie i obserwuje, czy kabina
opada centymetr po centymetrze. Jezeli stoi stabilnie, pompa i cylinder utrzymujq obciqzenie;
jezeli powoli opada, element przeciekajgcy w przewodzie ustala sie poprzez rozdzielenie
przewodoéw. W tym tescie krytyczne sq dwie zasady: kabiny nigdy nie pozostawia sig otwartej w
spos6b umozliwiajgcy wejscie pod niq, ufajgc wytgcznie cisSnieniu hydraulicznemu, zawsze
zatqgcza sie mechaniczng dzwignie/podparcie bezpieczenstwa; oraz podczas testu nikt nie
znajduje sig pod kabing.

Kontrola poziomu oleju i powietrza

Najprostszym, lecz najczgsciej pomijanym krokiem diagnostyki jest zbiornik. W pompie przechytu
poziom oleju nalezy sprawdza¢ przy opuszczonej kabinie; poniewaz przy podniesionej kabinie
wigkszo&¢€ oleju znajduje sie w cylindrze i poziom wydaje sie mylnie niski. Jezeli poziom jest niski
lub w uktadzie jest powietrze, dzwignia sprawia ggbczaste wrazenie, a kabina podnosi sie z
wahaniem zamiast krok po kroku. Poniewaz powietrze moze zosta€ uwigzione w oleju, przy
kazdym skoku pochtania cze$¢ energii; dlatego diagnostyka wykonana bez odpowietrzenia jest
mylgca. Jezeli te ustalenia nie zostang rozwigzane przed montazem nowej pompy, nowa pompa
réwniez powtbrzy ten sam objaw.
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Kroki wymiany [ montazu

[
/A UWAGA — Srodki ochrony indywidualnej (§01) i bezpieczenstwo: ukiad przechytu kabiny pracuje

pod wysokim ciSnieniem i przenosi duze obcigzenie. Przed rozpoczeciem pracy ustaw kabine w pozycji
catkowicie zamknietej z zatgczonqg blokadq bezpieczenstwa; nigdy nie pracuj pod kabing, ufajgc
wytqcznie ci$nieniu hydraulicznemu. Nie demontuj przewodu hydraulicznego pod ci$nieniem, gdy w
uktadzie panuje ciSnienie; olej hydrauliczny podraznia skére i oczy. Uzywaj rekawic i okularow,
unieruchom pojazd i podtéz kliny pod kota. Jezeli kabina ma by¢ podniesiona, koniecznie nalezy

zatqczyé mechaniczne podparcie bezpieczenstwa (safety strut/dzwignia).
l

Ponizsze kroki stanowig ogdliny przeptyw dobrej praktyki w pojezdzie ciezarowym. W kwestii
momentu dokrgcania, typu ztgcza przewodu, kierunku portu i kolejnosci demontazu wiasciwej dla
danego silnika/podwozia nalezy koniecznie stosowac sie do instrukcji serwisowej producenta.

o Opusc¢ kabing i pozbaw uktad cisnienia: ustaw kabine w pozycji catkowicie zamknietej,
zatqcz blokade bezpieczehstwa. Ustawiajgc zawor kierunkowy w pozycji opuszczania,
spusc¢ resztkowe ciSnienie w przewodzie; potwierdz brak oporu na dzwigni.

e Zbierz olej do odpowiedniego pojemnika: spusc¢ olej ze zbiornika i w miare mozliwosci z
przewodu. Olej hydrauliczny zbiera sie zgodnie z przepisami o odpadach; nie odprowadza
sie go do gruntu/kanatu.

e Oznacz potozenie pompy i przewody: przed demontazem sfotografuj i oznakuj, do ktérego
portu podtgczone sq przewody ci§nieniowy/opuszczania. W uktadzie dwustronnego
dziatania pomylenie miejsca przewoddw sprawi, ze kabina bedzie dziata¢ w przeciwnym
kierunku.

Roziqcz przewody i zaslep otwory: odigcz przewody hydrauliczne; aby zapobiec dostaniu
sie brudu/pytu do érodka, natychmiast zaslep wszystkie otwarte porty i otwory przewodéw
czystq zaslepkq/woreczkiem. Najwiekszym wrogiem w uktadzie hydraulicznym jest brud.

Zdemontuj starg pompe: stopniowo poluzuj Sruby mocujgce wspornika/korpusu. Jezeli
wystepujg Sruby réznej dtugosci, oznacz ich miejsca; przygotuj szmatke na pozostaty pod
pompgq ole;.

Zweryfikuj nowg pompe i wariant: doktadnie poréwnaj typ dziatania

(jedno-/dwustronne), kierunek portu, wymiar gwintu i strone dzwigni nowej jednostki ze
starq. Jezeli sie nie zgadzajq, nie montu;.

© 6 o ©o

Napetnij nowg pompe przed montazem (priming): przed zamontowaniem nowej pompy
napetnij zbiornik czystym olejem wiasciwego typu i kilkakrotnie przepompuj dzwignig na
jatowo, aby napetni€ olejem objetos¢ wewnetrzng. Pompowanie na sucho niepotrzebnie
zuzywa ttok i zawory oraz wydtuza czas odpowietrzania.

®

Zamontuj pompe i dokreé: dokrec¢ sruby wspornika momentem producenta, stopniowo i w
prawidtowej kolejnosci. Nadmierny moment oznacza pekniecie/przeciqzenie korpusu, a
niedostateczny moment — drgania i przeciek.
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e Podiqgcz przewody z nowymi elementami uszczelniajgcymi: na zigczach typu
banjo/przelotowych uzyj nowego o-ringu lub uszczelki; nie uzywaj ponownie starego,
zgniecionego uszczelnienia. Potwierdz swoimi oznaczeniami, ze przewody ciSnieniowy i
opuszczania podtgczytes do wtasciwych portdw; dokrec zigcza momentem producenta.

@ Napethnij i odpowietrz: napetnij zbiornik wtasciwym olejem. Kilkakrotnie powoli podnie$ i
opus¢ kabing do potowy drogi, aby usung¢ powietrze z uktadu; po kazdym cyklu uzupetnij
poziom, gdy kabina jest w pozycji opuszczonej. Powtarzaj, az dzwignia bedzie w petni
napetniona i da wyczucie solidnego oporu, a kabina podniesie sie ptynnie i bez wahania.

Q Wykonaj kontrole utrzymania obcigzenia i przeciekéw: podnie$ kabine z zatgczonym
podparciem bezpieczefstwa, zatrzymaj pompowanie i potwierdz, ze kabina utrzymuje
obcigzenie (nie opada). Obserwuj wszystkie potgczenia, uszczelnienie trzpienia i poziom w
zbiorniku; po kilku cyklach podnoszenia-opuszczania ponownie sprawdz przecieki i poziom.

Na co zwrécié uwage (czeste biedy)

Powodzenie w uktadzie przechytu kabiny kryje sie nie tyle w samym montazu, co w dyscyplinie

bezpieczefstwa, wiasciwym oleju i czystosSci. Najczesciej popetniane btedy:

[
A UWAGA — Pozostawianie kabiny otwartej w oparciu wytgcznie o ciSnienie hydrauliczne i
wchodzenie pod nig to najbardziej §miertelny btgd w tym uktadzie. Pompa lub cylinder z przeciekiem
wewnetrznym moze opuscic¢ kabine bez zadnego ostrzezenia. Przy kazdym podniesieniu kabiny nalezy
zatqgczyé mechaniczne podparcie bezpieczenstwa (safety strut); nikt nie powinien znajdowaé sie pod
niepodpartq kabing.

A UWAGA — Sprawdzanie poziomu oleju przy podniesionej kabinie oraz stosowanie niewtasciwego
oleju hydraulicznego to dwa powszechne btedy. Przy podniesionej kabinie wigkszos¢ oleju znajduje sig
w cylindrze; poziom wydaje sie mylnie niski, a jezeli doleje sie zbyt duzo oleju, po opuszczeniu kabiny
zbiornik sig przeleje. Poziom sprawdza sig zawsze przy opuszczonej kabinie. Typ oleju musi by¢ olejem
hydraulicznym wymaganym przez producenta pojazdu; niewtasciwa lepkos¢ lub mieszanina uszkadza
uszczelnienia i utrudnia pompowanie w niskiej temperaturze.

* Niepetne odpowietrzenie: powietrze pozostate w uktadzie wywotuje mylgce objawy, takie jak
gagbczaste wyczucie dzwigni, podnoszenie z wahaniem i z czasem stopniowe opadanie kabiny;
odpowietrzanie wymaga cierpliwosci i moze zajq¢ kilka cykli.

e Odwrotne podigczenie przewodéw cisnieniowego i opuszczania: w uktadzie dwustronnego
dziatania pomylenie miejsca przewoddw sprawia, ze kabina dziata w przeciwnym kierunku lub
nie porusza sig wcale; przed demontazem koniecznie je oznakui.

* Niezaslepienie otwartych przewodéw/portéw: pyt i brud dostajgcy sie do érodka podczas
demontazu powoduje przeciekanie precyzyjnych zaworéw zwrotnych, a kabina przestaje sie
utrzymywac.

* Pominigcie strony cylindra i obwinianie wytgcznie pompy: objaw ,kabina nie utrzymuije sig”
to najczesciej przeciek uszczelnienia cylindra; przed wymiang pompy nalezy ustali€, czy
przeciek jest w pompie, czy w cylindrze.
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Zaniedbanie blokady/zapadki bezpieczenstwa: wyruszanie w droge, zanim blokada kabiny
sie w petni zatrzasdnie, jest niezwykle niebezpieczne; po kazdym opuszczeniu nalezy wzrokowo i
dotykowo potwierdzi€ osadzenie blokady.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze warto$ci sg typowymi/ogélnymi referencjami dla pojazddw ciezarowych; doktadne
wartoSci momentu dokrecania, cisnienia i oleju zalezq od wariantu pojazdu i pompy. W kwestii

wartosci specyficznych dla modelu obowigzujg dane serwisowe producenta.

Cisnienie robocze uktadu: systemy przechytu kabiny podczas podnoszenia mogg pracowag,
w zaleznos$ci od obcigzenia, w orientacyjnym zakresie ~150-250 bar (oko’fo 2200-3600 psi);
przy petnym otwarciu lub nastawie bezpieczefnstwa cisnienie szczytowe moze by¢ wyzsze.
Doktadne ciénienie przelewu podane jest w specyfikaciji pompy/cylindra.

Nastawa zaworu bezpieczenstwa/przelewowego: zawér bezpieczefstwa uruchamiajgcy sie
przy petnym otwarciu i przecigzeniu chroni uktad i cylinder; warto$€ nastawy jest specyficzna
dla modelu i nie nalezy przy niej manipulowac.

Typ oleju: zazwyczaj olej hydrauliczny wymagany przez producenta (w wigkszo$ci zastosowan
mineralny olej hydrauliczny o nisko-§redniej lepkosci; w niektérych uktadach ciecz typu ATF).
Typ i lepko§é podane sq na korku zbiornika/w instrukciji serwisowej; nie miesza sie ich.
Temperatura robocza: uktad zazwyczaj pracuje w temperaturze otoczenia; w chtodnym
klimacie pompowanie moze by¢€ utrudnione z powodu wzrostu lepkosci oleju. W duzym mrozie
wtasciwy olej niskotemperaturowy jest istotny dla ptynnego podnoszenia kabiny.

Zasada poziomu oleju: poziom powinien zawsze miesci¢ sie miedzy MIN a MAX i to przy
opuszczonej kabinie; kontrola poziomu przy podniesionej kabinie jest mylgca.

Typowe referencje momentu dokrecania (ogéine)

Ponizsze wartosci momentu dokrecania to jedynie ogélne referencje dajqce pojecie o rzedzie

wielkoSci; w kwestii rzeczywistej wartoSci koniecznie korzystaj z instrukcji serwisowej pojazdu.

Typowy zakres

Potgczenie . B Uwaga
(referencja ogélina)

Sruby wspornika/korpusu pompy ~20-45 Nm Stopniowo, w prawidtowej kolejnosci; nie

przeciqzaj korpusu

Sruba zlgcza przewodu ~30-60 Nm Z nowym o-ringiem/uszczelkq; uwazaj na

ciénieniowego/opuszczanio uszkodzenie gwintu

Sworzen/sruba potqczenia cylindra Obowigzuje wartos¢ Najczesciej specyficzna dla modely;
producenta sprawdz w instrukcji

Korek napetniania zbiornika Niski moment Nie dokrecaj nadmiernie; kontrola

uszczelki/o-ringu
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| WSKAZOWKA — Przy pierwszym uruchomieniu po wymianie wykonaj test utrzymania obcigzenia z
zatgczonym podparciem bezpieczenstwa: podnies kabine do potowy drogji, zatrzymaj pompowanie i
przez kilka minut obserwuj, czy kabina opada. Jezeli stoi stabilnie, uktad utrzymuje obcigzenie; jezeli
powoli opada, nalezy zbadaé przeciek wewnetrzny (zawér zwrotny pompy lub cylinder).

Terenowe punkty kontrolne:
* Czy poziom oleju przy opuszczonej kabinie miesci si¢ migdzy MIN a MAX, a olej jest
klarowny/bez piany?

* Czy dzwignia jest napetniona i daje wyczucie solidnego oporu, nie ggbczasta (kontrola
powietrza)?

* Czy kabina podnosi sig ptynnie i bez wahania oraz utrzymuje obcigzenie w podniesionej
pozycji?

* Czy wystepuje przeciek na uszczelnieniu trzpienia pompy, potgczeniach portdéw i przewodach?

* Czy pozycje podnoszenia/opuszczania zaworu kierunkowego dziatajg prawidtowo, a blokada
bezpieczehstwa w petni si¢ osadza?

Konserwacja i Zzywotnosé

Zywotnos¢ pompy przechytu kabiny zalezy w duzej mierze od czystosci oleju hydraulicznego,
dyscypliny odpowietrzania uktadu i prawidtowego uzytkowania; pompa najczesciej przestaje
utrzymywac obciqzenie nie z wtasnej winy, lecz z powodu zanieczyszczonego oleju, powietrza w
uktadzie lub zaniedbanego uszczelnienia cylindra. Dla konserwacji proaktywnej:

* Regularnie i we wtasciwej pozycji kontroluj poziom oleju: sprawdzaj poziom przy opuszczonej
kabinie; spadek jest wczesnym zwiastunem przecieku.

* Stosuj wiasciwy typ i lepkos¢ oleju: uzywaj oleju hydraulicznego okreslonego przez
producenta; unikaj mieszania typéw i niewtasciwej lepkosci w chtodnym klimacie.

* Wczesnie odnajduj zrédto powietrza: ggbczasta dzwignia lub podnoszenie z wahaniem to
oznaka luznego potgczenia po stronie ssania lub niskiego poziomu oleju; odpowietrz i usuh
zrodto.

* Nie zaniedbuj przecieku: wyciek z uszczelnienia trzpienia pompy, portu lub cylindra to zaréwno
strata oleju, jak i zagrozenie bezpieczehstwa; interweniuj wczeénie.

» Kontroluj podparcie i blokade bezpieczefistwa: mechaniczna dzwignia/podparcie
bezpieczenstwa oraz blokada kabiny to elementy bezpieczehstwa niezalezne od pompy;
regularnie weryfikuj ich dziatanie.

* Nie utrzymuj kabiny niepotrzebnie pod ciSnieniem: opus¢ kabine, gdy praca jest zakohczona;
ciggte utrzymywanie uktadu pod obcigzeniem meczy uszczelnienia.

Przy tej dyscyplinie pompa przechytu kabiny pojazdu cigzarowego zapewnia dtugq i
przewidywalng zywotno$¢; poniewaz usterka zwykle nie jest nagtym zerwaniem, lecz nadchodzi z
mozliwymi do zaobserwowania objawami, takimi jak ,ggbczasta dzwignia”, ,kabina wolno sig
podnosi” czy ,nie utrzymuje sig”, mozliwa jest planowa konserwacja i wymiana. Ze wzgledu na
wymiar bezpieczehstwa tego uktadu objawdw nie nalezy lekcewazy¢, a kabine zawsze nalezy
podpiera¢ mechanicznym zabezpieczeniem.
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Najczesciej zadawane pytania

Pompuje pompgqg podnoszenia kabiny, ale kabina sie nie podnosi, jaka jest przyczyna?
Najczestsze przyczyny to: niski lub pusty poziom oleju, powietrze w uktadzie oraz zanieczyszczony i
niezamykajgcy sie zawodr zwrotny ssania. Najpierw sprawdz poziom w zbiorniku przy opuszczonej
kabinie, w razie potrzeby dolej wiasciwego oleju i odpowietrz. Jezeli po kilku skokach na dzwigni
nie pojawia sie zadne wyczucie ci$nienia, winna jest strona ssania (olej/powietrze/zawér); jezeli
opdr jest, ale kabina podnosi sig bardzo wolno, nalezy zbada¢ przeciek wewnetrzny lub zuzycie
uszczelnienia.

Kabina podnosi sig, ale nie utrzymuje, powoli opada z powrotem. Dlaczego?

Ten objaw to niemal zawsze przeciek wewnetrzny: cinienie przecieka albo utrzymujgcy
obcigzenie zawodr zwrotny pompy, albo uszczelnienie cylindra przechytu kabiny. Aby dokona¢
rozroznienia, kabine podnosi sie (z zatgczonym mechanicznym podparciem bezpieczenstwa) i
obserwuje osobno przewody pompy i cylindra. Jezeli przeciek jest w pompie, wymienia sie
pompeg, jezeli w cylindrze — cylinder. Ta usterka jest krytyczna ze wzgleddw bezpieczehstwa;
kabiny nie wolno pozostawia¢ otwartej bez podparcia.

Jaki olej wlewa si¢ do pompy podnoszenia kabiny?

Uzywaj wytgcznie oleju hydraulicznego wymaganego przez producenta pojazdu: w wigkszosci
zastosowan mineralnego oleju hydraulicznego o nisko-Sredniej lepkosci, w niektorych uktadach
cieczy typu ATF. Typ i lepko$€ podane sq na korku zbiornika lub w instrukcji serwisowe;j.
Niewtasciwa lepko$¢ utrudnia pompowanie na zimno; mieszanie réznych typédw moze uszkodzi¢
uszczelnienia. Jezeli nie masz pewnosci co do typu, opréznij uktad i napetnij go wtasciwym olejem.

Kiedy powinienem sprawdzaé poziom oleju, przy podniesionej czy opuszczonej
kabinie?

Poziom nalezy zawsze sprawdzaé przy opuszczonej (zamknietej) kabinie. Przy podniesionej
kabinie wigkszo§¢ oleju znajduje sie w cylindrze, wigc poziom w zbiorniku wydaje sie mylnie niski;
jezeli w tej sytuaciji doleje sie zbyt duzo oleju, po opuszczeniu kabiny zbiornik sie przeleje.
Prawidtowy poziom to zakres miedzy MIN a MAX przy zamknigtej kabinie.

Czy pompe przechytu kabiny sie naprawia, czy wymienia w catosci?

We wczesnej fazie, jezeli przecieka tylko o-ring lub uszczelnienie trzpienia, a powierzchnie
wewnetrzne sq sprawne, mozliwa moze by¢ wymiana uszczelnienia/zaworu. Jednak jezeli zawor
zwrotny nie utrzymuje obcigzenia, uszczelnienie ttoka jest zuzyte lub w uktadzie rozprzestrzenit sie
brud, oznacza to zuzyty zespdt wewnetrzny; w takim przypadku wymiana kompletnej pompy o
tolerancji i wytrzymatosci odpowiednika OE daje bezpieczniejszy i bardziej ekonomiczny efekt.
Decyzja podejmowana jest na podstawie testu utrzymania obciqzenia i lokalizacji zrédta
przecieku.

Czy praca pod otwartq kabing jest bezpieczna?

Nie; praca pod kabing w oparciu wytgcznie o ci$nienie hydrauliczne jest niezwykle niebezpieczna.
Pompa lub cylinder z przeciekiem wewnetrznym moze opuscic¢ kabine bez ostrzezenia. Przy
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kazdym podniesieniu kabiny nalezy koniecznie zatqczy¢ mechaniczne podparcie bezpieczehnstwa
(safety strut/dzwignia), a nikt nie powinien znajdowaé sie pod niepodpartq kabing.

Jak odpowietrzyé uktad po wymianie pompy?

Najpierw napetnij nowg pompe przed montazem witasciwym olejem i kilkakrotnie przepompuj
dzwignie na jatowo (priming). Po napetnieniu zbiornika kilkakrotnie powoli podnies i opus¢ kabine
do potowy drogi; po kazdym cyklu uzupetnij poziom przy opuszczonej kabinie. Powtarzaj, az
dzwignia bedzie napetniona i da wyczucie solidnego oporu, a kabina podniesie sie ptynnie i bez
wahania. Jezeli ggbczaste wyczucie dzwigni wecigz wystgpuje, w uktadzie pozostato powietrze.

Dzwignia jest ggbczasta/porusza sig jatowo, co powinienem zrobié?

Gqgbczasta lub poruszajqgca sie jatowo dzwignia wskazuje zwykle jedng z dwéch rzeczy: w uktadzie
jest powietrze albo poziom oleju w zbiorniku jest niski. Najpierw sprawdz poziom przy opuszczonej
kabinie, dolej wtadciwego oleju i odpowietrz. Jezeli mimo petnego oleju i odpowietrzenia dzwignia
wcigz nie buduje oporu, zuzyte moze by¢ uszczelnienie ttoka lub zawdr ssania; nalezy
skontrolowac zespot wewnetrzny.

Pompa podnoszenia kabiny (hydraulika przechytu) to krytyczny element hydrauliczny
bezposrednio decydujgcy o dostepie serwisowym i bezpieczenstwie obstugi pojazdu
cigzarowego. Wiasciwa jakos¢ ttoka i zawordw, niezawodne utrzymanie obcigzenia przez zawor
zwrotny oraz standard produkcji odpowiednika OE sq decydujqce zardwno dla bezpieczenstwa
obstugi, jak i dla dtugiej, bezprzeciekowej zywotnosci uktadu. Rodzina produktéw VADEN Pompa
Podnoszenia Kabiny (Hydraulika Przechytu) jest produkowana z myslg o wysokoci§nieniowych i
krytycznych dla bezpieczehstwa warunkach zastosowan w ciggnikach siodtowych i
samochodach cigzarowych, z celem osiqgnigcia tolerancji i wytrzymatosci odpowiednika OFE;
stosowana wraz z praktykami diagnostycznymi, bezpieczehstwa i montazu z niniejszego
poradnika zapewnia niezawodne i przewidywalne dziatanie przechytu kabiny.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



