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TEKNiK REHBER

Porya [ Aks Gébedgi: Ariza
Belirtileri, Degisim ve Bakim

Agir ticari arag porya [ aks gébegi: ariza belirtileri, teghis, adim adim degisim
ve bakim. Kontrol degerleri, sik yapilan hatalar ve bakim araliklari.
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Bir cekicinin én tekerinde ugultu basladiysa, dorse jantinin i¢ ydzdnde yag izi géruldiyse ya da
molada bir teker digerlerinden belirgin bigimde sicak geliyorsa, konu artik lastik veya fren degil
porya tarafindadir. Porya sessiz ¢galigan bir pargadir; ses vermeye basladiginda is genelde goktan
ilerlemigtir. Bu rehber, servis géztyle poryanin gérevini, ruiman boslugunun neden kritik oldugunu,
kege sizdirmasinin nasil okunacagini, sékme-takma disiplinini ve &mrU uzatan bakim
aligkanliklarini anlatiyor.

| iIPUCU — Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag aks ve tekerlek grubu servis
pratigi ile OE Uretici dokimantasyonu esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler genel referans
niteligindedir; rulman ayar boslugu, 6n yuk proseduri ve sikma torku gibi kesin veriler i¢in aracin
motor/sasi kodu ile eslesen giincel OE servis kilavuzu esastir. Son gincelleme: Temmuz 2026.

Porya [ Aks Gébegi Nedir? Gérevi ve Calisma Prensibi

Porya (aks gébegi), agir ticari aragta tekerlegi aks basina baglayan, icindeki konik makarali
rulman takimi Gizerinde dénerek arag¢ agirhigini ve yol yliklerini tasiyan, fren kampanasi veya
diskini ve ABS sinyal halkasini Gizerinde barindiran dékiim ya da dévme govdedir. Agir ticari
uygulamada porya rulman ayar boslugu tipik olarak 0,025-0,15 mm bandinda tutulur; dogru
ayar ve diizenli yaglama ile 500.000 km Gzerinde hizmet é6mrii gérulebilir.

Ayni parga sahada ve kataloglarda birden gok adla anilir: porya, aks gébegi, teker gébegi,
poyra, ingilizce kataloglarda wheel hub, Aimanca kataloglarda Radnabe. Hepsi ayni grubun
parcalaridir; hangi adla arandigina bakilmaksizin segim olgutd aynidir: aks tipi, dingil kodu ve OE
referans numarasi.

Calisma prensibi basit gérunur ama yuk tablosu agirdir. Porya, dingil basi Gzerine oturan iki konik
makarall rulman Uzerinde déner. Rulmanlar karsilikli yerlestirilir — biri i¢, biri dis — ve bdylece hem
dusey tekerlek yukinu hem de virajda olugan yanal kuvveti birlikte karsilar. Disg yUzeydeki bijon
saplamalarina tekerlek janti baglanir; kampanali sistemlerde kampana poryaya merkezlenir,
diskli sistemlerde disk gébege civatalanir. ABS'li araclarda digli sinyal halkasi (tone ring) ya
poryaya preslenmistir ya da fren grubu Uzerinde poryayla birlikte déner.

Poryanin ici kapal bir yaglama hacmidir: dig tarafta gébek kapagi (hub cap), i¢ tarafta radyal mil
kecesi sizdirmazligi saglar. Yaglama gres ile ya da yag banyolu (oil bath) duzenle yapilir. Yag
banyolu dizen sogutma agisindan avantajlidir ama kege sizdirdiginda yag dogrudan fren
balatasina ulastigr icin sonug daha agirdir. Rulman émrunu belirleyen Gg sey vardir ve Ugu de
montaj masasinda belirlenir: dogru ayar boslugu, temiz ve yeterli yaglama, saglam sizdirmazlik.

Ayarlanabilir konik makaral ruimanli klasik porya

AQir ticari araglarin buytk bélumunde kullanilan geleneksel dizendir. i¢ ve dig konik makarali
rulman ayri ayri takilir, aks somunu ile bogluk elle ayarlanir ve emniyet elemanit ile kilitlenir.
Avantaiji servis edilebilir olmasi, dezavantajl sonucun tamamen ayari yapan teknisyenin
disiplinine bagli kalmasidir. Rulman tolerans siniflari genel olarak ISO 492 ailesine gére tanimlanir;
ancak belirli bir dingil igin gegerli ayar degeri norm metninden dedil, ilgili OF katalogundan ve
servis kilavuzundan dogrulanmalidir.
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On ayarl (lnitize) porya rulman takimi

Daha yeni dingillerde iki sira rulman, ara bilezik ve kegeler fabrikada tek kartug halinde birlestirilir.
On yuk Uretimde verilir; sahada ayar yapilmaz, yalnizca belirtilen tork uygulanir. Montaj hatasi
riski duser, buna karsilik Gnite tek parca degisir. Dingilin hangi duzene sahip oldugu tahminle
degil, aks plakasindaki dingil kodu ile belirlenir.

Sizdirmazlik ve sinyal elemanlari

Porya grubunda kege, kapak ve ABS halkasi yardimci parga gibi gérinse de arizalarin énemli
kismi buradan basglar. Radyal mil kegeleri genel olarak ISO 6194 ailesindeki dudakli kege tanimina
karsilik gelir; kege dudaginin bastigi bilezik yUzeyinin giziksiz olmasi dmrd dogrudan belirler. ABS
sinyal halkasi ise ECE R13 kapsamindaki kilittenme &énleyici fren sisteminin girdisidir: halka disi
kiriksa sistem tekerlegi yanlig okur. Norm karsiliklari yén géstericidir; pargaya 6zel degerler ilgili OE
katalogundan dogrulanmalidir.

Bilegenler ve yardimci elemanlar

* Porya gévdesi: dokim veya dévme ana gbévde; bijon saplamalarini ve fren grubunu tasir.
* i¢ ve dig konik makarali rulman: diisey ve yanal yuku birlikte kargilayan gift takim.

* Rulman dig bilezikleri (yatak yuvasi): poryaya siki gegme preslenir; rulmanla birlikte set
olarak yenilenir.

* Radyal mil kegesi: i¢ taraftaki yag/gres sizdirmaziigini saglar; her sékimde yenilenir.

» Gobek kapagi (hub cap) ve contasi: dig tarafi kapatir, yag banyolu dizende seviye penceresi
tasir.

* Aks somunu, kilit pulu ve emniyet elemani: ayar boslugunu sabitleyen kilit zinciri.

* Bijon saplamasi ve somunu: tekerlegdi poryaya baglar; baglanti sistemi genel olarak DIN 74361
ailesinde tanimlanir.

* ABS sinyal halkasi (tone ring): tekerlek hiz sinyalini Greten digli halka.

Porya tipleri ve tipik servis yaklasimi (genel referans; kesin veri dingil koduna gére OE katalogundan dogrulanir)

Porya [ dingil diizeni Yaglama Rulman ayari Karakteristik servis notu
Klasik ayarlanabilir konik Gres veya yag Sahada ayarlanir Ayar disiplini dmru belirler;
makarali porya banyolu (bogluk 0,025-0,15 tork anahtari ve komparatér
(cekici/kamyon 6n aks) mm bandi) sart
Tahrikli arka aks poryasi Genelde diferansiyel Sahada ayarlanir Aks mili ve flans contasi
(kampanalr) yagi ile ortak veya ayri birlikte degerlendirilir
gres
Diskli fren poryasi (6n ve arka) ~ Gres veya yag Dlzene gore ayarli Disk salgisi porya yUzeyine
banyolu veya én ayarli baghdir; salgi élgiimeden
kapatiimaz
On ayarli (Unitize) porya Fabrikada gres Sahada ayar yok, Unite komple degisir; icinden
rulman kartugu dolumlu, émaurlak yalnizca tork tek rulman yenilenmez
Rémork / dorse dingili poryasi  Gogunlukla yag Sahada ayarlanir Uzun yol durusgsuz ¢alistigi

banyolu icin 1s1 takibi kritiktir
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A DIKKAT — Porya, ayni marka ve model aragta bile dingil Ureticisine, aks kapasitesine, fren tipine
(kampana/disk) ve ABS halkasi konumuna gére farklilagir. Pargayi yalnizca "arag modeli” ile segmeyin;
dingil plakasindaki dingil kodunu, aks kapasitesini, bijon sayisi ile delik dairesi 6lgtstint (PCD) ve
muUmkdnse eski porya Uzerindeki OE numarasini birlikte dogrulayin. Yanls PCD veya yanlig rulman
yuvasi 6lgusu sahada “olur gibi* gérinse de ilk yukla seferde isinmayla kendini gdsterir.

Porya [ Aks Gébegi arizasi nasil anlagilir?

Porya arizalari tg kanaldan haber verir: ses, 1s1 ve sizinti. Agagidaki tablo sahada en sik
kargilagilan belirtileri olasi nedenlerle ve dogrulama ydntemiyle eslestiriyor.

Porya [ aks gébegi belirti-neden—dogrulama tablosu (saha teghis referansi)

Belirti Olasi Neden Kontrol [ Dogrulama

Hizla artan ugultu veya Rulman yuzeylerinde yorulma, Araci kaldirip tekerlegi elle gevirerek ses

homurtu; hiz dustikcge sesin pitting veya yaglama kaybi ve purlz dinleme; stetoskopla porya

de dusmesi gbévdesinden dinleme

Direksiyonda titresim, viraj Rulman boslugu fazla veya én yuk Tekerlegi saat 12—-6 konumundan tutup

yénune goére degisen ses kaybi oynatma; komparatdrle eksenel bosgluk
olgumu

Jant i¢ yuzeyinde ve fren i¢ kege sizdirmasi, kege yuvasi gizik  Bolgeyi temizleyip kisa mesafe sonrasi

grubunda yag/gres izi veya kapak contasi bozuk tekrar bakma; sizintinin poryadan mi

aks flangindan mi geldigini ayirt etme

Bir teker digerlerine gére Rulman 6n yuku asiri, yad seviyesi Kizilbtesi termometre ile ayni akstaki
belirgin sicak; jant gébegdi elle  dusik veya ruiman hasarl tekerleklerin gébek sicakhgini
tutulamiyor kargilastirma
Fren balatasinda yaglanma, Porya kegesinin sizdirdid1 yagin Kampanayi sékerek balata ylzeyinin
frende ¢cekme veya balata kampana/disk ylzeyine ulagmasi godzle incelenmesi; kege dudagdi ve
émrandn aniden kisalmasi bilezik kontrolu
ABS uyari lambasi, ézellikle Sinyal halkasi disi kirik/kirli, halka Ariza kodunun hangi tekerlege ait
dustk hizda veya frenlemede  gevsemis veya rulman boslugu oldugunu okuma; halkanin gézle ve
sensér mesafesini bozmusg sensoér sinyalinin osiloskopla kontrolU
Bijon somunlarinin tekrar Porya bijon yUzeyinde Bijon saplamalarinin ve porya oturma
tekrar gevsemesi, saplama deformasyon, jant oturma yuzeyi yUzeyinin 6lgulu kontroly; tork
diplerinde kararma bozuk veya tork proseduru anahtariyla yeniden kontrol

uygulanmamis

Bosluk mu, 6n yiik mi? Elle kontrol ve dlgiim sirasi

Porya rulman ayarinda iki u¢ da hatadir. Fazla bogluk tekerledi oynatir, disk salgisini bozar ve
rulmani darbeli galistirir; fazla 6n yuk ise rulmani surekli baskr altinda tutarak isitir ve yag filmini
koparir. Saha sirasi sudur: araci guvenli kaldirip tekerlegi saat 12 ve 6 konumundan tutarak
oynatin, sonra élgcime gecgin. Elle hissedilen belirgin bir bosluk her zaman fazladir; ancak hicbir
sey hissedilmemesi ayarin dogru oldugunu kanitlamaz — én yuk fazlaysa da higbir sey
hissedilmez. Bu yUzden karar komparatérle verilir.
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Isiile teshis: karsilastirmali lgiim

Poryada mutlak sicakliktan ¢ok fark anlamlidir. Yol molasinda ayni akstaki tekerleklerin gébek
sicakhgini kizilétesi termometre ile dlgun; strekli ve tekrarlanabilir bir fark varsa yuksek olan taraf
suphelidir. Frenden gelen isty1 ayirt etmek igin dlgcumu fren kullaniimayan duz bir kesim
sonrasinda yapin. Sahada en sik karsilagilan hata, isinan tekerlegin dogrudan frene yazilmasidir;
oysa sikismis bir fren ile asiri 6n yuklt bir porya benzer sicaklik tablosu uUretir.

Sizintinin kaynagini ayirma

Poryadan gelen sizinti ile aks mili flang contasindan gelen sizinti sahada sik karistirilir. Dogru
yéntem, bdlgeyi tamamen temizleyip kurutmak ve kisa bir yuklt surds sonrasinda islanmanin
nereden basladigini izlemektir: iz kege hattindan basgliyorsa porya kegesi, flang civatalari
cevresinden basliyorsa flang contasi sucludur. Yag banyolu poryalarda gébek kapagindaki
seviyenin surekli digmesi de sizintryr dogrular.

Porya [ Aks Gébegi nasil degistirilir? Adim adim

[
A DIKKAT — Porya degisimi, aracin agirhginin kaldirma ekipmani Gzerinde tutuldugu bir igtir. Kigisel

koruyucu ekipman sarttir: koruyucu goézIUk, ¢celik burunlu ayakkabi, darbe ve yaga dayanikh eldiven.
Yalnizca krikoya gtvenerek aracin altina girmeyin; sehpa ile emniyete alin ve tekerlekleri takozlayin.
Porya, kampana ve fren grubu birlikte agirdir; kaldirma aparati veya en az iki kisi ile caligin. Fren
yaylarinda kalan enerji, sékimden énce Ureticinin prosedurine goére bosaltiimalidir.

o Araci emniyete alin: DUz ve saglam zeminde park edin, el frenini gekin, diger tekerlekleri
takozlayin, aks yukanu kaldirma ekipmaniyla alip sehpaya oturtun. ABS bilesenlerine
dokunulacaksa aku salterini ayirin.

a Tekerlegi, fren grubunu ve senséri sékiin: Bijon somunlarini arag yerdeyken bir tur
gevsetin, sonra tekerlegi alin. Kaompanal sistemde kampanayi, diskli sistemde kaliperi
sokerek askiya alin; kaliperi asla fren hortumundan sarkitmayin. ABS sensérinu gevresini
temizledikten sonra déndurerek yuvasindan kurtarin ve kablosunu guvenli tarafa
sabitleyin; zorla gekilen sensérin gévdesi kirilir.

e Gobek kapagini ve kilit elemanlarini agin: Hub cap'i sékun, yag banyolu dizende yagdi
temiz kaba bosaltin. Emniyet pimi, kilit pulu ve aks somununu sékme sirasina uygun
bicimde ¢ikarin. Sékulen kilit elemanlarini yeniden kullanmayi planlamayin.

o Poryayi ¢ekin ve bolgeyi temizleyin: Poryayi dis rulmani digtirmeden dingil basindan
cekin. Dingil basi ytzeyini, kege oturma bilezigini ve rulman yuvalarini temiz bez ve uygun
temizleyici ile arindirin. Bu ig kirle ilerlemez: dingil baginda kalan tek bir kum tanesi yeni
rulmant ilk kilometrelerde yer.

e sékilen pargalari inceleyin: Rulman yollarindaki pitting, mavilesme (asirt isinmai izi), kafes
deformasyonu ve kege bilezigindeki gizik aranir. Rulman hasarlysa i¢ ve dig takimi, dig
bilezikleriyle birlikte ayni setten yenileyin; ayni aksin diger tekerlegini de gézden gegirin.



VADEN"

ORIGINAL

e Yeni pargayi dogrulayin: Yeni poryayi eskisiyle yan yana koyup bijon sayisi, delik dairesi

(PCD), merkez gébek ¢api, rulman yuva élculeri ve ABS halkasi dig sayisini kargilagtirin,
Unitize kartusta ambalaji montaj anina kadar agmayin; gres kirlenirse Gnite bastan
kaybedilir.

o Bilezikleri, rulmanlari ve yeni kegeyi oturtun: Dis bilezikleri uygun presleme aparati ile

tam yuvasina oturtun; eski bilezik veya keski ile cakmayin. Rulmanlari belirtilen gres/yag ile,
makara aralarini tam dolduracak sekilde besleyin — yuzeye surulen gres yaglama
yapmaz. Yeni kegeyi dudak yénu yag tarafina bakacak bigcimde, egdirmeden takin ve
dudagina ince bir tabaka yag suran.

o Rulman ayarini yapin ve kilitleyin: Poryayi dingil basina surtn, disg rulmani ve aks

somununu takin. Genel prosedur, poryayi surekli ddndurerek somunu Ureticinin belirttigi
oturtma torkuna sikmak, ardindan somunu gevsetip belirtilen son degere getirmek ve
boslugu komparatérle dogrulamaktir. Olgtim, komparatér ucu dingil ekseni dogrultusunda
olacak sekilde poryayi iceri-disari iterek yapilir. Unitize kartusta ayar yoktur, yalnizca
belirtilen tork uygulanir. Ayar tamamlaninca kilit pulu ve emniyet elemanini yeni olarak
takin.

0 Kapatin, yagini verin, torklari uygulayin: Yeni contayla gébek kapagini takin, yag banyolu

dlzende seviyeyi isaret gizgisine tamamlayin. Fren grubunu takin ve ABS sensérunu
halkaya dayanacak sekilde yuvasina itin. Tekerlegi takip bijon somunlarini gapraz sirayla,
kademeli olarak ve tork anahtariyla treticinin degerinde sikin.

@ Test edin ve torku tekrar kontrol edin: Araci indirmeden tekerlegi elle gevirerek ses ve

surtinme kontrolU yapin. Kisa test sdrtist sonrasinda goébek sicakhgini diger tekerlekle

karsilastirin, sizinti ve ABS uyarisini kontrol edin. Bijon torkunu ilk 50-100 km sonrasinda
mutlaka tekrarlayin.

Porya [ Aks Gébegi degisiminde sik yapilan hatalar nelerdir?

[

A DIKKAT — Porya rulmanini "siki olsun, oynamasin” mantidiyla fazla sikmak, sahada en pahali
hatalardan biridir. Asiri 6n yuk altinda konik makarali rulman kendi isisini tretir; yag filmi incelir, ylzey
mavilesir ve rulman kisa strede sonuna gelir. ileri agamada porya kilitlenerek tekerlek kaybina kadar
giden bir zinciri baslatabilir. Ayar hisle degil, komparatérle ve Ureticinin prosedurtyle yapilir.

A DIKKAT — Kullaniimig kegeyi, kilit pulunu veya emniyet pimini geri takmak kabul edilebilir bir
uygulama degildir. Kege dudagi ilk galismasinda bilezigin izini alir ve ikinci montajda ayni yerde
oturmaz; kilit elemanlari ise bir kez sekil degistirdigi icin glvenilir kilitleme saglamaz. Bu U¢ parga her
s6kimde yenilenir.

Rulman dig bilezigini gakarak takmak: Keski veya eski bilezikle gakilan yuva yUzeyi ezilir;
bilezik tam oturmaz, bosluk 6lcimu bastan yanlis ¢ikar.

Yalnizca hasarli rulmani degistirmek: i¢ ve dis rulman ayni yaka ve ayni kilometreyi
goérmustur; tek taraf yenilendiginde yeni rulman kisa strede eskisinin durumuna iner.
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¢ Gresiylzeye slirip gegmek: Yaglama makara ile bilezik arasinda olur; kafesin igi
doldurulmadan yapilan montaj, kuru baslangig demektir.

* Yanlig gres veya yanlisg yag kullanmak: Farkli sabunlu gresler karistiginda kivam bozulur ve

yaglama &ézelligi kaybolur; yag banyolu poryaya gres, gresli poryaya yag konulmaz.

* Kegeyiegdirerek veya ters yonde takmak: Ters takilan kege ilk ginden sizdirir; egri oturan

kege birkag bin kilometrede.

* ABS halkasini zorlamak veya kirli birakmak: Disler arasinda kalan metal talasi ve gres, sinyali
bozarak ariza kodu Uretir; zorlanan halka gevser.

* Bijonu sirasiz sikmak ve tork kontroliinii tekrarlamamak: Capraz ve kademeli sikma

yapiimazsa jant egik oturur; ik 50—-100 km sonrasi kontrol atlanirsa oturma sonrasi gevseme

fark edilmez.

* Fren balatasini yaglanmigken birakmak: Kege yenilenir ama yag emmis balata degismezse,

fren performansi ve gcekme sorunu devam eder.

Porya [ Aks Gébegi teknik degerleri ve kontrol noktalari

Porya icin verilen asagidaki degerler, agir ticari arag aks gruplarinda sik karsilagilan genel
referans araliklaridir. Dingil Ureticisi, aks kapasitesi, fren tipi ve rulman duzeni bu araliklari

degistirir; kesin veri icin dingil kodu ile eglesen guncel OE servis kilavuzu esastir.

Porya | aks gébegi teknik degerleri (genel referans; birimler mm, °C, mikron)

Parametre

Rulman eksenel ayar boslugu
(endplay)

On ayarli (Unitize) kartug 6n yaka

Porya gébek yuzey sicakhgi
(normal galigmay)

Ayni aksta tekerlekler arasi kabul
edilen sicaklik farki

Uyari esigi kabul edilen gébek
ylzey sicakhgi

Fren diski salgisi (porya Gzerinde
dlculen)

ABS sinyal halkasi dig sayisi

ABS sens6rt montaj boslugu

Yag banyolu porya yag hacmi

Tipik aralik (genel referans)

0,025-0,15 mm

Fabrikada verilir, sachada
ayarlanmaz

Ortam sicakliginin 30-60
°C Uzeri

Genellikle 15-20 °C alti

Yaklagik 100-120 °C Gzeri

Genellikle 0,05-0,15 mm
bandi

Yaygin olarak 80-100 dig

Sensér halkaya
dayanacak sekilde itilir

Yaklasik 0,3-0,6 litre

Not

Komparatédrle dlgultr; dingil Ureticisine gore
daha dar bant tanimlanabilir

Yalnizca belirtilen tork uygulanir; bosluk
6lgimu beklenmez

Fren kullanimi 6lguma yukseltir; karsilastirma
frensiz kesim sonrasi yapilir

Suarekli ve tekrarlanabilir fark suphelidir

Yag/gres bozunmaya baslar; sebep
bulunmadan yola devam edilmez

Olguimden énce rulman boslugu
duazeltiimelidir

Dis sayisi sisteme 6zeldir; kirik dis sinyali bozar

Calisma boslugu ilk dénuslerde kendiliginden
olusgur, elle ayarlanmaz

Seviye, gébek kapagindaki isaret gizgisine
gore verilir

Porya grubu tipik tork bantlari (genel referans, Nm; kesin deger OE servis kilavuzundan alinir)
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Tipik tork bandi (genel

Baglanti noktasi Uygulama notu

referans)
Bijon somunu (M22x1,5 siniftagir ~ 550-650 Nm Capraz ve kademeli sikma; ilk 50—-100 km
ticari uygulama) sonrasl tekrar kontrol
Aks somunu — oturtma (poryayr  Yaklasik 130-250 Nm Rulmanlarin yuvasina tam oturmasi igin
déndurerek) uygulanir, nihai deger degildir
Aks somunu — gevsetme Yaklagik 30-80 Nm veya  Deger ve yéntem dingile 6zeldir; sonrasinda
sonrasi son stkkma prosedur agisi bosluk komparatérle dogrulanir
Gobek kapagi (hub cap) 20-45 Nm Yeni conta ile; gcapraz sikma
civatalari
Fren diski — porya baglanti 200-300 Nm Cogu uygulamada tek kullanimliktir, yenilenir
civatalari

| IPUCU — Yukaridaki tork ve bosluk dederleri yalnizca yénlendirici bir araliktir. Ayni aragta én ve arka
aks farkl prosedur isteyebilir; bazi dingil Ureticileri agi kontrollt sikma, bazilari ise 6lgum dogrulamali
cok kademeli prosedur tanimlar. Bijon baglanti sistemi genel olarak DIN 74361 ailesinde tanimlanmis
olsa da gegerli tork degeri saplama dl¢Usune, jant tipine ve Ureticinin talimatina gére degisir.
Uygulamada esas olan, dingil koduna ézel giincel OE servis kilavuzudur.

* Rulman eksenel boslugu komparatérle 6lguldd mu, deger Ureticinin bandinda mi?
* Teker elle gevrildiginde purdz, takilma veya dluzensiz ses var mi?

* i¢ kege hatti ve jant i¢ ylzeyi kuru mu — test sUrtsu sonrasi tekrar bakildi mi?

* Yag banyolu poryada seviye isaret gizgisinde mi, kapak contasi yeni mi?

* Gobek sicakligr ayni akstaki diger tekerlekle kargilastirildi mi?

¢ ABS halkasi digleri tam ve temiz mi, ariza kodu okundu mu?

* Bijon somunlari gapraz sirayla torklandi mi, ilk 50-100 km kontrolG planlandi mi?

Porya [ Aks Gébegi bakimi ve 6mrii nasil uzatilir?

Porya, duzenli bakim géren aracgta en uzun &murld gruplardan biridir; bakimsiz aragta ise en
pahali arizalardan birine déntsar. Omru belirleyen Gg unsur yaglama, sizdirmazlik ve dogru
ayardir. Sahada en sik karsilasilan porya arizasi aslinda rulmanin kendiliginden yorulmasi degil,
kece sizdirmasi sonrasinda yaglamanin yavasca kaybedilmesidir; yani cogu porya arizasi
onlenebilir bir sizinti ile baslar.

* Periyodik yag/gres kontrolii: Yag banyolu poryada seviye her bakimda gérsel olarak kontrol
edilmeli, gresli duzende Ureticinin belirttigi periyotta yenileme yapilmalidir.

¢ Sizintinin kiigigini bilyimeden kapatmak: Jant i¢ yluzeyindeki ince yag izi "henlz bir sey
olmamis” demek degildir; kege o noktadan sonra sadece daha ¢ok kagirir.

¢ Isi takibi aligkanhgi: Uzun yol filolarinda mola kontrollerine gébek sicakligi 8lgumuadnu eklemek,
yolda kalmayi énleyen en ucuz uygulamadir.

* Bijon tork disiplini: Tekerlek sékulen her isten sonra ilk 50—-100 km'de tork kontrolU
tekrarlanmalidir.
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* Frenisiyle birlikte degerlendirme: Kompana veya disk degisiminde porya rulman boslugu ve
kege durumu mutlaka kontrol edilmelidir; grup zaten agilmugtir.

* Yukleme, lastik basinci ve yikama: Asiri yukleme ile distk basingli lastik rulman yakanu
dogrudan artirir; ydksek basingli suyu kege hattina tutmak ise sizdirmazligi zorlayarak igeri su
tasir.

¢ Kayit tutmak: Hangi tekerlege ne zaman hangi rulman seti ve kege takildigi kayit altina
alindiginda, tekrar eden arizanin kék nedeni gok daha hizli bulunur.

Filo igsletmelerinde en verimli yaklasim, poryayi tek parca degil set olarak digtnmektir: rulman
takimi, dig bilezikler, kege, kapak contasi ve kilit elemanlarinin ayni serviste yenilenmesi, birkag ay
sonra aracl yeniden kaldirma maliyetinden ¢cok daha ekonomiktir.

Sik Sorulan Sorular

Porya rulmani sesi nasil anlasilir?

Porya rulmani arizasinin klasik igareti, hizla birlikte artan ve hiz disttkge azalan surekli bir ugultu
veya homurtudur. Ses gogu zaman virajda yén degistirir: aracin agirligi arizali tarafa bindiginde
belirginlesir. Dogrulama igin arag guvenli sekilde kaldirilir, tekerlek elle ¢evrilerek purtz ve ses
dinlenir; stetoskopla porya gévdesinden dinleme kaynagi netlestirir.

Porya rulman boslugu ne kadar olmali?

Agir ticari araglarda porya rulmaninin eksenel ayar boslugu genel referans olarak 0,025-0,15 mm
bandinda tutulur ve komparatérle dogrulanir. Bandin alti asiri én ydk anlamina gelir ve rulmani
Isitir; Ustl tekerledi oynatir, disk salgisini ve ABS sinyalini bozar. Unitize kartuglarda sahada bogluk
ayari yapilmaz. Kesin deger dingil koduna ait giincel servis kilavuzundan alinmaldir.

Porya kegesi sizdirirsa ne olur, araci kullanmaya devam edilir mi?

Sizdiran porya kegesi iki riski ayni anda baslatir. Birincisi yaglama kaybidir: ruiman yeterli yag filmi
olmadan ¢aligir ve 1sinarak kisa strede hasar gorar. ikincisi fren guvenligidir: kampana veya disk
ylUzeyine ulagan yag o tekerlegin fren kuvvetini dagurar, arag frende geker ve durma mesafesi
uzar. Bu nedenle sizdiran kege ile yola devam edilmemeli, kege ve gerekiyorsa yag emmisg balata
birlikte yenilenmelidir.

Porya isinmasinin sebebi nedir?

Porya isinmasinin en yaygin U¢ sebebi asiri rulman én yukd, yaglama yetersizligi ve hasarli
rulmandir; bunlara sikigmis fren de eklenir. Sikigan fren ile agirt 6n yaklt porya benzer sicaklik
tablosu Urettigi i¢cin ayrim énemlidir: frenin kullaniimadigi duz bir kesim sonrasi ayni akstaki
gbbekleri kizildtesi termometre ile karsilastirin; strekli ve tekrarlanabilir bir fark poryayi isaret eder.

ABS lambasi porya arizasindan yanar mi?

Evet, yanabilir. Porya rulman boslugunun asirt artmasi sensér ile sinyal halkasi arasindaki iligkiyi
bozar; halka diglerinin kirllmasi, kirlenmesi veya halkanin gevgemesi de dogrudan sinyal hatasi
Uretir. Ariza kodunun hangi tekerlege ait oldugu okunduktan sonra halka gézle, sinyal uygun
cihazla kontrol edilmelidir. Kilittenme énleyici fren sistemi ECE R13 kapsaminda zorunlu donanim
oldugu icin bu uyari ertelenmemelidir.
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Porya rulmani kag¢ kilometre dayanir?

Poryanin sabit bir degisim periyodu yoktur; 6mrut yukleme, yol kosullari, yaglama ve montaj
kalitesi belirler. DUzenli bakim géren ve dogru ayarlanmig bir porya rulmani agir ticari kullanimda
500.000 km Uzerinde hizmet verebilir. Buna karsilik sizdiran kegeyle ¢aligsan, yanlig gres kullanilan
veya asiri sikilmig bir rulman birkag on bin kilometrede sonuna gelebilir. Kilometre degil, durum
takibi esastir.

Porya degisiminde rulmanlarin ikisi de degigir mi?

Evet, dogru uygulama i¢ ve dig rulmanin takim halinde yenilenmesidir. iki rulman ayni yukua ve
ayni kilometreyi gérmustur; yalnizca hasarl olani degigtirmek, yeni ruimanin kisa strede
yorulmus komsusunun seviyesine inmesi demektir. Poryaya preslenmis dig bilezikler de ayni setle
degistirilir; makara takimi ile bilezigi eslegmeyen montaj tam ytzey temasi kuramaz.

Porya ile aks gébegi ayni sey mi?

Evet, ayni parcanin farkl adlaridir. Sahada “porya’, teknik kataloglarda “aks gébegi’ veya "teker
gobegi", ingilizce dokimanlarda "wheel hub', Aimanca kataloglarda "Radnabe” olarak geger. Bazi
bolgelerde "poyra” telaffuzu da kullanilir. Adlandirma degisse de parga aynidir: tekerlegi
rulmanlar Uzerinde tagiyan, fren grubunu ve ABS halkasini Gzerinde barindiran gdébek gévdesi.

Dogru poryayi nasil segerim?

Secimde ara¢ markasi ve modeli tek basina yeterli degildir; ayni aragta farkli dingil Ureticisi ve
farkl aks kapasitesi kullanilabilir. Dingil plakasindaki dingil kodu, aks kapasitesi, fren tipi
(kampana veya disk), bijon sayisi ile delik dairesi 6lgust (PCD), merkez gébek capi ve ABS
halkasinin varligi birlikte degerlendirilmelidir. En gtvenilir yol, eski porya tUzerindeki OE referans
numarasini aratip eslesen VADEN par¢ca numarasini dogrulamak, ardindan yeni ve eski gébedi
yan yana koyarak 6lgu karsilastirmasi yapmaktir.

Bijon somunlari neden tekrar tekrar gevsiyor?

Bijon gevsemesinin en sik nedenleri gapraz ve kademeli sikma yapilmamasi, tork anahtari yerine
el hissiyle ¢caligsiimasi ve ilk 50-100 km sonrasinda tork kontrolinun tekrarlanmamasidir. Buna jant
oturma yuzeyindeki pas ve boya kalintisi, hasarli saplama digi ve porya oturma yuzeyindeki
deformasyon eklenir. Tekrarlayan gevsemede yalnizca somunu sikmak ¢ézim degildir;
saplamalar, jant yuzeyi ve porya yuzeyi birlikte incelenmelidir.

VADEN ORIGINAL, agir ticari arag fren, aks ve tekerlek grubu icin Uretim yapan OE kalitesinde bir
yedek parca Ureticisidir. Porya [ aks gébegi Grtin ailemizde kamyon, otobus, cekici ve rémork
uygulamalarina yénelik gébek govdeleri ile baglanti ve sizdirmazlik elemanlari, dingil koduna
gore eslestirilebilir sekilde stokta bulunmaktadir. Araciniza uygun parcayi dingil kodu veya OE
referans numarasi ile aratabilir, katalogdaki uyumluluk bilgisiyle dogrulayarak siparig
verebilirsiniz.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler icin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



