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Jeśli w rejonie turbosprężarki ciągnika słychać gwizd, pojazd po wciśnięciu pedału gazu nie
przyspiesza tak jak dawniej, a pod maską widać ślady sadzy, najczęściej pierwszym podejrzanym
staje się turbosprężarka. Tymczasem w warunkach warsztatowych za tym obrazem bardzo
często stoi jeden z przewodów połączonych z turbosprężarką: albo przewód ssący po stronie
sprężarki przepuszcza powietrze, albo przewód dolotowy spalin po stronie turbiny jest pęknięty,
ma przepaloną uszczelkę lub odkształcony kołnierz. Turbosprężarka to droga część; przewód
doprowadzający i odprowadzający jest stosunkowo tani, ale jego uszkodzenie daje dokładnie
takie same objawy. Ten poradnik omawia grupę przewodu ssącego turbosprężarki oraz
przewodu dolotowego spalin (wlotu turbosprężarki) w pojazdach użytkowych językiem praktyki
warsztatowej: jakie ma zadanie, jak ulega uszkodzeniu, jak to rozpoznać, jak prawidłowo go
wymienić i jak wydłużyć jego żywotność.

💡 WSKAZÓWKA —
Nota E-E-A-T: Ten dokument został przygotowany przez zespół techniczny VADEN w oparciu o
doświadczenie warsztatowe i produkcyjne w zakresie układów powietrza i spalin w pojazdach
użytkowych. Podane wartości są typowymi zakresami odniesienia; różnią się w zależności od rodziny
silników, typu przewodu i roku produkcji. Dokładne wartości momentu dokręcania, ciśnienia i
temperatury zawsze należy przyjmować z aktualnej instrukcji serwisowej producenta pojazdu/silnika.
Ostatnia aktualizacja: lipiec 2026.

Czym jest przewód ssący turbosprężarki / przewód dolotowy
spalin? Zadanie i zasada działania

Przewód ssący turbosprężarki to element łączący, który bez nieszczelności doprowadza
oczyszczone powietrze z filtra powietrza do wlotu sprężarki turbosprężarki; przewód dolotowy
spalin to natomiast przewód łączący, który przenosi gorące spaliny z kolektora wydechowego
do wlotu turbiny turbosprężarki i pracuje w warunkach wysokiej temperatury oraz drgań.

Turbosprężarka nie jest zespołem pracującym samodzielnie; działa na przecięciu czterech
odrębnych torów. Po stronie turbiny spaliny wpływają i wypływają, po stronie sprężarki zasysane
jest oczyszczone powietrze i pod ciśnieniem tłoczone do intercoolera. Każdy z tych torów łączony
jest własnym przewodem. Przewód po stronie ssania pracuje tuż poniżej ciśnienia
atmosferycznego, czyli w lekkim podciśnieniu; nawet najmniejsza nieszczelność zasysa tam do
środka nieprzefiltrowane powietrze. Przewód dolotowy spalin znajduje się w warunkach dokładnie
odwrotnych: w środku panuje sprężony i bardzo gorący gaz, a nieszczelność na zewnątrz oznacza
zarówno spadek mocy, jak i gorący gaz oraz sadzę pod maską.

Oba przewody są też inaczej obciążane mechanicznie. Przewód ssący ma zwykle korpus stalowy,
aluminiowy lub kompozytowy, a na końcach połączenia z wężem i opaską; jego typowym
problemem są pęknięcia zmęczeniowe i poluzowanie połączeń. Przewód dolotowy spalin
podlega natomiast cyklom rozszerzalności i kurczenia się cieplnego: przy zimnym silniku ma
jeden wymiar, a przy pełnym obciążeniu wyraźnie się wydłuża. Dlatego w wielu zastosowaniach
stosuje się typ z mieszkiem (kompensatorem); mieszek przejmuje rozszerzalność i wychylenia
silnika względem ramy, chroniąc kołnierze i korpus turbosprężarki. Awaria przewodów z
mieszkiem najczęściej zaczyna się od utraty funkcji przez sam mieszek.
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Korpus przewodu: po stronie ssania stal/aluminium, po stronie wydechu stal żaroodporna lub
stop nierdzewny; zmniejszenie przekroju bezpośrednio powoduje spadek mocy.

Kołnierze: powierzchnie przykręcane do wlotu turbosprężarki i do kolektora; ich płaskość jest
kluczem do szczelności.

Mieszek / kompensator: elastyczna sekcja przejmująca rozszerzalność cieplną i drgania (nie
występuje we wszystkich typach).

Uszczelka i element uszczelniający: po stronie wydechu uszczelka metalowa lub grafitowa, po
stronie ssania o-ring lub pierścień węża.

Węże i opaski: silikonowe/gumowe elementy zapewniające elastyczne połączenie w torze
ssącym oraz elementy zaciskowe.

Wsporniki mocujące: podpory mocujące przewód do silnika lub ramy; pęknięty wspornik w
krótkim czasie doprowadza do pęknięcia przewodu.

Czujniki i dodatkowe króćce: niektóre przewody mają króćce do pomiaru temperatury,
ciśnienia lub do przyłącza EGR.

Strona sprężarki: przewód ssący turbosprężarki (wlot powietrza)
To odcinek pomiędzy wylotem filtra powietrza a wlotem sprężarki turbosprężarki. Ciśnienie jest tu
niższe od atmosferycznego, więc nieszczelność działa nie na zewnątrz, lecz do wewnątrz. Skutek
jest niewidoczny, ale poważny: nieprzefiltrowany pył trafia bezpośrednio na łopatki sprężarki,
ściera ich krawędzie i przedwcześnie niszczy turbosprężarkę. Niewielkie pęknięcie przewodu
ssącego albo poluzowana opaska w dłuższej perspektywie zamieniają się w rachunek za
turbosprężarkę.

Strona turbiny: przewód dolotowy spalin (wlot turbosprężarki)
To odcinek pomiędzy kolektorem wydechowym a wlotem turbiny turbosprężarki. Pracuje w
wysokiej temperaturze, przy sprężonym gazie i w ciągłym cyklu cieplnym. Nieszczelność w tym
miejscu powoduje utratę części gazu napędzającego turbinę, a więc bezpośredni spadek mocy i
pogorszenie reakcji na gaz; dodatkowo gorący gaz wydostający się z miejsca nieszczelności
uszkadza sąsiednie węże, przewody elektryczne i uszczelniacze. W niektórych zastosowaniach w
pojazdach użytkowych na tym przewodzie znajduje się także punkt poboru EGR.

Typy z mieszkiem (kompensatorem) i dlaczego są potrzebne
Silnik wychyla się na własnych poduszkach, natomiast część układu wydechowego jest
zamocowana sztywniej. Różnica ruchu musi zostać gdzieś skompensowana. To zadanie
przejmuje przewód z mieszkiem. Gdy mieszek ulegnie zmęczeniu albo utwardzi się od sadzy i
korozji, przestaje tłumić ruch; obciążenie przenosi się na śruby kołnierzy, spoiny, a w najgorszym
przypadku na korpus turbosprężarki. Jeżeli na mieszku widać wyraźne odkształcenie, ślady sadzy
lub utwardzenie, cały przewód należy poddać ocenie.

Typ / położenie
przewodu

Typowa budowa Warunki pracy
Dominująca tendencja do
uszkodzeń

Przewód ssący
turbosprężarki (filtr →
sprężarka)

Korpus
stalowy/aluminiowy +
wąż i opaska

Lekkie podciśnienie,
temperatura zbliżona
do otoczenia

Pęknięcie węża, poluzowana
opaska, zasysanie
nieprzefiltrowanego powietrza
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Typ / położenie
przewodu

Typowa budowa Warunki pracy
Dominująca tendencja do
uszkodzeń

Przewód dolotowy
spalin (kolektor →
turbina), typ prosty

Stal żaroodporna,
kołnierze na obu
końcach

Wysoka temperatura,
sprężony gaz

Odkształcenie kołnierza,
przepalenie uszczelki, pęknięcie
spoiny

Przewód dolotowy
spalin, typ z mieszkiem

Kołnierz + metalowy
mieszek (kompensator)

Rozszerzalność cieplna
i wychylenia silnika

Zmęczenie mieszka, pęknięcie,
utwardzenie

Przewód wlotowy
turbosprężarki z
króćcem EGR

Korpus z dodatkowym
kołnierzem/króćcem

Gorący gaz obciążony
sadzą

Zapchanie sadzą i korozja w
strefie króćca

Wylot sprężarki /
połączenie
intercoolera (tor
sąsiedni)

Przewód + wąż silikonowy Sprężone gorące
powietrze

Rozerwanie węża, zsunięcie
opaski — daje podobne objawy

⚠ UWAGA —
Weryfikacja numeru części jest obowiązkowa. Nawet w obrębie tej samej rodziny silników długość
przewodu, rozstaw otworów kołnierza, kąt gięcia, obecność mieszka oraz króciec czujnika mogą różnić
się w zależności od roku produkcji lub poziomu emisji. Przed zamówieniem porównaj numer OE z
demontowanej części, numer podwozia/silnika pojazdu oraz geometrię kołnierza. Podejście „było
podobne, wcisnęliśmy na siłę” wraca po krótkim czasie w postaci nowego pęknięcia spowodowanego
montażem z naprężeniem.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterka tej grupy niemal zawsze bywa mylona z awarią turbosprężarki. Właściwa kolejność jest
taka: najpierw potwierdź szczelność układu, dopiero potem podważaj turbosprężarkę. Poniższa
tabela zestawia najczęściej spotykane w warsztacie objawy i kontrole różnicujące.

Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Brak mocy po wciśnięciu
gazu, pojazd nie ciągnie
pod górę

Nieszczelność przewodu dolotowego
spalin; część gazu zasilającego
turbinę ucieka

Oczyść okolice kołnierza i obciąż silnik;
przy świetle szukaj świeżych śladów
sadzy i wydmuchu gazu

Gwizd lub syczenie w rejonie
turbosprężarki

Pęknięcie przewodu ssącego,
poluzowana opaska lub zsunięty
wąż

Na biegu jałowym sprawdź połączenia
ręką; zaślep tor i wykonaj próbę
szczelności niskim ciśnieniem

Twardy, stukający dźwięk
wydmuchu w rejonie
wydechu

Przeciekająca uszczelka kołnierza,
poluzowana lub brakująca śruba

Sprawdź momenty dokręcenia śrub;
szukaj ciemnej smugi sadzy wzdłuż linii
uszczelki

Ślady sadzy i przyciemnione
powierzchnie w komorze
silnika

Nieszczelność gorącego gazu;
pęknięcie mieszka lub spoiny

Oczyść powierzchnię, po krótkiej jeździe
próbnej zaznacz miejsce, w którym ślad
pojawił się ponownie
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Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Wzrost zużycia paliwa i
czarny dym

Niedostateczne napełnienie
powietrzem: opór ssania lub
nieszczelność toru

Odczytaj ciśnienie doładowania pod
obciążeniem; sprawdź zabrudzenie filtra
powietrza i przekrój ssania

Turbosprężarka uszkodziła
się ponownie po krótkim
czasie

Przedostawanie się
nieprzefiltrowanego pyłu lub ciał
obcych od strony ssania

Obejrzyj krawędzie łopatek sprężarki
zdemontowanej turbosprężarki; przy
śladach zużycia sprawdź cały tor ssący

Kontrolka usterki, błąd
ciśnienia doładowania lub
masy powietrza

Rozbieżność między wartością
zmierzoną a oczekiwaną wskutek
nieszczelności

Obserwuj masę powietrza i wartości
boost na danych bieżących, potwierdź
próbą szczelności

Odgłos nieszczelności
wyraźny na zimno, słabnący
po nagrzaniu

Mikropęknięcie po stronie wydechu,
częściowo zamykane przez
rozszerzalność cieplną

Zlokalizuj miejsce, słuchając w chwili
pierwszego uruchomienia; oceniaj, nie
czekając na nagrzanie

Próba szczelności: metoda kończąca dyskusję
Dla toru ssącego i doładowania najpewniejszą drogą jest zaślepienie układu odpowiednimi
adapterami i sprawdzenie go niskim ciśnieniem. Po naniesieniu piany mydlanej miejsce
nieszczelności ujawnia się natychmiast. Nie podnoś ciśnienia próby powyżej limitu
dopuszczonego w instrukcji; w przeciwnym razie możesz uszkodzić nawet sprawny wąż. Po stronie
wydechu najbardziej praktyczną metodą jest dokładne oczyszczenie powierzchni i śledzenie
świeżego śladu sadzy powstałego po obciążeniu silnika.

Przewód czy turbosprężarka? Logika rozróżnienia
Kolejność powinna być następująca: (1) stan filtra powietrza i opór ssania, (2) przewód ssący i
połączenia węży, (3) stan kołnierzy i mieszka przewodu dolotowego spalin, (4) pomiar ciśnienia
doładowania, (5) kontrola luzu wału i łopatek turbosprężarki. Jeżeli przy ręcznej kontroli wału
turbosprężarki luz jest prawidłowy, łopatki są czyste i nie ma wycieku oleju, a mocy mimo to
brakuje, podejrzenie przenosi się na przewody i połączenia. Pominięcie tej kolejności i wymiana
samej turbosprężarki najczęściej kończy się powrotem pojazdu z tą samą reklamacją.

Czytanie śladów sadzy: nieszczelność sama się zapisuje
Nieszczelność wydechu zostawia własny dowód. Jeśli wokół kołnierza widać cienki, ciemny i
suchy ślad w kształcie wachlarza, to właśnie stamtąd wydmuchuje gaz. Jeżeli widzisz ślad
wilgotny, z domieszką oleju, źródło jest inne: to raczej sygnał uszczelnienia turbosprężarki lub
przewodu olejowego. Rozróżnienie, czy ślad jest suchy, czy zaolejony, to najszybsza droga do
właściwej części.
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Etapy wymiany / montażu

⚠ UWAGA —
Środki ochrony indywidualnej i bezpieczeństwo: strefa wydechu i turbosprężarki pozostaje w wysokiej
temperaturze długo po zatrzymaniu silnika; przed rozpoczęciem pracy odczekaj do całkowitego
wystygnięcia silnika. Używaj rękawic żaroodpornych, okularów ochronnych i odzieży roboczej. Odłącz
wyłącznik akumulatora, a jeśli kabina ma być przechylana, sprawdź blokadę przechyłu. Stosując
preparat penetrujący do zapieczonych śrub, trzymaj się z dala od otwartego ognia. Nie wolno wdychać
pyłu sadzy; w razie potrzeby załóż maskę przeciwpyłową. Wszystkie zdemontowane wloty powietrza i
wydechu natychmiast zaślep — pojedyncza nakrętka lub kawałek uszczelki, który wpadnie do wlotu
turbosprężarki, całkowicie ją zniszczy.

Uzupełnij dokumentację diagnostyczną: zanim zdecydujesz o wymianie, zapisz pomiar
ciśnienia doładowania, wynik próby szczelności i zdjęcie miejsca nieszczelności. Będzie
potrzebne do porównania po montażu.

1

Zabezpiecz pojazd: równe podłoże, zaciągnięty hamulec postojowy, kliny na miejscu,
wyłącznik akumulatora odłączony, silnik wystudzony.

2

Zapewnij dostęp: jeśli konieczne jest przechylenie kabiny albo demontaż pokryw/osłon,
postępuj zgodnie z procedurą producenta. Kolidujące węże, wiązki przewodów i złącza
czujników rozłączaj po uprzednim oznaczeniu.

3

Przed demontażem oznacz położenie i kierunek: zaznacz orientację kołnierza, kolejność
wsporników i położenie mieszka. Szczególnie przy przewodach kątowych ten krok pozwala
zaoszczędzić dużo czasu przy montażu.

4

Odkręcaj śruby stopniowo i we właściwej kolejności: śruby po stronie wydechu mogą być
zapieczone wskutek cykli cieplnych; nanieś preparat penetrujący i odczekaj, zamiast
forsować — działaj cierpliwie. Urwana śruba wielokrotnie powiększa zakres pracy.

5

Zdejmij przewód i zaślep otwory: natychmiast zamknij wlot turbosprężarki, wylot kolektora
i końce toru ssącego. W razie braku zaślepek użyj czystego materiału niepozostawiającego
włókien, nie stosuj zwykłej szmaty.

6

Oczyść powierzchnie przylgowe i sprawdź płaskość: usuń pozostałości starej uszczelki,
nie rysując powierzchni. Liniałem lub kątownikiem sprawdź płaskość kołnierza; przy
wyraźnym odkształceniu również nowy przewód będzie przeciekał.

7

Porównaj starą część z nową jeden do jednego: długość, kąt, rozstaw otworów kołnierza,
obecność mieszka, króciec czujnika i otwory wsporników muszą być identyczne. Przy
różnicach nie montuj, tylko ponownie zweryfikuj referencję.

8

Montuj bez naprężeń, z nową uszczelką i nowymi elementami złącznymi: uszczelki nigdy
nie używa się ponownie; w połączeniu wydechowym stosuje się nowe śruby/nakrętki
przewidziane przez producenta lub odpowiednie elementy z powłoką. Nie doprowadzaj
przewodu do otworów siłą — musi osiąść swobodnie.

9
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Na co uważać (częste błędy)

⚠ UWAGA —
Najdroższy błąd: dopuszczenie ciała obcego do wlotu turbosprężarki. Nakrętka, kawałek uszczelki lub
urwany fragment opaski, który wpadnie do otwartego wlotu ssącego lub wydechowego, w kilka sekund
zamienia łopatki turbosprężarki w złom. Podczas demontażu zaślepiaj każdy otwór, a przed montażem
sprawdź wnętrze toru latarką.

⚠ UWAGA —
Nie montuj z naprężeniem. Dociąganie przewodu łomem, aby trafić w otwory, pozostawia trwałe
naprężenie po dokręceniu śrub. Naprężenie to ujawnia się przy pierwszych cyklach cieplnych jako
pęknięcie spoiny lub mieszka. Jeżeli przewód nie osiada bez forsowania, w grze jest błędna referencja,
odkształcony kołnierz albo pęknięty wspornik.

Ponowne użycie uszczelki: raz zgnieciona uszczelka przy drugim montażu przecieka;
wymieniaj ją przy każdym demontażu.

Ignorowanie pękniętego lub brakującego wspornika: niepodparty przewód przenosi
wszystkie drgania przez kołnierz i spoinę i szybko pęka.

Zbyt duży moment dokręcania: odkształca kołnierz i zrywa gwint. Używaj klucza
dynamometrycznego i nie zmieniaj kolejności na krzyż.

Urwanie zapieczonej śruby przez forsowanie: odczekanie z preparatem penetrującym jest
zawsze szybsze niż wykręcanie urwanej śruby.

Pozostawienie zestarzałego węża ssącego: stwardniały, popękany wąż należy wymienić
razem z nowym przewodem.

Dokręcenie opaski w złym miejscu: opaska, która nie leży na pierścieniu lub występie węża,
przesuwa się pod ciśnieniem.

Pominięcie filtra powietrza: zapchany filtr zwiększa podciśnienie ssania i błyskawicznie
ujawnia słaby punkt toru.

Brak kontroli momentu po cyklu cieplnym: kontrola połączeń wydechowych po pierwszym
nagrzaniu zapobiega z góry większości nieszczelności.

Zachowaj kolejność i moment dokręcania: najpierw wkręć wszystkie śruby ręcznie i osadź
część na miejscu, następnie dokręcaj stopniowo, od środka na zewnątrz, na krzyż,
momentem podanym w instrukcji. Ustaw opaski we właściwym położeniu na wężu i dokręć
podanym momentem; nadmierne dokręcenie przecina wąż.

10

Uruchom, rozgrzej i skontroluj: uruchom silnik i wsłuchaj się w ewentualne nieszczelności
na biegu jałowym, doprowadź do normalnej temperatury pracy. Po ponownym
wystygnięciu silnika sprawdź jeszcze raz momenty śrub kołnierza wydechowego, a po
krótkiej jeździe próbnej powtórz kontrolę szczelności i ciśnienia doładowania.

11
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Wymiana samego przewodu bez szukania przyczyny źródłowej: jeżeli przewód stale pęka w
tym samym miejscu, rzeczywistą przyczyną są drgania, zmęczona poduszka lub błędna
osiowość układu.

Wartości techniczne i punkty kontrolne

Poniższe wartości to typowe / ogólne zakresy odniesienia dla torów powietrza i spalin
turbosprężarki w pojazdach użytkowych. Różnią się w zależności od rodziny silników, poziomu
emisji i producenta; wartość dokładna wynika z instrukcji serwisowej.

Parametr Typowy zakres odniesienia Uwaga

Ciśnienie doładowania
(boost), pełne obciążenie

około 1,5 – 3,0 bar
bezwzględne (≈ 22 – 44 psi)

Zależy od rodziny silników; wartość poniżej
oczekiwanej pod obciążeniem wskazuje na
nieszczelność lub opór

Ciśnienie próby szczelności
toru ssącego / doładowania

około 0,5 – 1,5 bar (nie
przekraczaj limitu z instrukcji)

Zbyt wysokie ciśnienie próby może uszkodzić
nawet sprawny wąż

Poziom ostrzegawczy oporu
ssania filtra powietrza
(podciśnienie)

typowo około 50 – 75 mbar Jeśli pojazd ma wskaźnik oporu, przyjmij jego
wskazanie; wraz ze wzrostem oporu obciążany
jest też przewód

Temperatura gazu na wlocie
turbosprężarki (spaliny)

zakres około 500 – 750 °C;
wartości szczytowe mogą być
wyższe

Dobór materiału i uszczelki wynika z tej
temperatury

Temperatura powietrza na
wylocie sprężarki (przed
intercoolerem)

około 120 – 200 °C Decyduje o doborze węża
ssącego/doładowania

Tolerancja płaskości
powierzchni kołnierza

wartość producenta; zwykle
rzędu dziesiątych części
milimetra

Przy wyraźnym odkształceniu należy wymienić
przewód lub kolektor

Okres kontroli wzrokowej przy każdym przeglądzie
ogólnym i każdej ingerencji w
turbosprężarkę

Ślady sadzy i stan mieszka trzeba sprawdzać
bezwzględnie

Punkt połączenia
Typowy zakres
momentu

Ostrzeżenie

Śruba kołnierza przewodu
dolotowego spalin (M8)

około 20 – 30 Nm Dokręcaj na krzyż i stopniowo; po cyklu cieplnym
sprawdź ponownie

Śruba kołnierza przewodu
dolotowego spalin (M10)

około 40 – 60 Nm Zalecane użycie nowych śrub/nakrętek

Nakrętki kołnierza wlotu
turbosprężarki

wartość
producenta

Na korpus turbosprężarki nie wolno działać
nadmiernym momentem

Opaska węża toru ssącego około 5 – 12 Nm Nadmierne dokręcenie przecina wąż; położenie
opaski musi być prawidłowe
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Punkt połączenia
Typowy zakres
momentu

Ostrzeżenie

Śruba wspornika podporowego
przewodu (M8)

około 20 – 25 Nm Wspornik musi najpierw osiąść swobodnie, dopiero
potem być dokręcony

💡 WSKAZÓWKA —
Wskazówka z warsztatu: przy podejrzeniu nieszczelności oczyść okolice kołnierza tak, aby uzyskać
całkowicie suchą i wolną od śladów powierzchnię, a następnie przejedź krótką trasę z obciążonym
pojazdem. Świeży wachlarz sadzy po powrocie wskaże miejsce nieszczelności jak adres. Natomiast dla
nieszczelności ssania, których nie widać gołym okiem, jedyną pewną metodą jest ciśnieniowa próba
szczelności.

Sprawdź, czy na mieszku nie ma zgnieceń, pęknięć, śladów sadzy lub utwardzenia.

Sprawdź, czy wszystkie śruby kołnierza są na miejscu i dokręcone oraz czy żadnej nie brakuje.

Zginając ręką węże ssące, skontroluj je pod kątem pęknięć i stwardnienia.

Potwierdź, że wsporniki podporowe przewodu są sprawne i kompletnie zamocowane.

Jeśli krawędzie łopatek sprężarki turbosprężarki są zużyte, sprawdź cały tor ssący od końca do
końca.

Skontroluj filtr powietrza i wskaźnik oporu; przy wysokim oporze obciążany jest również tor.

Po montażu nowego przewodu sprawdź ponownie momenty połączeń na pierwszych 500 – 1
000 km.

Obsługa i żywotność

Przewody ssące turbosprężarki i przewody dolotowe spalin są przy prawidłowym montażu i
sprawnych podporach częściami o długiej żywotności. Żywotność skracają niemal zawsze trzy
rzeczy: montaż z naprężeniem, brakujący lub pęknięty wspornik oraz niekontrolowane drgania.
Gdy dojdą do tego zaniedbane uszczelki i pozostawione luźno śruby, nawet w pełni sprawny
przewód pęka znacznie wcześniej, niż powinien.

Wykonuj kontrolę wzrokową przy każdym przeglądzie ogólnym: okolice kołnierza, spoiny i
strefę mieszka można ocenić w kilka minut.

Nie zaniedbuj poduszek silnika: zmęczona poduszka zwiększa wychylenia silnika i przenosi
część obciążenia na układ wydechowy.

Dotrzymuj okresów wymiany filtra powietrza: zapchany filtr zwiększa podciśnienie po stronie
ssania i przyspiesza ujawnienie się słabego punktu.

Wymieniaj uszczelkę i śruby jako komplet: przy wymianie przewodu należy wymienić
uszczelkę, śruby/nakrętki, a w razie potrzeby także wąż i opaskę.

Przy ingerencji w turbosprężarkę oceń również przewody: obejrzenie przewodów przy
zdemontowanej turbosprężarce zapobiega drugiej robocie.

Dokumentuj ślady sadzy i oleju: ślad powtarzający się w tym samym miejscu świadczy o
niezamkniętym problemie.
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Uczyń z kontroli momentu po cyklu cieplnym rutynę: szczególnie przy nowym montażu ta
kontrola z góry eliminuje większość nieszczelności.

Nie gaś silnika gwałtownie: zatrzymanie silnika bezpośrednio po pracy pod obciążeniem
powoduje ostry szok cieplny w układzie wydechowym; zalecany w instrukcji krótki czas
studzenia na biegu jałowym służy zarówno turbosprężarce, jak i przewodom.

W praktyce w dobrze utrzymanym pojeździe flotowym przewody te osiągają żywotność zbliżoną
do długich interwałów obsługowych silnika. Natomiast w pojeździe ze zmęczonymi poduszkami,
brakującymi wspornikami i naprawianym przy każdej ingerencji tą samą uszczelką ta sama
część poddaje się znacznie wcześniej. Innymi słowy, odpowiedź na pytanie „ile kilometrów
wytrzyma przewód” kryje się nie tyle w przebiegu, co w jakości montażu i podparciu układu.

Najczęściej zadawane pytania

Co się dzieje, gdy przewód ssący turbosprężarki przepuszcza?
Nieszczelność po stronie ssania powoduje, że nieprzefiltrowane powietrze trafia bezpośrednio do
turbosprężarki. Krótkoterminowo objawia się to spadkiem mocy i gwizdem, długoterminowo
zużyciem łopatek sprężarki i uszkodzeniem turbosprężarki. Dlatego nawet drobnego pęknięcia w
torze ssącym nie należy odkładać.

Jak rozpoznać, że przewód dolotowy spalin jest pęknięty?
Najwyraźniejsze oznaki to twardy dźwięk wydmuchu słyszalny przy rozruchu na zimno, suchy ślad
sadzy wokół kołnierza lub spoiny, spadek mocy oraz przyciemnienie powierzchni w komorze
silnika. Najbardziej praktyczną metodą jest oczyszczenie powierzchni i sprawdzenie po krótkiej
jeździe pod obciążeniem, gdzie ślad pojawił się ponownie.

Problem leży w turbosprężarce czy w przewodzie? Jak to rozróżnić?
Jeżeli luz wału turbosprężarki jest prawidłowy, łopatki nie są uszkodzone i nie ma wycieku oleju, a
ciśnienie doładowania jest niskie, podejrzenie przenosi się na układ. Po stronie ssania rozstrzyga
próba szczelności, po stronie wydechu śledzenie śladów sadzy. Wymiana turbosprężarki bez
wyeliminowania przewodów najczęściej kończy się powrotem z tą samą reklamacją.

Czy spawanie pękniętego przewodu jest rozwiązaniem?
Może być doraźnym rozwiązaniem na trasie, ale nie jest trwałe. W przewodzie pracującym w cyklu
cieplnym strefa spoiny tworzy nowy słaby punkt i zwykle po krótkim czasie pęka ponownie obok
szwu. W typach z mieszkiem naprawa mieszka jest w praktyce niemożliwa; część należy
wymienić.

Czy przy wymianie przewodu muszę wymienić także uszczelkę i śruby?
Uszczelkę bezwzględnie trzeba wymienić; raz zgnieciona uszczelka przy drugim montażu
przecieka. W przypadku śrub wydechowych, ze względu na cykle cieplne i korozję,
najbezpieczniejszą drogą jest użycie nowych śrub/nakrętek. Jeżeli producent wskazuje elementy
jednorazowego użytku, należy się do tego zastosować.



Przewód ssący turbosprężarki · vadenoriginal.com

Zamontowałem nowy przewód, ale mocy nadal nie ma — dlaczego?
Najczęstsze przyczyny to: utrzymująca się nieszczelność w innym miejscu układu (wąż
intercoolera, wylot sprężarki), zapchany filtr powietrza, zabrudzona lub uszkodzona
turbosprężarka, błędna referencja części oraz nowa mikronieszczelność wynikająca z montażu z
naprężeniem. Eliminuj te punkty po kolei i potwierdź pomiarem ciśnienia doładowania.

Czym różni się przewód z mieszkiem od przewodu prostego?
Typ z mieszkiem przejmuje rozszerzalność cieplną i ruchy silnika, chroniąc kołnierze i korpus
turbosprężarki. Jeżeli w pojeździe stosowany jest typ z mieszkiem, montaż w jego miejsce
przewodu prostego jest nieprawidłowy; ponieważ ruch nie jest kompensowany, naprężenie
przenosi się bezpośrednio na turbosprężarkę i kolektor.

Przewód stale pęka w tym samym miejscu — co może być przyczyną?
Powtarzające się pęknięcie niemal zawsze wskazuje na mechaniczną przyczynę źródłową:
pęknięty lub brakujący wspornik podporowy, zmęczona poduszka silnika, odkształcona
powierzchnia kołnierza albo montaż z naprężeniem. Zamiast wymieniać część raz za razem,
należy sprawdzić podparcie i osiowość układu.

Za spadkiem mocy w rejonie turbosprężarki najczęściej stoi nie kosztowna awaria, lecz błędnie
zdiagnozowana nieszczelność układu. Rodzina produktów VADEN ORIGINAL Przewód ssący
turbosprężarki / przewód dolotowy spalin jest dostępna w katalogu z magazynu, dopasowana
referencjami OE do zastosowań w pojazdach użytkowych; ustalenie właściwej referencji na
podstawie danych silnika i podwozia pojazdu oraz zaplanowanie razem z nią uszczelki i
elementów złącznych oznacza pracę zamkniętą w warsztacie za jednym razem.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiązują aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczeństwa
producenta pojazdu. Wartości są ogólnymi odniesieniami dla typowych układów pojazdów ciężarowych; wartości specyficzne dla
modelu należy sprawdzić w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


