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Die Halterung ist das Bauteil, das unbemerkt seine Arbeit verrichtet — bis sie bricht und den
ganzen Tag ruiniert. Die meisten Fahrer denken erst dann an sie, wenn es "von unten klappert”;
auf der Hebebuhne zeigt sich dann, dass das Blech des Luftbehdltertrégers am Schraubenloch
eingerissen ist oder die Halterung des Lufttrockners einen Riss hat. Die Rahmenhalterung ist das
tragende Zwischenelement, das Dutzende Komponenten — von der Druckluftboremsanlage Uber
den Kraftstofftank und den Kotfligeltréger bis zum Schallddmpfer — mit dem Fahrzeugrahmen
verbindet: Sie tragt die Last, nimmt Schwingungen auf und hdilt die Position stabil. Dieser
Ratgeber behandelt sie in der Sprache der Werkstatt — was sie leistet, wie sie ermudet, wie man
Risse findet, wie sie fachgerecht gewechselt wird und wie sich ihre Lebensdauer verléngern Idsst.

4
! TIPP—

E-E-A-T-Hinweis: Dieses Dokument wurde vom technischen Team von VADEN auf Basis der Feld- und
Produkterfahrung mit Rahmen- und Druckluftboremsanbauteilen fur schwere Nutzfahrzeuge erstellt. Die
genannten Werte sind typische Richtwerte; sie &indern sich je nach Rahmenquerschnitt, Halterungstyp,
Schraubenklasse und Baujahr. Fir exakte Anzugsmomente, Lochabstédnde und Montagereihenfolgen
ist stets das aktuelle Werkstatthandbuch des Fahrzeugherstellers mafigeblich. Letzte Aktualisierung:
Juli 2026.

Was ist eine Rahmenhalterung? Aufgabe und Funktionsprinzip

Die Rahmenhalterung ist ein tragendes Montageelement, das Komponenten wie Luftbehdilter,
Lufttrockner, Ventile, Kraftstofftank, Kotflligel, Schalldémpfer oder Batteriekasten am
Rahmenprofil des Fahrzeugs (Léngstrager oder Quertréiger) befestigt und dabei Last und
Schwingungen in den Rahmen einleitet.

Das Funktionsprinzip ist weniger einfach, als es aussieht. Beim schweren Nutzfahrzeug wird der
Rahmen wdéhrend der Fahrt fortwdhrend verwunden und gebogen; auf schlechtem Untergrund
und in Kurven bewegen sich die Ldngstrager relativ zueinander. Aufgabe der Halterung ist es, die
angebundene Komponente innerhalb dieser Bewegung in Position zu halten und die dabei
entstehenden Spannungen sicher zu verteilen. Eine Halterung "hdlt" also nicht nur; sie gibt
kontrolliert ein Stick weit nach, verteilt die Last auf eine grofde Fldche und dampft Schwingungen
Uber Gummilager oder Schellen ab. Gerdat dieses Gleichgewicht aus dem Lot, beginnt der
Ermuddungsriss.

Halterungen unterscheiden sich nach Werkstoff und Anbindungsart. In den meisten
Anwendungen kommt umgeformtes Stahlblech zum Einsatz (typisch 4-10 mm); an hoch
belasteten Stellen finden sich Guss- oder dicke Plattenkonstruktionen. Die Anbindung an den
Rahmen erfolgt verschraubt, Gber Schellen bzw. Spannb&nder oder ab Werk geschweilf3t. In der
Druckluftbremsgruppe sind die Halterungen von Lufttrockner, Vierkreis-Schutzventil und
Luftbehdlter am stérksten ermidungsgefdhrdet; sie tragen schwere Komponenten und nehmen
zugleich die Schwingungen aus dem Leitungssystem auf.

e Grundkérper (Tragerblech oder Platte): Das lastaufnehmende Hauptelement; Abkantungen
und Sicken bestimmen die Steifigkeit.

* Rahmenbefestigungsbohrungen: Missen exakt zum Lochbild des Langstrdgers passen;
Langlécher schaffen Montagetoleranz.
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* Anlagefldche der Komponente: Die Ebene, auf der Trockner, Ventil oder Tankfufd aufliegt; ihre
Ebenheit ist entscheidend.

* Verstarkungssicke [ Winkel: Reduziert Spannungsspitzen an den Abkantungen; ein Abtrennen
verkurzt die Lebensdauer.

» Schwingungsdémpfer [ Buchse: Aus Gummi oder Polyurethan; ddmpft die Mikrobewegung
zwischen Halterung und Komponente.

* Schrauben, Muttern und Scheiben: Meist Klasse 8.8 oder 10.9, in vielen Anwendungen
selbstsichernde oder Flanschmuttern.

¢ Oberflachenschutz: KTL-Tauchlackierung, Pulverbeschichtung oder Feuerverzinkung; er
bestimmt mafigeblich die Korrosionslebensdauer.

Verschraubte Halterungen: die héufigste und servicefreundlichste Bauart

Sie wird an der Standard-Lochreihe des Langstragers befestigt; inr Vorteil ist, dass sie im
Schadensfall ohne Eingriff am Rahmen getauscht werden kann. Der Schwachpunkt ist die
Schraubenvorspannung: Bei Vorspannungsverlust bewegt sich die Verbindung minimal, das Loch
wird oval und reif3t binnen kurzer Zeit aus. Eine "sich I6sende Schraube” ist bei diesem Typ kein
Wartungspunkt, sondern eine FrUhwarnung.

Schellen- und Spannbandtrdager

Werden bei zylindrischen Kérpern wie Luftbehdltern und Kraftstofftanks eingesetzt. Der Filz- oder
Gummistreifen unter der Schelle verhindert sowohl Korrosion als auch Reibverschleil3; ist er
zerdruckt oder fehlt er, reibt die Tankoberfldche direkt auf Metall und wird von aulRen
geschwdcht.

Geschweifdte und gegossene Halterungen

An hoch belasteten Stellen (Ausgleichshebel, Federauge, Umfeld der Anhéngekupplung) finden
sich ab Werk geschweildte oder gegossene Konstruktionen. Eingriffe sind hier heikel: Nicht
freigegebenes SchweilRen verdindert das Gefluge in der Warmeeinflusszone und kann einen
neuen Rissausgang schaffen. SchweilRen und Bohren am Rahmen sind ohne die Aufbaurichtlinie
des Herstellers unzuld&ssig.

Typische

Lastcharakteristik
Halterungsbauart

Einsatzbereich Typische Ausfallneigung

Luftbehdltertréiger Blechkérper + Statisches Gewicht + Lockere Schelle,

(sattelzugmaschine /
Anhénger)

Lufttrockner- und
Ventilgruppe
(Anwendungen vom Typ
Knorr [ Wabco)

Konsole fur Kraftstoff- /
AdBlue-Tank

Schelle/Spannband

Abgekantete
Blechhalterung,
verschraubt

Dicke Blechkonsole +
Spannband

vertikale Schwingung

Mittleres Gewicht +
Leitungsschwingung +
Temperaturwechsel

Wechselnde Last, Voll-
Leer-Zyklus

fehlender Filz,
Reibkorrosion an der
Tankoberflédche

ErmUdungsriss am
Abkantungsgrund,
Lockern der Schrauben

Ovalisierung der
Bohrung, Einriss an der
Konsolenecke
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Einsatzbereich

Schalldampfer- /
Abgasanlagentrager

Tréger fur Kotfltgel und
Spritzschutz

Ausrustungskonsolen an
Anhdnger und Auflieger
(Umfeld der Anbindung vom
Typ JOST)

A ACHTUNG —

Typische
Halterungsbauart

Blechhalterung +
Schwingungsddmpfer

Halterung mit dinnem
Blecharm

Schweres Blech [ Guss

Stérungssymptome und Diagnose

Lastcharakteristik

Wdarmedehnung +
Schwingung

Aerodynamische und
Stollasten

Hohe dynamische Last

Typische Ausfallneigung

Verhdrteter Ddmpfer,
hitzebedingter
Lackverlust und
Korrosion

Verbiegen, Armbruch,
Kontakt mit dem Reifen

Riss an der
SchweilRnahtwurzel,
AusreiRen der Bohrung

Die Prifung der Teilenummer ist Pflicht. Bei Halterungen bedeutet "sieht dhnlich aus” gar nichts.
Lochabstand, Lochdurchmesser, Blechstérke, Abkantwinkel und Auflagefléiche unterscheiden sich
selbst innerhalb desselben Modells je nach Baujahr, Kabinentyp und Radstand. Vergleichen Sie vor der
Bestellung die OE-Nummer des ausgebauten Teils, die Fahrgestellnummer des Fahrzeugs und die
Lochmale. Eine Halterung, die um wenige Millimeter nicht passt, mit Gewalt zu montieren, konzentriert
die Spannung im Schraubenloch und kommt binnen kurzer Zeit mit einem neuen Riss zuruck.

Ein Halterungsschaden beginnt selten mit einem plétzlichen Bruch: Zuerst kommt das Gerdusch,

dann die Spur, dann wdchst der Riss. Eine richtige Diagnose folgt nicht dem Ort des Gerduschs,
sondern dem Weg der Last: Komponente — Halterung — Schraube — Rahmen.

Symptom

Metallisches Klappern von
unten auf schlechtem
Untergrund

Blanker Ring bzw. Reibspur
um den Schraubenkopf

Feine Linie, Lackriss oder
austretender Rost an der
Abkantung

Sichtbar verschobene Lage
von Luftbehdlter oder
Lufttrockner

Mégliche Ursache

Mikrobewegung der Halterung
durch lockere Schraube oder
ovalisierte Bohrung

Verbindung hat Vorspannung
verloren, Fl&chen sind
gegeneinander gewandert

Beginnender Ermudungsriss
(Bereich der
Spannungskonzentration)

Lockere Schelle oder verbogener
Halterungsarm

Prifung [ Verifizierung

Fahrzeug anheben und die Komponente
von Hand rutteln; bei Bewegung
Schraubenvorspannung und Rundheit der
Bohrung prufen

Prufen, ob die Markierungslinie auf
Schraube und Mutter verschoben ist; mit
dem Drehmomentschllssel das
Prafmoment aufbringen

Bereich reinigen und mit der Lupe
untersuchen; im Zweifelsfall Rissprifung
mit Eindringmittel durchfUhren

Spannung der Komponente in der
Leitungsfuhrung pruafen;
Spannungsspuren an Rohren und
Schlduchen deuten auf Lageverschiebung
hin
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Symptom

Wiederkehrende Undichtigkeit
an der
Druckluftverschraubung

Schichtrost und Aufwélbung
an der Kontaktfléiche
Halterung/Rahmen

Zweiter Schraubenbruch an
derselben Stelle in kurzem
Abstand

Mégliche Ursache

Bewegung der Halterung
belastet die Leitung dauerhaft

Spaltkorrosion durch
Feuchtigkeit und Streusalz

Falsche Schraubenklasse,
fehlende Vorspannung oder
ermudete Halterung

Methode zur Eingrenzung der Gerduschquelle

Prifung [ Verifizierung

Vor dem Nachziehen der Verschraubung
die Festigkeit der Halterung prufen;
wiederkehrende Leckage hat ihre Ursache
nicht in der Verbindung, sondern im
Trager

Schraube I6sen und die Fléche freilegen;
hat der Schichtrost zu Materialabtrag
gefuhrt, muss die Halterung ersetzt
werden

Schraubenklasse (Kennzeichnung 8.8 /
10.9) und Scheibenanordnung prufen;
Halterung vollstéindig auf Risse
untersuchen

Halterungsgerdusche treten bei bestimmten Geschwindigkeiten oder Untergrinden auf. Die
praktischste Methode ist, die Komponente auf der Hebeblihne mit beiden Hdnden zu fassen und

zu dricken und zu ziehen; bewegt sie sich eigenstdndig um einige Millimeter, besteht Spiel in der
Verbindung. Die zweite Methode ist, den verdd&chtigen Bereich mit Kreide zu markieren und die
Spuren nach einer kurzen Probefahrt zu prafen — Reibung zeigt sich sofort.

Wo Risse entstehen und worauf zu achten ist

Ermudungsrisse entstehen nicht an beliebiger Stelle: Fast immer treten sie dort auf, wo sich die

Geometrie éindert — am Abkantungsgrund, am Bohrungsrand, am Auslauf der SchweiRnaht und
an Querschnittsverengungen. Bei der Sichtprifung werden zuerst diese vier Bereiche abgesucht.
Schmutz und Rost verdecken Risse; vor der Prifung muss die Oberfléche mit der Drahtburste

freigelegt werden. Eine feine, gerade und gerichtete Linie im Lack ist ernst zu nehmen, besonders
wenn an ihnrem Ende Rost austritt.

Ist die Halterung ermiidet oder nur die Schraube locker?

Beim Lockern der Schraube sind die Fldchen blank, die Bohrung ist noch rund und ein Nachziehen
I6st das Problem voribergehend. Bei ermuUdeter Halterung dagegen ist die Bohrung ovalisiert, der

Rand aufgeworfen oder am Abkantungsgrund hat sich eine Linie gebildet; hier verdeckt das
Nachziehen das Problem nur. Lost sich dieselbe Schraube ein zweites Mal, ist nicht mehr die
Schraube, sondern der Tréger zu hinterfragen.
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Wechsel [ Einbauschritte

© ©¢ 6 6 © o0 0 O

A ACHTUNG —

Persénliche Schutzausriistung und Sicherheit: Das Fahrzeug muss auf ebenem, tragféhigem
Untergrund stehen, die Feststellbremse angezogen und die Unterlegkeile gesetzt sein; die
Aufnahmepunkte sind gemaf Herstellervorgabe zu wdhlen. Verlassen Sie sich nie allein auf den
Wagenheber, sondern nutzen Sie Unterstellbdcke. Soll die Halterung einer an die Druckluftbremsanlage
angebundenen Komponente ausgebaut werden, ist zuvor der Systemdruck abzulassen — eine unter
Druck stehende Behdlter- oder Ventilverbindung wird niemals geldst. Im Umfeld der Abgasanlage das
Abkuhlen der Bauteile abwarten. Schutzbrille, Handschuhe und Sicherheitsschuhe sind Pflicht; beim
Lésen verrosteter Schrauben besteht die Gefahr abbrechender Teile. Bohren und Schweifden am
Rahmen sind ohne die Aufbaurichtlinie des Herstellers unzuléssig.

Schaden dokumentieren: Fotografieren Sie vor dem Ausbau die Lage der Halterung, die
Anordnung von Schrauben und Scheiben sowie einen etwaigen Rissbereich. Bei der
Montage helfen genau diese Aufnahmen am meisten.

Fahrzeug sichern: Unterlegkeile, Unterstellbdcke, Feststelloremse und
Batteriehauptschalter; nach dem Anheben visuell prifen, dass das Fahrzeug nicht absinkt.

System drucklos machen: Soll eine Halterung der Druckluftbremsgruppe demontiert
werden, die Behdlter entleeren und den Nullstand am Manometer kontrollieren. Bei
Kraftstoff-/AdBlue-Konsolen verringert ein Absenken des Fullstands das Gewicht.

Komponente abstitzen: Nach dem Lésen der Halterung wird der darauf sitzende Behdlter,
Trockner oder Kasten frei. Sichern Sie ihn vorab mit Wagenheber, Hebegurt oder Bock;
angeschlossene Leitungen durfen nicht unter Spannung geraten.

Leitungen und Kabel schiitzen: Uber die Halterung gefuhrte Druckluftschlduche,
Kraftstoffleitungen und Kabelb&dume I6sen und zur Seite legen; offene Anschllsse
verschliel3en.

Verbindungselemente I6sen: Bei verrosteten Schrauben Rostléser aufbringen und
einwirken lassen; wdhlen Sie den geduldigen Weg statt Gewalt. Eine abgerissene Schraube
ohne Beschdadigung der Rahmenbohrung entfernen.

Rahmenfléche und Bohrungen priifen: Untersuchen Sie die Laingstrégerfléiche auf Rost,
Ovalisierung, Risse oder Verformung. Liegt ein Schaden am Rahmen vor, genugt der
Halterungswechsel allein nicht; die Beurteilung erfolgt nach Herstellervorgabe.

Neue Halterung 1:1 vergleichen: Lochabstand, Lochdurchmesser, Blechstarke,
Abkantwinkel und Auflagefléche der Komponente mussen mit dem Altteil Gbereinstimmen.
Bei Abweichung nicht montieren, sondern die Referenz erneut prufen. Ein Aufbohren oder
"Zurechtklopfen” der Halterung erzeugt eine dauerhafte Schwachstelle.
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e Oberflachenschutz herstellen: Rost an den Kontaktfldchen entfernen, blankes Metall mit

geeignetem Grundmittel/Schutz versiegeln; sofern vom Hersteller vorgesehen,
Zwischenplatte oder Isolationselement einsetzen.

@ Mit neuen Verbindungselementen montieren: Selbstsichernde Muttern und verformte

Schrauben nicht wiederverwenden. Schrauben von Hand ansetzen, Halterung ausrichten
und anschliefdend Uber Kreuz und in Stufen auf das Handbuchmoment anziehen.
Scheibenanordnung und Schraubenldnge wie im Original beibehalten.

m Komponente und Leitungen wieder anschlieRen: Schellen, Ddmpfer und Leitungshalter

an ihre ursprunglichen Positionen setzen; sicherstellen, dass Schl@duche und Rohre weder
unter Spannung stehen noch scheuern.

@ Test und Endkontrolle: Druckluftanlage befullen und auf Leckagen prufen, die

Komponente von Hand rudtteln und Spielfreiheit bestatigen. Nach einer kurzen Probefahrt
alle Schrauben erneut kontrollieren; nach den ersten 500-1.000 km ein weiteres Mal
nachziehen.

Worauf zu achten ist (héufige Fehler)

[

A ACHTUNG —

Keine unerlaubten Bohrungen und SchweifRndhte am Rahmen. Eine neue Bohrung im Langstréger
oder das Anschweilden einer Halterung veréndert die Spannungsverteilung und kann bleibende
Schdaden verursachen. Jede Aufbaurichtlinie definiert zuldssige Bereiche, Lochdurchmesser und
Randabstdnde. Haben Sie keinen Zugriff auf die Richtlinie, fihren Sie den Eingriff nicht durch.

A ACHTUNG —

Einen Riss zuzuschweiRRen ist meist nur eine Ubergangslésung. Ein Ermudungsriss ist Idnger als der
sichtbare Teil, und die Schweildnaht erzeugt in der Wérmeeinflusszone eine neue Schwachstelle. Bei
tragenden Halterungen besteht der richtige Weg darin, das Bauteil mit der korrekten Referenz zu
erneuern.

Bohrung aufweiten und mit Gewalt montieren: Der Randabstand sinkt, ein Ausreif3en ist so
gut wie sicher.

Falsche Schraubenklasse verwenden: Statt 10.9 eine 8.8 einzusetzen senkt die Vorspannung;
umgekehrt entstehen Uberzug- und Sprodbruchrisiken. Achten Sie auf die
Klassenkennzeichnung am Kopf.

Selbstsichernde Mutter wiederverwenden: Die Sicherungswirkung geht schon beim ersten
Lésen weitgehend verloren.

Ohne Drehmomentschlissel arbeiten: Anziehen "so fest wie der Arm hergibt” fUhrt entweder
zur lockeren oder zur abgerissenen Schraube.

Schwingungsdampfer weglassen: Ohne Ddmpfer leitet die angebaute Komponente
Schwingungen direkt in Halterung und Rahmen; die Lebensdauer sinkt.
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¢ Filzstreifen unter der Schelle nicht einsetzen: Metall-Metall-Kontakt |6st Verschleil? und
Korrosion an der Luftbehdlteroberfléiche aus.

* Nachziehen nach der Montage vergessen: Neue Fléchen setzen sich, die Vorspannung féllt
ab; ohne erste Kontrolle bleibt das Lockern unbemerkt.

* Halterung als Kabel- oder Schlauchhalter zweckentfremden: Ein zusdtzlich durchbohrter

Trager tragt die Auslegungslast nicht mehr mit derselben Sicherheit.

Technische Werte und Priifpunkte

Die folgenden Werte sind typische / allgemeine Richtwerte fir Rahmenanbauteile schwerer
Nutzfahrzeuge. Sie &indern sich je nach Halterungsbauart, Blechstérke, Schraubenklasse und
Hersteller; fur exakte Werte ist das Werkstatthandbuch malgeblich.

Parameter

Blechstdrke der Halterung
(universaltrager)

Schraubenklasse

Randabstand der Bohrung (allgemeine
Konstruktionspraxis)

Temperatur im Bereich der
Abgas-/Schalldémpferhalterung

Betriebsdruck des Luftbehdlters (von der
Halterung getragene Komponente)

Zul@ssiges Spiel der Halterung

Erste Drehmomentkontrolle nach der
Montage

Verbindungselement

Halterungsschraube M8
Halterungsschraube MI10

Halterungsschraube MI12

Schraube fur schwere
Konsole M16

Typischer Momentbereich
(Klasse 8.8, trocken)

etwa 20 - 28 Nm
etwa 40 — 55 Nm

etwa 70 — 95 Nm

etwa 180 — 240 Nm

Typischer Richtwertbereich

etwa 4 -10 mm

Uberwiegend 8.8 oder 10.9

typischerweise =15 — 2-
facher Lochdurchmesser

bis in die GréRenordnung
von etwa 150 — 400 °C

etwa 8 - 12,5 bar (=116 —
180 psi)

praktisch nahe null; von
Hand spurbares Spiel ist
unzuldssig

etwa 500 - 1.000 km

beachten

Warnhinweis

Hinweis

Bei hoch belasteten Konsolen
werden dickere Platten oder Guss
verwendet

Uber die Kopfkennzeichnung zu
prufen; die Klasse wird nicht
abgesenkt

Ein geringerer Abstand erhéht das
Ausreil3risiko

In diesem Bereich wird statt
Gummi ein hitzebestandiger
Dadmpfer eingesetzt

Vor dem Ausbau der Halterung ist
das System vollstandig zu
entllften

Spurbares Wackeln deutet auf
Vorspannungsverlust oder
ovalisierte Bohrung hin

Im schweren Baustelleneinsatz
fraher

Bei diinnen Blechen auf Eindriicken achten
Uber Kreuz und in Stufen anziehen

Bei Klasse 10.9 steigt der Wert deutlich; Handbuch

Bei tragenden Hauptverbindungen ist zwingend

der Herstellerwert zu verwenden
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Typischer Momentbereich

Warnhinweis
(Klasse 8.8, trocken)

Mutter der Herstellerwert Zu festes Anziehen drlckt den Behdlterkdrper ein;
Luftbehdlterschelle der Filz muss sauber anliegen
TIPP —

=

Praxistipp: Ziehen Sie an jeder angezogenen Halterungsschraube eine feine Markierungslinie, die von
der Mutter Uber die Halterung lduft. Bei der ndchsten Wartung zu prufen, ob die Linie verschoben ist,
geht deutlich schneller als jede einzelne Drehmomentkontrolle und erkennt ein Lockern, bevor ein Riss
entstent.

Prafen Sie bei jeder Wartung die Halterungen von Luftbehdilter, Lufttrockner und Ventilen visuell;
achten Sie besonders auf Abkantungsgrund und Bohrungsrand.

Vergewissern Sie sich, dass der Filz- /Gummistreifen unter der Schelle vorhanden und nicht
zerdruckt ist.

Zeigt die Kontaktfl&iche Halterung/Rahmen Schichtrostaufwélbungen, die Schraube lIésen und
die Flache freilegen.

Schwingungsdémpfer von Hand eindrticken und auf Verhdértung, Risse und Olkontakt prufen.

Prufen Sie Uber die Halterung gefuhrte Schiéduche und Kabel auf Scheuerspuren; bei Spuren ist
auch die Lage der Halterung zu hinterfragen.

FUhren Sie Buch Uber wiederkehrendes Lockern an derselben Stelle; eine sich wiederholende
Stelle arbeitet oberhalb ihrer Auslegungslast.

Wartung und Lebensdauer

Drei Dinge bestimmen die Lebensdauer einer Halterung: korrekte Montage, Korrosionsschutz und
Schwingungsmanagement. Sind diese gegeben, arbeitet die Halterung nahezu tber die

wirtschaftliche Lebensdauer des Fahrzeugs stérungsfrei. Tritt ein Schaden auf, gibt es meist nicht
nur eine Ursache; es sind angesammelte kleine Vers&iumnisse — nicht entferntes Streusalz, eine
nicht mit Drehmoment angezogene Schraube, ein weggelassener Ddmpfer.

Sichtprufung zur Routine machen: Nehmen Sie bei Arbeiten wie dem Olwechsel einen kurzen
Rundgang Uber die Halterungen unter dem Rahmen vor; die Kosten sind null, der Nutzen hoch.
Drehmomentkontrolle terminieren: Nach einer Neumontage die erste Kontrolle frih
durchfuhren, danach in das Wartungsintervall aufnehmen.

Korrosion friih bekémpfen: Lackverlust und Flugrost kommmen vor dem Riss; eine kleine
Ausbesserung ist gunstiger als ein Halterungswechsel.

Salz- und Schmutzablagerungen entfernen: Taschen der Halterung und Innenseiten der
Abkantungen halten Feuchtigkeit; eine Wdsche zum Winterende verldngert die
Korrosionslebensdauer.

Schwingungsdampfer rechtzeitig erneuern: Ein verhdrteter Dadmpfer leitet Schwingungen
direkt in die Halterung und beschleunigt die Ermudung.



VADEN"
ORIGINAL
* Im Satz arbeiten: Beim Erneuern der Halterung sollten auch Schrauben, Muttern, Scheiben,
Dampfer und Schellenfilz erneuert werden; eine neue Halterung mit alten
Verbindungselementen zu montieren ist halbe Arbeit.

* Wiederkehrende Schaden an der Wurzel I6sen: Reif3t dieselbe Halterung ein zweites Mal, liegt
die Ursache nicht im Bauteil, sondern in Uberlast, falscher Montage oder fehlender Ddmpfung.

In der Flottenpraxis werden die Kosten einer Halterung nahezu unsichtbar, sobald sie kein Teil ist,
das "bei Ausfall getauscht wird", sondern eines, das "planmdaRig gepruft wird". Wird sie
vernachldssigt, reifdt sie beim Bruch die daneben liegende Druckluftleitung, den Behdlter oder
den Kabelbaum mit; die Rechnung Ubersteigt den Wert des Einzelteils bei Weitem.

Haufig gestelite Fragen

Kann eine gerissene Rahmenhalterung geschweif3t werden?

Bei tragenden Halterungen ist davon abzuraten. Ein ErmUdungsriss ist I&inger als der sichtbare
Teil, und die SchweilRwdrme erzeugt rundherum eine neue Schwachstelle. Zudem versto3t nicht
freigegebenes SchweiRen am Rahmen gegen die Aufbaurichtlinie des Herstellers. Der richtige
Weg ist, das Bauteil mit der korrekten Referenz zu erneuern.

Die Halterungsschrauben lockern sich sténdig — woran kann das liegen?

Meist an einer von drei Ursachen: unzureichende Vorspannung, wiederverwendete
selbstsichernde Mutter oder eine ermUdete Halterung. Ist die Bohrung ovalisiert, ist Nachziehen
keine Losung. Prufen Sie beim zweiten Lockern an derselben Stelle auch Halterung und
Rahmenbohrung.

Was passiert, wenn sich die Luftbehdéilterhalterung lockert?

Der Behdlter beginnt sich zu bewegen; Druckluftleitungen geraten unter Spannung, an den
Verschraubungen entstehen Leckagen und unter der Schelle beginnt Reibverschleil. Die
Bewegung eines Druckbehdlters ist zudem ein Sicherheitsrisiko; sobald das Symptom auffdllt, ist
das Fahrzeug aus dem Verkehr zu nehmen und die Verbindung zu prufen.

Welche Schraubenklasse soll ich verwenden?

Die Regel ist einfach: genau die, die im Original verbaut war. Die Kennzeichnung 8.8 oder 10.9 am
Kopf gibt die Klasse an. Eine niedrigere Klasse senkt die Sicherheit; ein willkirliches H6herwdhlen
kann Sproédbruchrisiken erzeugen. Fur exakte Werte und Klassen ist das Werkstatthandbuch
malfigeblich.

Halterungsbohrung und Rahmenbohrung passen nicht — darf ich aufbohren?

Nein. Aufbohren verringert den Randabstand und beschleunigt das Ausreif3en; Bohren am
Rahmen ist auRerhalb der vom Hersteller freigegebenen Bereiche und Mafde unzuldssig. Passen
die Bohrungen nicht, ist das Teil héchstwahrscheinlich die falsche Referenz; prifen Sie die
korrekte Nummer erneut.
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Woran erkenne ich, dass die Halterung ermiidet ist?

Ovalisierte Bohrung, feine und gerichtete Linie am Abkantungsgrund, aus dem Linienende
austretender Rost, blanker Reibring um die Schraube und wiederkehrendes Lockern sind die
zuverld@ssigsten Anzeichen. Im Zweifelsfall liefert eine Rissprafung mit Eindringmittel nach dem
Reinigen der Oberfléche ein eindeutiges Ergebnis.

Welche weiteren Teile sollten beim Halterungswechsel erneuert werden?

Schrauben, selbstsichernde Muttern, Scheibensatz, Schwingungsddmpfer und Schellenfilz. Eine
neue Halterung, die mit alten Verbindungselementen montiert wird, bringt dasselbe Problem
binnen kurzer Zeit zurlck. Zudem ist die Korrosion an der Kontaktfléche zu entfernen und ein
Schutz aufzubringen.

Wie wdhle ich die richtige Halterung aus?

Gleichen Sie Uber Fahrgestellnummer, Modelljahr, anzubauende Komponente und die OE-
Nummer auf dem ausgebauten Teil ab. Vergleichen Sie anschlieRend Lochabstand,
Lochdurchmesser, Blechstérke und Abkantgeometrie physisch. Werden diese beiden Schritte
nicht zusammen ausgefuhrt, droht ein Teil, das "@hnlich aussieht, aber nicht passt".

Die Halterung mag eine der gunstigsten Positionen im Katalog sein, im Einsatz gehdrt sie jedoch
zu den Teilen mit dem gréf3ten Stillstandspotenzial. Die Produktfamilie der VADEN ORIGINAL
Rahmenhalterungen ist fir Anwendungen an schweren Nutzfahrzeugen und Anhéngern OE-
referenzabgeglichen und ab Lager im Katalog verflugbar. Die richtige Referenz anhand der
Fahrgestelldaten und der OE-Nummer des ausgebauten Teils zu bestimmen, ist der einfachste
Schritt, um sowohl Zeitverlust bei der Montage als auch Liegenbleiber zu vermeiden.

Dieses Dokument dient nur zur Information; mafgeblich sind das aktuelle Werkstatthandbuch und die Sicherheitshinweise des
Fahrzeugherstellers. Die Werte sind allgemeine Richtwerte fur géingige Nutzfahrzeugsysteme; fir modellspezifische Werte die jeweilige
OE-Serviceunterlage verwenden. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



