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Одна из самых обсуждаемых тем в сервисах грузовой техники звучит так: суппорт закис — менять его
целиком или ремонтировать? Реальность мастерской такова: подавляющее большинство дисковых
тормозных суппортов уходит в утиль не из-за трещины корпуса или деформации траверсы, а из-за
попадания воды, соли и грязи в посадочные места направляющих пальцев, разрыва пыльников и
заклинивания механизма автоматической регулировки. То есть по-настоящему неисправна не сама
скоба суппорта, а находящийся внутри комплект уплотнений и механизма весом в несколько сотен
граммов. При правильной диагностике и своевременной установке ремкомплекта тот же корпус
суппорта без проблем отрабатывает второй, а нередко и третий комплект колодок. Это руководство на
языке практики объясняет, для чего служат ремкомплекты суппорта (комплект направляющих пальцев,
комплект механизма, комплект пыльников и уплотнений), на что смотреть при каждом симптоме и где
чаще всего допускают ошибки при снятии и установке.

💡 СОВЕТ —
Примечание E-E-A-T: Этот документ подготовлен технической командой VADEN ORIGINAL на основе
практического опыта работы с тормозными системами грузовой техники и документации OE-производителей.
Приведённые здесь значения носят типовой/справочный характер; для точных моментов затяжки, размеров и
допусков всегда определяющим является актуальное сервисное руководство производителя автомобиля и
суппорта. Последнее обновление: июль 2026 г.

Что такое ремонт суппорта (палец/механизм/ремкомплект)?
Назначение и принцип работы

Ремкомплект суппорта — это набор сервисных деталей, поставляемый в едином комплекте для
возврата к исходной функции изношенных или повреждённых элементов подвижности,
уплотнения и автоматической регулировки колодок (направляющие пальцы, втулки, пыльники,
сальники, толкатели и механизм регулировки) плавающего (скользящего) дискового тормозного
суппорта грузового автомобиля.

Чтобы понять принцип работы, сначала нужно разобраться, как суппорт тормозит. В пневматических
дисковых тормозах грузовой техники (серии SN/SB/SK типа Knorr-Bremse, серии PAN/Maxx типа
Wabco, конструкции класса ELSA типа Meritor) усилие от тормозной камеры воздействует на
эксцентриковый вал внутри суппорта. Этот эксцентрик преобразует небольшое угловое перемещение в
большое осевое усилие; усилие через траверсу и два толкателя (spindle/tappet) прижимает
внутреннюю колодку к диску. Поскольку корпус суппорта благодаря направляющим пальцам может
свободно скользить по кронштейну, в момент касания внутренней колодки диска корпус смещается в
обратном направлении и притягивает к диску и наружную колодку. Так односторонний механизм
зажимает обе плоскости диска.

В этой картине критичны два момента. Первый — суппорт должен скользить по кронштейну без
малейшего сопротивления. Второй — по мере износа колодок толкатели должны сами выдвигаться
через зубчатый механизм и удерживать зазор (clearance) постоянным. Ремкомплект поддерживает
именно эти две функции: пальцы и втулки отвечают за скольжение, а пыльники и сальники не дают
грязи и воде попасть внутрь и вывести из строя и то, и другое.
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Направляющий палец (короткий/длинный): Обеспечивает осевое скольжение корпуса суппорта
по кронштейну. Обычно их два, разного диаметра: один в жёсткой посадке, второй с допуском
(плавающий).

Втулка пальца / направляющая втулка: Стальная или композитная втулка, формирующая
поверхность скольжения; при износе суппорт «болтается», колодка встаёт с перекосом.

Пыльник пальца и заглушка: Не даёт воде, соли и грязи попасть в посадочное место пальца.
Разрыв именно этого пыльника — самая частая причина необходимости ремонта.

Головка толкателя (tappet/spindle) и его пыльник: Регулируемая головка, контактирующая с
тыльной стороной колодки, и пыльник, отделяющий механизм от горячей и пыльной зоны со стороны
диска.

Механизм автоматической регулировки (adjuster): Однонаправленная зубчатая/муфтовая
группа, ступенчато выдвигающая толкатели по мере износа колодок; также вал регулировки
(adjuster shaft) и его заглушка.

Комплект уплотнений и колец O-ring: Уплотнения опоры эксцентрика, вала регулировки и крышки.

Комплект механизма (operating shaft kit): Эксцентриковый вал, ролики/иглы опор и элементы
соединения траверсы — при тяжёлых повреждениях механизм обновляется целиком.

Разница между комплектом пальцев и комплектом механизма
В обиходе под «ремкомплектом» чаще всего подразумевают комплект направляющих пальцев, но это
разные уровни вмешательства. Комплект пальцев возвращает суппорту функцию скольжения по
кронштейну; разбирается относительно легко, внутрь суппорта лезть не нужно. Комплект механизма же
требует снятия задней крышки корпуса суппорта и работы с эксцентриковым валом, траверсой и узлом
регулировки; здесь нужны чистота, верстак и терпение. Комплект пыльников/сальников занимает
промежуточное положение: он обновляет только уплотнительные элементы и, если механический износ
ещё не начался, является самым дешёвым и самым эффективным решением.

Почему механизм автоматической регулировки настолько критичен?
На грузовом автомобиле зазор (расстояние между колодкой и диском) типично измеряется десятыми
долями миллиметра. Если зазор увеличивается, ход штока тормозной камеры растёт, реакция тормоза
запаздывает, начинается неравномерное торможение по оси. Если уменьшается — колодка постоянно
трётся о диск, диск и колодка перегреваются, температура поднимается в диапазон 600–700 °C, и
колодка кристаллизуется. Механизм автоматической регулировки удерживает этот зазор постоянным,
внося поправку в несколько микрон при каждом торможении. При заклинивании механизма возможен
один из двух сценариев: либо зазор вообще не регулируется (тормоз слабеет), либо механизм не
возвращается назад (тормоз подклинивает, ось греется).

Единственное слабое место плавающего суппорта: свобода скольжения
Суппорт должен свободно скользить по кронштейну на всю величину износа наружной колодки; как
только эта свобода теряется, наружная колодка перестаёт полноценно прижиматься к диску. Итог
классический: внутренняя колодка изнашивается заметно сильнее наружной, диск срабатывается с
одной стороны, машину при торможении слегка уводит. Именно это и есть настоящая причина
большинства жалоб в стиле «колодки некачественные». Если палец удаётся снять руками и смазать —
вы ещё не опоздали; если он не снимается, начинается риск повредить нагревом и силой ещё и резьбу
кронштейна.
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Тип суппорта / класс аналога
Распространённое
применение (грузовая
техника)

Ключевая позиция при
ремонте

Типичное предупреждение

Тип Knorr-Bremse SN6/SN7
(один эксцентрик, два
толкателя)

Передняя/задняя ось
тягачей и грузовиков, оси
прицепов

Комплект пальцев +
пыльники + головки
толкателей

Если перепутать длинный и
короткий палец, скольжение
нарушится

Тип Knorr-Bremse SB/SK Оси автобусов и тяжёлых
грузовиков

Заглушка вала
регулировки и
комплект механизма

Направление вала регулировки
меняется от модели к модели

Тип Wabco PAN/Maxx Тягачи, полуприцепы,
автобусы

Направляющая втулка
+ комплект пыльников

Критична глубина посадки
втулки

Тип Meritor ELSA Оси полуприцепов и
грузовиков

Комплект пальцев +
заглушки

Если заглушка пропускает, в
посадочное место попадает
вода

Интегрированные в ось
суппорты BPW (TSB/ECO
Disc) и SAF (SBS/Integral)

Оси прицепов/
полуприцепов

Комплект пыльников +
механизм регулировки

Комплект подбирается не по
марке автомобиля, а по марке/
типу оси и литейному номеру
суппорта

⚠ ВНИМАНИЕ —
Проверка номера детали обязательна: Ремкомплекты суппортов внешне очень похожи друг на друга;
диаметр пальца, размер посадки пыльника и направление резьбы механизма регулировки различаются даже
внутри одной марки в зависимости от года выпуска. Перед заказом обязательно проверьте литейный номер/
номер на шильдике корпуса суппорта, тип оси и диаметр диска. Не подбирайте комплект только по модели и
году автомобиля — под одним и тем же VIN могут стоять суппорты двух разных производителей. При
сомнениях сравните старую деталь с новой, приложив их рядом и промерив.

Симптомы неисправностей и диагностика

Неисправности суппорта редко возникают «в одно утро». Обычно это история, разрастающаяся
неделями: сначала лёгкий запах, потом нагрев диска, затем неравномерный износ колодок и, наконец,
провал оси на тормозном стенде. Таблица ниже сопоставляет наиболее частые в практике симптомы с
вероятными причинами и способами подтверждения.

Симптом Вероятная причина Проверка / подтверждение

Внутренняя колодка
изношена значительно
сильнее наружной

Суппорт не скользит по
кронштейну; палец закис или
втулка изношена

Со снятыми колодками покачайте корпус суппорта
руками вперёд-назад; если он не скользит свободно,
нужно вскрывать узел пальцев. Осмотрите пыльник
пальца на разрывы и загрязнение.

После торможения диск/
колёсный диск сильно
греется, появляется запах

Суппорт не возвращается;
механизм регулировки
заклинил или палец закис

После короткой поездки сравните температуру дисков
осей бесконтактным термометром; если между двумя
сторонами одной оси есть заметная разница, этот
суппорт подклинивает.



Ремонт суппорта · vadenoriginal.com

Симптом Вероятная причина Проверка / подтверждение

Увод автомобиля в
сторону при торможении
(особенно заметен на
мокрой дороге)

Потеря свободы скольжения с
одной стороны или
неравномерность хода
толкателей

Измерьте разницу тормозных сил по оси на роликовом
тормозном стенде; если разница между сторонами
одной оси превышает нормативный предел, ищите
механическую причину.

Ход педали/штока
камеры увеличился,
тормоз схватывает
поздно

Механизм автоматической
регулировки не отрабатывает;
зазор увеличился

Откройте заглушку вала регулировки и понаблюдайте,
поворачивается ли механизм пошагово при
торможении. Если ход рычага камеры превышает
максимум, указанный производителем, регулировка не
работает.

После замены колодок
толкатели не заводятся
обратно

Шестерня механизма
регулировки повреждена или
толкатели закисли от коррозии

Попробуйте отвернуть вал регулировки подходящим
ключом/приспособлением без усилия; если момент
заметно растёт, нужен комплект механизма. Приложив
силу, вы сорвёте головку вала регулировки.

Пыльник пальца порван, в
посадочном месте
ржавчина/вода/грязь

Потеря герметичности —
самый частый повод для
ремонта

Снимите палец и осмотрите его поверхность: она
должна быть гладкой и блестящей. Если есть каверны,
раковины, следы чёрной коррозии — меняйте вместе с
втулкой, а не отделывайтесь смазкой.

Пыльник толкателя
(tappet) вздулся, лопнул
или оплавился

Перегрев; постоянное трение
или незавершённое
размыкание диска и колодки

Ищите затвердевание/трещины материала пыльника.
Если есть запах гари и обугленный пыльник, замены
одного пыльника мало — найдите источник тепла
(механизм регулировки/палец).

После отпускания
тормоза слабый, но
постоянный звук трения

Зазор стал слишком мал;
механизм не отводится назад

Поднимите машину и покрутите колесо рукой; при
заметном сопротивлении и металлическом звуке
трения вскрывайте суппорт. Ищите на диске синеватую
температурную побежалость.

Разница температур: самая быстрая и самая честная диагностика
Самый практичный способ поиска неисправного суппорта — сразу после короткой ходовой проверки
просканировать ступицы дисков бесконтактным термометром. Температура двух колёс одной оси
должна быть схожей; заметная и повторяемая разница указывает, что суппорт с этой стороны либо
трёт, либо, наоборот, вообще не работает. Проверка под нагрузкой гораздо информативнее проверки
на порожнем автомобиле, поскольку механизм регулировки работает вместе с нагрузкой.

О чём вам расскажет картина износа колодки?
Сняв колодку, прочитайте её поверхность. Клиновидный износ сверху вниз обычно говорит о том, что
суппорт «болтается», то есть о зазоре во втулке. Разница между внутренней и наружной колодкой —
проблема свободы скольжения. Более быстрый износ одного угла колодки по сравнению с другим
говорит об отложениях в посадочном месте кронштейна или о том, что суппорт не сел. А стеклянный
блеск поверхности колодки — классический след хронического перегрева и практически всегда
означает постоянное трение.

Ремонт или суппорт в сборе? Граница решения
Точка принятия решения очевидна. Если в корпусе суппорта есть трещина, траверса деформирована,
резьба кронштейна сорвана или корпуса толкателей поражены глубокой коррозией, ремкомплект —
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неправильное решение; следует выбрать суппорт в сборе (или заводски восстановленный узел). И
наоборот, если корпус и траверса целы, а износ ограничен пальцами/пыльниками/механизмом
регулировки, ремонт и экономически, и технически верный выбор. Если не уверены — измеряйте:
решение принимается по замерам, а не по «экономическим» соображениям. Тормоза — это система, у
которой нет второго шанса.

Этапы замены / установки

⚠ ВНИМАНИЕ —
Средства индивидуальной защиты и безопасность: Тормозная система находится под давлением, а пыль
от колодок нельзя вдыхать. Автомобиль должен стоять на ровной твёрдой площадке, быть зафиксирован
стояночным тормозом и противооткатными упорами; ресивер должен быть стравлен по правилам.
Обязательны рабочие перчатки, защитные очки, противопылевая маска (от тормозной пыли) и обувь с
металлическим подноском. На осях с энергоаккумулятором (spring brake) не начинайте никаких работ по
разборке, пока камера не отжата механически — неотжатый энергоаккумулятор может привести к
смертельной травме. Суппорт тяжёлый; не роняйте его и не оставляйте висеть на тормозном шланге.

Зафиксируйте автомобиль и подготовьте систему: Поставьте машину на ровную площадку,
подложите упоры, поднимите ось и установите на подставки. Механически отожмите
энергоаккумулятор согласно сервисному руководству. Снимите колесо и обеспечьте освещение
рабочей зоны.

1

Проведите предварительный осмотр и сделайте фотографии: До начала разборки
зафиксируйте толщину колодок, зазор, отметку хода штока камеры и состояние пыльников
пальцев. Эта фиксация ценна для проверки после сборки и для рассмотрения гарантийных
случаев.

2

Снимите колодки и удерживающие элементы: Снимите прижимную пружину/скобу колодок и
штифты, извлеките колодки. Промаркируйте каждую снятую колодку по её стороне; картина
износа — доказательная база диагноза.

3

Верните толкатели в безопасное положение: Снимите заглушку вала регулировки и
подходящим приспособлением контролируемо заведите толкатели назад. Почувствовав
сопротивление, остановитесь — механизм повреждён, приложение силы сорвёт вал
регулировки.

4

Снимите суппорт с кронштейна: Ослабьте болты пальцев и снимите корпус суппорта с
кронштейна. Если снимать тормозной шланг не требуется, не вешайте суппорт на шланг;
используйте подходящий подвес или опору.

5

Извлеките старые элементы и очистите поверхности: Снимите пальцы, втулки, пыльники и
заглушки. Тщательно очистите подходящим средством посадочные места пальцев, опорные
поверхности кронштейна и гнёзда пыльников. Категорически не обрабатывайте посадочные
поверхности абразивной шлифовкой или металлической щёткой; вы нарушите размер.

6
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На что обратить внимание (частые ошибки)

⚠ ВНИМАНИЕ —
Самая дорогая ошибка: «обойтись смазкой». Очистить палец с проржавевшим посадочным местом и
поставить его обратно на обычной смазке — значит вернуть ту же неисправность через несколько недель,
причём уже с повреждённой резьбой кронштейна. Смазка для суппортов — это специальная формула,
стойкая к высоким температурам и совместимая с резиновыми пыльниками. Обычная кальциевая/литиевая
смазка раздувает и разрушает пыльник. Используйте смазку из комплекта; при её отсутствии — эквивалент,
указанный производителем.

⚠ ВНИМАНИЕ —
Не насилуйте механизм регулировки. Если толкатели не проворачиваются легко, механизм уже повреждён.
Попытка сорвать его удлинителем, трубой или ударным ключом обрывает вал регулировки, и с этого момента
ремкомплект уже не поможет — понадобится суппорт в сборе. Кроме того, категорически не направляйте
внутрь суппорта струю воды под давлением; вода вымывает смазку механизма и запускает коррозию.

Примите решение по результатам замера износа: Измерьте диаметр пальца микрометром,
внутренний диаметр втулки — нутромером с индикатором. Осмотрите корпус и траверсу на
трещины/деформацию. Если размеры выходят за пределы, указанные в сервисном руководстве,
вместо ремонта на повестку выходит суппорт в сборе.

7

Установите новые втулки и пальцы со штатной смазкой комплекта: Смазка для суппорта —
не расходник, который нужно докупать отдельно; в правильно скомпонованных наборах, как в
ремкомплектах VADEN ORIGINAL, высокотемпературная смазка, совместимая с резиновыми
пыльниками, входит в комплект. Наносите эту смазку строго в указанном количестве. Избыток
смазки раздувает пыльник и, запирая воздух за пальцем, делает сборку невозможной. Ни в коем
случае не путайте длинный и короткий палец.

8

Правильно посадите пыльники и заглушки: Визуально убедитесь, что обе кромки пыльника
полностью сели в свои гнёзда, что пыльник не подвёрнут и внутри не заперт воздух.
Неправильно севший пыльник наберёт воды в первый же дождь и обнулит весь ремонт.

9

Соберите суппорт с соблюдением моментов затяжки: Затяните болты пальцев и крепление
кронштейна в последовательности и с моментом, указанными производителем,
динамометрическим ключом. Категорически не используйте повторно болты, обозначенные как
одноразовые. Затем установите колодки и посадите на место удерживающие элементы.

10

Отрегулируйте зазор и проведите функциональную проверку: Выставьте механизм
регулировки на начальный зазор методом, описанным в сервисном руководстве, и закройте
отверстие новой заглушкой. Верните энергоаккумулятор в рабочее положение, подайте
давление в систему, несколько раз затормозите и убедитесь, что механизм отрабатывает
саморегулировку. Колесо должно вращаться свободно, без звука трения. После короткой
ходовой проверки обязательно сравните температуры дисков.

11
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Менять только порванный пыльник: Если пыльник порвался, вода в посадочное место уже
попала. Вместе с пыльником обновляйте палец и втулку, иначе через несколько месяцев разберёте
узел снова.

Ремонт только с одной стороны: Если на одной оси один суппорт отремонтировать, а второй
оставить, дисбаланс тормозных сил сохранится. В механике тормозов симметрия по оси —
обязательное условие.

Путать длинный и короткий палец: Два пальца обычно имеют разные допуски; один фиксирует,
второй выполняет плавающую функцию. При установке наоборот суппорт либо закусит, либо будет
болтаться.

Не пользоваться динамометрическим ключом: Болты пальцев создают проблемы и при недотяге,
и при перетяге. При слабой затяжке корпус вибрирует, при чрезмерной — срывает резьбу или
деформирует палец.

Ставить обратно старые заглушки и кольца O-ring: Они входят в комплект новыми не просто так.
Заглушка, кажущаяся мелочью, — единственный барьер, не дающий воде попасть в посадочное
место.

Игнорировать состояние диска: Устанавливать новые колодки и восстановленный суппорт на
перегретый, треснувший или изношенный ниже минимальной толщины диск — значит просто
отложить проблему на несколько тысяч километров.

Не проводить ходовую проверку после сборки: Правильную работу механизма автоматической
регулировки можно понять только после нескольких торможений и контроля температуры. Машину с
подъёмника нельзя сразу выпускать на дорогу.

Выдувать тормозную пыль сжатым воздухом: Это и вредно для здоровья, и загоняет пыль в
зазоры посадочных мест. Используйте подходящую вытяжку или влажный метод очистки.

Технические значения и контрольные точки

Приведённые ниже значения являются типовыми/справочными диапазонами для дисковых тормозных
суппортов грузовой техники. Они меняются в зависимости от производителя суппорта, типа оси и
диаметра диска; для точного значения определяющим является актуальное сервисное руководство
производителя автомобиля и суппорта.

Параметр Типовой справочный диапазон Примечание / метод контроля

Рабочее давление
тормозной системы
(пневматика)

примерно 7–8,5 bar (~100–125
psi)

Давление отключения и настройка регулятора — по
руководству на автомобиль; измеряйте манометром

Зазор суппорта
(суммарный clearance)

примерно диапазон 0,6–1,1 mm
(зависит от модели)

По методике сервисного руководства; щупом/
индикатором

Нормальная рабочая
температура диска

примерно 100–350 °C Бесконтактный термометр; на одной оси обе стороны
должны быть схожими

Пиковая температура
диска при интенсивном
замедлении

может превышать 600 °C Постоянная работа в этом диапазоне — признак
хронического трения
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Параметр Типовой справочный диапазон Примечание / метод контроля

Разница температур
дисков справа и слева на
одной оси

заметная разница недопустима
(числового стандартного порога
нет)

Вместо числового порога определяющей является
повторяемость; если между двумя сторонами одной
оси визуально/термометром видна заметная и
повторяющаяся разница, суппорт нужно вскрывать

Минимальная толщина
фрикционного материала
колодки

обычно ~2 mm поверх
основания (определяет предел
производителя)

Измеряйте через контрольное окно, планируйте, не
доводя до предела

Минимальная толщина
диска

значение «MIN TH», выбитое на
диске

Измеряйте микрометром в нескольких точках

Разнотолщинность диска
(DTV)

типично порядка нескольких
сотых mm

Измерение индикатором по окружности; превышение
предела вызывает вибрацию

Свобода скольжения
пальца

должен перемещаться рукой
без усилия

Со снятыми колодками покачайте корпус руками
вперёд-назад

Рабочая температура
смазки суппорта

высокотемпературный тип,
совместимый с резиной

Используйте смазку из комплекта; обычная смазка
разрушает пыльник

Соединение Типовой порядок момента Критическое примечание

Палец суппорта /
направляющий болт

зависит от модели;
числовой диапазон
привести нельзя

На большинстве моделей комбинация предварительного
момента + доворот на угол — точное значение только из
сервисного руководства

Кронштейн суппорта —
болт крепления к оси

порядка 250–400 Nm Как правило, одноразовые; последовательность и угол — по
руководству

Заглушка / крышка вала
регулировки

малый момент, обычно от
руки + указанное
значение

Перетяжка приводит к трещине заглушки и попаданию воды

Гайки крепления
тормозной камеры

порядка 180–250 Nm Не трогайте, пока энергоаккумулятор не отжат

Колёсная гайка порядка 500–650 Nm Крест-накрест; проверьте после ходовой проверки

💡 СОВЕТ —
Предупреждение о моментах затяжки: Приведённые выше значения указывают порядок величины, а не
рецепт. Даже внутри одной марки класс болта, длина резьбы и необходимость доворота на угол меняются от
модели к модели. На тормозных соединениях динамометрический ключ обязателен; окончательная затяжка
ударным ключом не выполняется. Повторное использование болта, названного производителем
«одноразовым», лишает соединение надёжности даже при правильном моменте. Для точного значения
определяющим является сервисное руководство.

Все ли пыльники пальцев целы и полностью сели в свои гнёзда?

Свободно ли корпус суппорта скользит по кронштейну от руки?

Отрабатывает ли механизм регулировки при торможении (наблюдайте со снятой заглушкой)?

Близки ли толщины двух колодок; ровная ли картина износа?



Ремонт суппорта · vadenoriginal.com

Есть ли на поверхности диска температурная побежалость, термотрещины или заметный уступ?

Находится ли ход штока тормозной камеры в пределах, указанных производителем?

Схожи ли температуры справа и слева на одной оси после ходовой проверки?

Затянуты ли крепёжные болты динамометрическим ключом и отмечены ли метками?

Обслуживание и ресурс

Когда ремкомплекты суппорта воспринимают как детали, «которые ставят, когда сломалось», момент
всегда упущен. Правильный подход — синхронизировать ремонт с заменой колодок. Замена колодок —
единственный естественный повод, когда вы и так вскрываете суппорт; если в этот момент не
проверить пыльники и не снять для осмотра пальцы, то за период до следующего вскрытия — а он, в
зависимости от профиля эксплуатации, в большинстве магистральных применений достигает сотен
тысяч километров — посадочное место тихо заржавеет. Практически все случаи «смерти» суппортов,
которые мы видим в мастерских, — это история незамеченного порванного пыльника на втором
комплекте колодок.

Осмотр пальцев и пыльников при каждой замене колодок: Если пыльник порван или палец идёт
туго, ставьте ремкомплект сразу же — отложить до следующего раза значит потерять суппорт.

Проверка перед зимой: Соль на дорогах — главный враг посадочных мест пальцев. Проверка
целостности пыльников до наступления зимы избавляет от расходов на суппорт в сборе к концу
весны.

Регулярное сканирование температуры: Сканирование температур дисков после короткой
ходовой проверки при плановом обслуживании ничего не стоит и даёт самое раннее
предупреждение.

Протоколы тормозных испытаний: Подшивайте результаты роликового тормозного стенда. Рост
разницы тормозных сил по оси со временем показывает, что механическая проблема тихо
развивается.

Подход автопарка — планирование по оси: Ремонтируйте обе стороны одной оси вместе и по
возможности используйте комплекты из одной партии/выпуска. Симметрия — основа тормозного
баланса.

Интервал по профилю эксплуатации: На стройплощадочной, карьерной, коротко-плечевой
развозной технике и на автомобилях, работающих на затяжных уклонах, потребность в ремонте
наступает заметно раньше, чем у магистральных тягачей. Стройте график не по пробегу, а по
условиям.

Ведите записи: Фиксируйте в деле автомобиля, на какой суппорт, в какую дату и какой комплект был
установлен. Если неисправность повторяется на одной и той же оси, проблема не в суппорте, а в
самой оси или в методе сборки.

Итог: ремонт суппорта — не приём экономии, а часть планового обслуживания. Своевременный ремонт
правильным комплектом удваивает ресурс корпуса суппорта, снижает расходы на диски и колодки и,
самое главное, сохраняет тормозной баланс. Запоздалый же ремонт забирает сначала колодку, затем
диск и в конце сам суппорт — да ещё и с риском встать на дороге.
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Часто задаваемые вопросы

Как выбрать между ремкомплектом суппорта и суппортом в сборе?
Решение принимается по замерам. Если корпус суппорта и траверса целы, а износ ограничен
пальцами, втулками, пыльниками и механизмом регулировки, ремкомплект — правильное и
экономичное решение. При трещине в корпусе, деформации траверсы, глубокой коррозии корпусов
толкателей или сорванной резьбе кронштейна нужен суппорт в сборе. При сомнениях измеряйте; в
тормозной системе нет категории «сойдёт».

Почему закисает направляющий палец суппорта?
Практически всегда по одной и той же причине: разрыв пыльника пальца и попадание воды, соли и
грязи в посадочное место. Вода запускает коррозию, коррозия фактически увеличивает диаметр
пальца, и свобода скольжения теряется. Солёные зимние условия и мойка водой под давлением
ускоряют этот процесс. Поэтому пыльник — самая дешёвая, но самая критичная деталь этой системы.

Нужно ли делать ремонт суппорта при замене колодок?
Устанавливать комплект при каждой замене колодок необязательно, а вот осмотр обязателен. Если
пыльник пальца порван, палец идёт туго или механизм регулировки подклинивает, ремкомплект нужно
ставить сразу. К тому же ремонт, выполненный при уже вскрытом суппорте, требует гораздо меньше
работы, чем отдельный заезд на ремонт.

Какая смазка применяется в суппорте, обычная не подойдёт?
Не подойдёт. На направляющих пальцах суппорта применяется смазка специальной формулы, стойкая
к высоким температурам и совместимая с резиновыми пыльниками. Стандартные литиевые/
кальциевые смазки при высокой температуре текут, а материал пыльника раздувают и разрушают.
Правило простое: используйте смазку из ремкомплекта в указанном количестве; избыток тоже вреден,
так как запирает воздух и нарушает сборку.

Что будет, если суппорт подклинивает, можно ли продолжать движение?
Нельзя. Подклинивающий суппорт постоянно греет диск и колодку; при подъёме температуры выше
600 °C колодка кристаллизуется, диск получает термотрещины, а тормозная сила на этой оси падает.
Кроме того, от такого нагрева страдают подшипник и шина. Заметив сильный нагрев колёсного диска,
запах гари или увод в сторону, безопасно доберитесь до ближайшего сервиса и устраните
неисправность.

Восстанавливается ли механизм автоматической регулировки сам по себе?
Нет. Механизм работает по принципу однонаправленной шестерни/муфты; заклинив из-за коррозии
или повреждения, он не «расходится» в процессе работы. Если не вмешаться сразу, как только вы
увидели, что механизм не отрабатывает, зазор увеличится, ход штока камеры вырастет, а реакция
тормоза измеримо ухудшится. На техосмотре это выливается прямо в непрохождение оси.

Достаточно ли отремонтировать один суппорт на оси?
Технически недостаточно. В механике тормозов симметрия по оси обязательна; если одну сторону
обновить, а вторую оставить в прежнем состоянии, разница тормозных сил сохранится и машину будет
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уводить при торможении. К тому же оставшаяся старая сторона обычно вскоре выдаёт ту же
неисправность. Рассматривать ось как единое целое и безопаснее, и в долгую дешевле.

Какие данные нужны при выборе ремкомплекта?
Только марки автомобиля и года выпуска недостаточно. Нужны производитель и тип суппорта
(конструкции класса Knorr-Bremse, Wabco, Meritor), литейный номер/номер шильдика на корпусе
суппорта, тип и марка оси, а также диаметр диска. Поскольку под одним VIN могут встречаться
суппорты разных производителей, проверку всегда следует вести по детали, а не по автомобилю. Если
не уверены — промерьте и сравните со старой деталью.

VADEN ORIGINAL предлагает со склада семейство продуктов для ремонта суппортов грузовой техники
— комплекты направляющих пальцев и втулок, комплекты пыльников и уплотнений, головки
толкателей, заглушки валов регулировки и комплектные наборы механизма — в исполнении,
подходящем к конструкциям класса Knorr-Bremse, Wabco, Meritor, BPW и SAF-Holland. Подтвердив
тип суппорта и его литейный номер на вашем автомобиле, вы можете ознакомиться с семейством
продуктов VADEN «Ремонт суппорта (палец/механизм/ремкомплект)» для выбора правильного
комплекта и обратиться к нашей технической команде по поводу ремонта, спланированного в разрезе
оси. Когда правильная деталь установлена вовремя и правильным методом, тормозной баланс
сохраняется, ресурс суппорта растёт, а автомобиль не встаёт на дороге.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


