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TEKNiK REHBER

Sanziman PTO: Ariza Belirtileri,
Degisim ve Bakim

Agir ticari arag sanziman pto: ariza belirtileri, teghis, adim adim degigim ve
bakim. Kontrol degerleri, sik yapilan hatalar ve bakim araliklari.
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Damperi kaldirmayan bir kamyon, yari yolda kalan bir beton mikseri ya da ving kolunu bir tarlt
agamayan bir kurtarici gogu zaman ayni yere isaret eder: ganzimanin yan kapagina
civatalanmis kuguk digli kutusuna. Sahada "kuyruk mili*, "ga¢ alma Unitesi” veya kisaca PTO denen
bu pargca, motorun glicinl Ustyapiya tagtyan tek képradar ve arizalandiginda arag ydrdr ama ig
yapamaz. Bu rehber, ustabasi ve servis teknisyeni gbéziyle sanziman PTO'sunun ne yaptigini, nasil
arizalandigini, dogru teghis sirasini, montaj disiplinini ve 6mrint uzatan bakim aligkanliklarini
anlatiyor.

[

{ IPUCU — Bu dokiiman VADEN teknik ekibi tarafindan, adir ticari arag aktarma organlari servis pratigi
ve OE Uretici dokimantasyonu esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler genel referans
niteligindedir; sikkma torku, dis boglugu, devir orani ve tork kapasitesi gibi kesin veriler i¢in aracin motor
ve sanziman kodu ile eslesen guncel OE servis kilavuzu esastir. Son guncelleme: Temmuz 2026.

A

Sanziman PTO Nedir? Goérevi ve Calisma Prensibi

Sanziman PTO (Power Take-Off, glic alma nitesi), sanziman gévdesine yandan veya arkadan
civatalanan, ara mil diglisinden hareket alarak motor giicliniin bir béliimtinu hidrolik pompa,
damper, mikser, ving veya kompresor gibi Gstyapi ekipmanina aktaran digli Gnitesidir. Agir
ticari uygulamalarda ¢ikig devri tipik olarak motor devrinin ylzde 50 ila 140’1 araliginda,
surekli tork kapasitesi ise model bazinda 300-1.200 Nm mertebesindedir.

Sanziman PTO, sahada ve katalogda birden ¢ok adla anilir: gii¢ alma Unitesi, kuyruk mili, PTO
kutusu veya power take-off. Hangi adla arandigina bakilmaksizin segim élgutt aynidir:
sanziman tipi, ¢ikig flang deseni ve gerekli devir orani.

Calisma prensibi basit bir digli kavramasi Gzerine kuruludur. Sanzimanin yan kapagi
soékuldugunde altindan ara milin (countershaft) bir diglisi géranar. PTO Unitesi bu bosluga oturur
ve kendi girig diglisi ara mil diglisiyle strekli kavrama halinde kalir. Strtct kabindeki anahtari
cevirdiginde, arag¢ hava sisteminden gelen basing bir selenoid valf Gzerinden PTO'nun igindeki
pnématik pistona iletilir; piston, kayar digliyi veya kavrama mangonunu ¢ikig miline dogru iter ve
hareket zinciri tamamlanir. Cikig milindeki flang, kardan veya dogrudan baglanmig hidrolik
pompayi déndiurmeye baslar.

Gdzden kagan kritik nokta sudur: klasik yan ¢ikigh PTO hareketini ara milden alir ve ara mil
debriyaj basill degilken motor devriyle déner. Bu yuzden devreye alma, motor ¢alisirken ve arag
dururken yapillir. Debriyajdan bagimsiz galigan sandvig tipi ile sanziman arkasina oturan split-
shaft tipler ise hareket halinde de gu¢ aktaracak sekilde tasarlanir; bunlar mikser ve yol stpurme
aracglarinda yaygindir.

Hangi sanziman ailelerinde kargimiza gikar?

Sanziman PTO'sunun uyumlulugunu belirleyen sey aracin markasi degil, Gzerine takildigi
sanziman ailesi ve kapak desenidir. Agir ticari tarafta en sik karsilagilan uygulamalar ZF Ecosplit
ve TraXon aileleri, Mercedes-Benz G ve GO serisi sanzimanlar, Volvo I-Shift, Scania GRS/GRSO ve
Eaton kaynakl kutulardir. Ayni gekicinin farkl Gretim yillarinda farkl kapak deseni kullanilabilir; bu
yuzden PTO seciminde sanziman etiketindeki tip kodu okunmadan siparig verilmemelidir. Yan
kapak arayuzi sektérde buyuk élgude standartlagmistir: alti ve sekiz civatali delik desenleri ile
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cikis mili kama profilleri, ISO 7653 (sanziman guc alma Unitesi flans élculeri) ve DIN 5462 [ 1SO 14
daz kenarli kama normlarina kargilik gelir; hidrolik pompa tarafinda ise SAE J744 montaj arayuzu
yaygindir. Norm karsiligi Uretici ve model bazinda degisebileceginden, kesin veri parganin OE
katalogundan dogrulanmalidir.

Bilegenler ve yardimci elemanlar

* Goévde (housing): aliminyum ya da dékme demir, diglileri tagryan ve sanzimana civatalanan
ana parga.

* Girig diglisi: ara mil diglisiyle kavrayan, dis boslugu montajda ayarlanan eleman.

* Kayar digli veya kavrama mangonu: devreye alma-g¢ikarma hareketini yapan parga.

* Pnoématik silindir ve piston: hava basinciyla mansonu iten aktuatér.

¢ Selenoid valf ve hava hatti: kabin anahtarindan gelen sinyali basinca geviren devre.

* Geri bildirim salteri: gésterge lambasini yakan, devreye girisi dogrulayan sensér.

¢ Cikis mili ve flans: kardan veya pompaya baglanan gug cikist.

* Rulmanlar, kegeler ve conta paketi: mru ve sizdirmazhdi belirleyen sarf grubu.

PTO tipleri nasil ayrigir?

Uygulamanin gerektirdigi devir, tork ve ¢galigma suresi hangi tipin segilecegini belirler. Kisa sureli,
yuksek torklu damper isi ile saatlerce dénen mikser igi ayni Uniteyle karsilanmaz.

Sanziman PTO tipleri ve tipik uygulama karsilagtirmasi (genel referans; devir orani motor devrine gére yuzde
olarak verilmigtir)

PTO tipi Baglanti yeri Tipik devir orani Yaygin uygulama

Yan cikigh (side mount), Sanziman yan kapagi, 6 Motor devrinin yizde = Damper, kancal yukleyici,

debriyaja bagimli veya 8 civatal 50-110'u hidrolik kaldirma

Yan ¢ikigl yaksek Sanziman yan kapag, Motor devrinin yizde  Ving, sikistirmali ¢ép kasasi,

performans takviyeli gévde 90-140' yuksek debili pompa

Arka cikigh (rear mount) Sanziman arka kapagi Motor devrinin ylzde  Beton pompasi, 6zel Ustyapi
80-110'u

Sandbvic tip (debriyajdan Motor ile sanziman Motor devriyle Mikser, stpurge araci,

bagimsiz) arasinda dogrudan iligkili hareket halinde ¢alisma

Split-shaft (hat usti) Kardan hatti Uzerinde Uygulamaya gére itfaiye pompasi, ytksek guglu
degisken sabit calisma

A DIKKAT — Sanziman PTO'su yalnizca arag modeliyle segilmez. Ayni gekicide bile sanziman tipi, kapak
deligi deseni, donus yénu, ¢ikis flang formu ve istenen devir orani farkli pargca numaralarina gikar.
Siparis 6ncesinde sanziman etiketindeki tip kodunu, eski Unite Uzerindeki OE referans numarasini ve
Ustyapi ekipmaninin talep ettigi devir ile torku birlikte dogrulayin. Yanls oranl bir PTO takildiginda
pompa ya yetersiz debi verir ya da asiri devirle kisa stirede yanar.
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Sanziman PTO arizasi nasil anlagilir?

Sanziman PTO arizalari genellikle ¢ baslikta toplanir: devreye girmeme, devreden cikmama ve
mekanik ses ile sizinti. Birincisi gogunlukla pnématik veya elektriksel, Gglncusu ise mekaniktir.

Asagidaki tablo sahada en sik karsilasilan belirtileri olasi nedenlerle ve dogrulama yéntemiyle

eslestiriyor.

Sanziman PTO belirti-neden-kontrol tablosu (saha teghis sirasi; basing degerleri bar cinsindendir)

Belirti

Kabin anahtari gevriliyor,
PTO hig devreye girmiyor,
gosterge yanmiyor

Gosterge yaniyor ama
¢ikis mili dénmuyor

Devreye alirken metalik
gicirtl, irmalama sesi

Calisirken surekli ugultu,
devirle yUkselen ses

PTO gbvdesiile sanziman
arasindan yag siziyor

Cikig mili flanginin
arkasindan yag damliyor

PTO devreden gikmiyor,
anahtar kapatihinca da
dénmeye devam ediyor

Unite asiri 1siniyor, boya
kavliyor

Olasi Neden

Selenoid valfe hava veya elektrik
gitmiyor; sigorta, anahtar ya da
hat arizasi

Geri bildirim salteri hatall konum
veriyor veya kayar digli tam
kavramamig

Debriyaj tam basiimadan devreye
alma; motor devri yUuksekken
kavratma; kayar digli ucu agsinmisg

Dis boglugu yanls ayarlanmisg,
rulman yorulmus ya da yag
seviyesi dusmus

Conta paketi ezilmis, civata torku
kaybolmus veya oturma yuzeyi
cizik

Cikig kegesi sertlesmis; kardan
agisi hatali, mil salgili

Hava tahliye edilmiyor, piston
sikismis veya kayar disgli yuvasinda
oturmus

Surekli galisma sinirinin asiimasi,
yetersiz yaglama veya asiri
yuklenme

Once pnématik devreyi ayir

Kontrol / Dogrulama

Selenoid ¢lkisinda manometreyle basing
olcumu; besleme geriliminin multimetreyle
kontrolU; sigorta ve kabin anahtari testi

Salter sinyalini ¢ikis milinin fiilen dénudsgayle
karsilastirma; hava basincinin calisma
araliginda oldugunun dogrulanmasi

Devreye alma prosedurinun rélanti
devrinde tekrari; kapak soékulerek disli
uclarinda yuvarlanma ve ezilme kontrolU

Sanziman yag seviyesi ve rengi kontrol(;
komparatérle dig boglugu élcimu;
stetoskopla ses kaynaginin yerinin
belirlenmesi

Ylzey temizligi sonrasi boyali sizinti takibi;
civata torklarinin tork anahtariyla yeniden
kontrolG

Kege dudaginin gézle kontroly; flang
salgisinin komparatérle élgulmesi

Egzoz portundan tahliyenin dinlenmesi; hat
ayrilarak pistonun serbest dénmesinin
izlenmesi

Calisma sonrasi ylzey sicakliginin temassiz
termometreyle 6lgimu; ustyapi galisma
sUresinin kayitla karsilastiriimasi

Teshiste en hizll kazang, mekanik ariza aramadan énce hava devresini elemekten gelir. Selenoid
valfin ¢ikigina manometre baglanir, anahtar agilir ve basincin galigma araligina ulagip
ulagsmadigina bakilir. Basing geliyorsa sorun Unite igindedir; gelmiyorsa is anahtar, sigortaq,
selenoid veya hava hattina déner. Sahada en sik kargilagilan durumun donmus nem veya tikali
bir hava filtresi oldugunu séylemek abarti olmaz; bu kontrol beg dakika alir ve gereksiz sékum igini

onler.
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Devir 6lgiimiiyle mekanik dogrulama

Cikis milinin fiili devrini optik veya enduktif takometreyle 6lgmek, hem kavramanin tam oldugunu
hem de oranin dogru uniteyle ¢alisildigini gosterir. Motor devri ile ¢ikis devri oranlandiginda elde

edilen deger, katalogdaki oranin belirgin bigimde altindaysa kavrama tam oturmuyor demektir.

Bu élcum ayrica ustyapi pompasinin yanlis devirde galisip gcalismadigini da ortaya koyar.

Yag ve talas kontrolt

Sanziman yaginin seviyesi, rengi ve igindeki metal talasi, PTO teghisinin en durtst géstergesidir.
Manyetik tapada ince toz halinde metal normal kabul edilirken, pul seklinde parlak talas disli
hasarina igaret eder. DUsuk yag seviyesi ise girig diglisinin yaglanmadan ¢aligtigr anlamina gelir
ve tek basina ugultunun sebebi olabilir.

Sanziman PTO nasil degistirilir? Adim adim

Sanziman PTO degisimi, dogru sirayla yapildiginda ortalama bir servis icin yarim gunltk bir istir;
sira bozuldugunda ise sanziman yaginin bogalmasi ve dig bosglugunun yanlig kalmasi gibi ikincil
sorunlar dogurur.

[
A DIKKAT — Caligmaya baglamadan énce arag diz zeminde park edilmeli, kontak kapatiimal, el freni
cekilmeli ve takozlanmalidir. Ustyapi yika (damper kasasi, ving kolu) mutlaka indirilmis veya emniyet
mandaliyla kilittenmis olmalidir. Hava deposu basinci bosaltiimadan pnématik hat sékdlmemeli, akt
kutup basi ayriimalidir. Sicak sanziman yagi yanik riski tasir; koruyucu eldiven, gézIUk ve is ayakkabisi
kullanimi zorunludur. Arag hava sisteminden beslenen yardimci devrelerin fren devrelerini
zayiflatmamasi, ECE R13 kapsamindaki koruma valfi mantiginin geregidir; hava baglantisi asla fren
devresinden dogrudan alinmaz.

Hazirlik ve belgeleme: $anziman etiketindeki tip kodunu, eski PTO Uzerindeki OE
numarasini ve devir oranini not edin. Hava ve elektrik baglantilarini sékmeden énce
fotograflayin; geri montajda en gok zaman kazandiran adim budur.

Araci emniyete alma: Kontadi kapatin, akd kutbunu ayirin, hava deposunu tahliye edin,
Ustyapiyr indirin ve tekerlekleri takozlayin.

Kardan veya pompanin sékllmesi: Cikis flansina bagl kardani isaretleyerek sékun.
Dogrudan bagdli hidrolik pompada, pompayi tastyacak bir destek hazirlayin; pompanin
kendi agirhgiyla mile asili kalmasi mil ve kege hasarina yol agar.

Pnématik ve elektrik baglantilarinin ayrilmasi: Hava hattini ve geri bildirim salteri
soketini etiketleyerek sokun. Agik kalan hat uglarini kirlenmeye karsi kapatin.

Yag seviyesinin yénetilmesi: PTO acikligi ya§ seviyesinin Gstinde kalmiyorsa sanziman
yagini uygun kapta bosaltin. Aracin durusuna gére kismi bosaltma yeterli olabilir; karari
servis kilavuzundaki seviye kotu belirler.

®© 0 6 0 0 O

Unitenin sékilmesi: Civatalari gapraz sirayla ve kademeli olarak gevsetin. Uniteyi
dogrudan gekmeye ¢alismayin; oturma yulzeyine zarar vermeden gévdeyi hafif salinimla
ayirin. Kaldirirken agirhgini destekleyin.
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° Yiizey ve digli kontrolii: Sanziman kapagi yuzeyindeki eski conta artiklarini metal kaziyici

kullanmadan temizleyin. Ara mil diglisinin dig yuzeylerini ezilme, gukurlagsma ve kirik dig
acisindan kontrol edin; hasar varsa PTO degisimi tek basina ¢ézim degildir.

0 Yeni Unitenin yerlestirilmesi: Uretici tarafindan verilen conta paketiyle yeni sanziman

PTO'sunu yerine oturtun. Conta yerine sivi sizdirmazlik kullanmayin; conta kalinhgi burada
ayni zamanda ayar elemanidir.

0 Dis boglugunun ayarlanmasi: Giris dislisi ile ara mil diglisi arasindaki boslugu

© ©

komparatoérle veya kursun tel yontemiyle 6lgun. Olgulen deder Ureticinin verdigi bandin
disindaysa conta sayisini artirip azaltarak ayarlayin. Bu adim atlandiginda Unite ya kisa
strede uguldar ya da digler zorlanarak kirilir.

Civatalarin torklanmasi: Civatalar ¢apraz sirayla, kademeli olarak ve tork anahtariyla
areticinin verdigi degere sikin. Havsa ve pul kullanimini orijinaline uygun tutun.

Baglantilar, yag ve test: Hava hattini, soketi ve kardani geri takin; sanziman yagini
seviyeye tamamlayin. Motoru rélantide g¢alistirip PTO'yu birkag kez devreye alip ¢ikarin, sesi
dinleyin ve sizdirmazhdi kontrol edin. Ardindan Ustyapiy! 6nce yUksuz, sonra yuklu
calstirarak devri élgtn ve kisa bir galisma sonunda gévde sicakhdina bakin.

Sanziman PTO degisiminde sik yapilan hatalar nelerdir?

Sanziman PTO degisimlerinde erken arizalarin buydk bélimua pargadan degdil montaj disiplininden
kaynaklanir. Asagidaki basliklar, servise ikinci kez gelen Unitelerde sahada en sik kargilasilan
nedenlerdir.

[

A DIKKAT — Dig boglugunu élgmeden montaji tamamlamak, bu iste yapilabilecek en pahali hatadir.
Bosluk gereginden az kalirsa digliler strekli baski altinda ¢aligir, isinir ve dis dibi kinimasina gider; fazla
kalirsa darbeli yuk altinda dig uglari ezilir. iki durumda da hasar sadece PTO ile sinirl kalmaz, ara mil
diglisi de zarar gérar ve is sanziman agimina déner.

A DIKKAT — Conta paketinin yerine sivi sizdirmazlik sirmek gérinurde pratik bir ¢gdzimduar ama ayar
mantigini bozar. Conta kalinhigy, dreticinin dig boslugu bandini tutturmak igin biraktig toleransin
kendisidir. Ayrica fazla sdrdlen sivi conta sanziman yagina karigarak yag kanallarini tikayabilir.

Yanlis devir oraniyla tinite segmek: Ustyapi pompasinin talep ettigi devir hesaplanmadan
alinan PTO, ya yetersiz debi verir ya da pompayi asiri devirde ¢alistirip kisa surede yakar.

Civatalari elle veya darbeli anahtarla sikmak: Tork anahtari kullanilmadiginda yUzey basinci
dengesiz kalir; Unite ya sizdirir ya da gévde ¢atlar.

Debriyaj tam basiimadan devreye almak: Disli uclarini yuvarlatan ve o karakteristik
tirmalama sesini yaratan asil neden budur.

Arag hareket halindeyken devreye almak: Debriyaja bagimli tiplerde bu kullanim hatasi digli
kinlmasiyla sonuglanir. Hareket halinde ¢alisma yalnizca bu is icin tasarlanmis tiplerde
gecerlidir.
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* Sanziman yag seviyesini kontrol etmeden araci teslim etmek: S6kim sirasinda akan yag
tamamlanmazsa yeni Unite yagsiz ¢aligir.

* Kardan agisini ve pompa agirligini géz ardi etmek: Desteklenmeyen pompa ve hatali agi,
¢ikis milini ve kegeyi kisa sUrede bitirir.

¢ Hava hattini fren devresinden almak: Yardimci tUketiciler kendi korumall devresinden

beslenmelidir; aksi hal fren emniyetini dogrudan tehlikeye atar.

* Eski contayi, kegeyi ve tek kullanimlik elemanlari tekrar kullanmak: Bu pargalar montajda

ezilerek gérev yapar ve ikinci kez ayni sizdirmazligi vermez.

Sanziman PTO teknik degerleri ve kontrol noktalari

Sanziman PTO teknik degerleri model, gévde malzemesi ve uygulama sinifina gbre genis bir

bantta degisir. Asagidaki tablolar agir ticari uygulamalarda sahada kargilagilan tipik araliklar
Ozetler; kesin deger daima Unitenin ve aracin servis dokimanindan alinmalidir.

Sanziman PTO teknik degerleri (genel referans)

Parametre

Devreye alma hava basinci

Cikig devri (motor devrine oran)
Surekli tork kapasitesi

Anlik tepe tork

Girig diglisi dig bosglugu (backlash)
Sanziman yagdi calisma sicakhgi
PTO gévdesi yuzey sicakhgi (yuklu

calisma)

Hidrolik pompa ¢aligma basinci
(damper uygulamasi)

Yag degisim araligi (sanziman)

Tipik aralik

6,0-8,0

50-140

300-1.200

Sarekli degerin

1,2-1,5 kati

0,10-0,35

80-100

70-95

150-250

120.000-240.000

Birim

bar

yUzde

Nm

°C

°C

bar

km

Not

Arag sistem basinci genelde 8-12,5 bar
araligindadir

Uygulamaya gére segilir, pompa devri
belirleyicidir

Gévde ve digli sinifina gére model
bazinda degisir

Kisa sureli, tekrarlayan yuklemede
gecerli degildir

Conta paketi ile ayarlanir; komparatérle
olcular

120 °C Uzeri surekli galisma yag émrinu
kisaltir

Belirgin sekilde daha yuUksek deger asgir
yuklenme isaretidir

Ustyapi Ureticisinin verdigi deger esastir

Yogun PTO kullaniminda alt sinira
yaklasihr

Sanziman PTO montajinda tipik sikma torklari (Nm, genel referans bantlarr)

Baglanti
PTO gdévdesi - sanziman kapagdi
PTO gdévdesi - sanziman kapagdi

Cikis flangi somunu

Tipik civata él¢uisu
MI10, 8.8 sinifi
M12, 8.8 sinifi

Model bazli

Tork bandi (Nm)
40-55
70-95

120-200
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Baglant Tipik civata élgisi Tork bandi (Nm)
Hidrolik pompa baglanti civatalar MI10-M12 40-90
Kardan flang civatalari M10-M12 60-110

[
| IPUCU — Tablodaki tork degerleri yalnizca buyuklik mertebesi vermek igindir. Civata sinifi, yagl veya

kuru sikmna durumu ve Ureticinin 6ngérdigu sikma sirasi sonucu belirgin bicimde degistirir. Skmada
daima tork anahtari kullanin, gapraz sirayr bozmayin ve nihai deger icin aracin guncel servis kilavuzunu
esas alin.

A
Saha kontrol listesi olarak agsagidaki maddeler, hem montaj sonrasi hem periyodik bakimda hizli
bir dogrulama saglar:

¢ Selenoid ¢lkisinda devreye alma basincinin galisma araliginda oldugunu élgun.

e Cikis milinin fiili devrini takometreyle 6lgUp katalog oraniyla kargilastirin.

¢ Govde ile sanziman arasinda ve ¢ikis kegesinde sizinti olup olmadigini temiz yuzeyde kontrol
edin.

* Sanziman yag seviyesini ve manyetik tapadaki talag miktarini gézden gegirin.
* YUkIU caligmadan sonra gévde sicakligini temassiz termometreyle dlgun.
¢ Kabin gésterge lambasinin devreye giris ve ¢ikista dogru davrandigini dogrulayin.

¢ Kardan baglanti civatalarinin torkunu ilk galigma haftasindan sonra tekrar kontrol edin.

Sanziman PTO bakimi ve 6mra nasil uzatihr?

Sanziman PTO'sunun émrunu belirleyen sey cogunlukla parcanin kendisi degil kullanim
aligkanhigidir. Dogru segilmis ve dogru monte edilmis bir Gnite duzenli kontrolle uzun &mur
verebilirken, yanls devreye alma aliskanligr ayni Uniteyi kisa sturede bitirebilir. Sahada
gdzlemlenen en belirgin fark, surdcuye kisa bir kullanim egitimi verilen filolar ile verilmeyenler
arasindadir.

* Devreye almayi daima rélantide yapin: Motor rélanti devrindeyken ve debriyaj tam basiliyken
kavratma, disli uclarini koruyan en etkili tek aligkanliktir.

* Kavramadan sonra birka¢ saniye bekleyin: Kayar diglinin tam oturmasi igin gereken sure
verilmeden gaza yuklenmek darbeli yuk yaratir.

e Bosta ¢calistirmayin: Ustyapi is yapmiyorken PTO'yu agik birakmak, gereksiz isinma ve yag
yaslanmasi demektir.

¢ Sanziman yagini takip edin: Yogun PTO kullanimi yadi standart kullanima gére daha hizli
yorar; seviye ve degisim araliginda alt sinira yaklagin.

* Hava sistemini kuru tutun: Kurutucu kartusu zamaninda degistiriimeyen aracglarda selenoid
valf ve piston nemden dolayi sikigir; kisin donma arizalarinin gogu buradan gikar.

e Kardan agisini ve balansi koruyun: Ustyapi revizyonlarinda degisen agi, PTO ¢ikig milini
yormaya baglar.

* Sesiciddiye alin: Yeni baslayan bir ugultu, cogu zaman rulman veya dis boslugu sorununun ilk
ve en ucuz uyarisidir.
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¢ Periyodik tork kontroll yapin: Titresimli Gstyapilarda gévde civatalari zamanla gevser; yilda
bir kez tork kontrolU sizintilarin énemli b&IUMUNG énler.

Unite hasar gérdugunde tek basina PTO degisimiyle yetinmek her zaman dogdru olmaz. Kirik dis,
ezik dis yuzeyi veya yogun talas varsa ara mil diglisi de mutlaka kontrol edilmelidir; hasarli bir ara
mil diglisine takilan yeni PTO, kisa sUrede ayni noktaya geri déner. Dogru yaklagim, arizanin kok
nedenini kapatmadan yeni parcayi devreye almamaktir.

Sik Sorulan Sorular

Sanziman PTO nedir ve ne ise yarar?

Sanziman PTO (gu¢ alma Unitesi), sanziman gdvdesine civatalanan ve ara mil diglisinden hareket
alarak motor gicunun bir b&IGUMUNU Ustyapi ekipmanina aktaran digli Gnitesidir. Damper
kaldirma, hidrolik pompa ¢evirme, ving, mikser ve sikistirmall kasa gibi uygulamalarda gicun tek
kaynagidir. Arag yarurken degil, genellikle dururken ve motor galigirken devreye alinir.

PTO devreye girmiyor, ilk neye bakmaliyim?

ilk kontrol mekanik degil pnéomatik ve elektrikseldir. Kabin anahtari, sigorta, selenoid valfin
beslemesi ve selenoid ¢ikigindaki hava basinci sirayla kontrol edilmelidir. Basing calisma
araligina ulagsmiyorsa hata devrededir; basing geliyor ama ¢ikis mili dénmuyorsa sorun Unite
icinde kayar digli veya pistondadir. Kigin donmug nem ve tikali hava filtresi, en sik géralen basit
nedenlerdendir.

PTO caligirken arag hareket ettirilebilir mi?

Bu tamamen PTO tipine baghdir. Klasik yan ¢ikigl, debriyaja bagdimli Uniteler yalnizca arag
dururken calistinimak Uzere tasarlanmistir; hareket halinde kullanim disgli hasarina yol acar. Mikser
ve sUpurme araci gibi uygulamalarda kullanilan sandvig tip ve split-shaft Gniteler ise hareket
halinde guc¢ aktarabilecek sekilde tasarlanir. Aracinizdaki tipin hangisi oldugu Ustyapi
dokimanindan dogrulanmalhdir.

PTO montajinda dis boslugu neden bu kadar 6nemli?

Dig boslugu, PTO giris diglisi ile sanziman ara mil diglisi arasindaki galigma toleransidir ve conta
paketinin kalinh@iyla ayarlanir. Bogluk gereginden az kalirsa digliler sturekli baski altinda isinir ve
dig dibinden kinlmaya gider; fazla kalirsa darbeli yukte dis uglari ezilir. Tipik bant 0,10-0,35 mm
mertebesindedir ancak kesin deger Ureticinin montaj talimatindadir.

PTO ugultu yapiyor, ne anlama gelir?

Devirle birlikte yUkselen surekli ugultu genellikle g nedenden birine isaret eder: yanlig ayarlanmig
dis bosglugu, yorulmus rulman veya dusuk sanziman yagi seviyesi. En kolay ve en ucuz kontrol yag
seviyesidir; seviye normalse manyetik tapadaki talaga bakilir ve komparatérle dig boglugu
élgular. Ugultu ihmal edildiginde cogunlukla digli hasariyla sonuglanir.

PTO degisiminde sanziman yagi bosaltiimali mi?

Karari, PTO acgikhdinin yag seviyesine gére konumu belirler. Agiklik seviyenin Gsttnde kaliyorsa
kismi bosaltma yeterli olabilir; aksi halde yag uygun kapta bosaltiimalidir. Montaj
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tamamlandiktan sonra seviyenin mutlaka kontrol edilip tamamlanmasi gerekir; yagsiz calisan bir
PTO kisa surede rulman ve digli hasari verir.

Dogru PTO devir oranini nasil segerim?

Devir orani, aracin motorundan degil Ustyapi ekipmaninin intiyacindan hesaplanir. Hidrolik
pompanin istenen debiyi verdigi devir belirlenir, bu devir motorun ¢alisma devrine oranlanir ve
elde edilen yuzdeye en yakin katalog orani segilir. Agir ticari uygulamalarda bu oran genellikle
motor devrinin yuzde 50 ila 140’1 arasindadir. Yanlig segim, yetersiz kaldirma gucd ya da erken
pompa arizasi olarak geri doner.

PTO'dan yag siziyor, linite komple degigsmeli mi?

Her sizinti komple degisim gerektirmez. Gdévde ile ganziman arasindaki sizinti gogunlukla ezilmis
conta veya gevsemis civatadan kaynaklanir ve conta yenileme ile tork kontrolt sorunu ¢oézer.
Cikig flangi arkasindaki sizintida kege degisimi ilk adimdir. Ancak sizintiya ugultu, talas veya
Isinma eslik ediyorsa hasar sizdirmazlik elemaninin étesindedir ve Unitenin tamami
degerlendiriimelidir.

S$anziman PTO'su ne kadar dayanir?

Omur, calisma saatiyle dlgulur; kilometreyle degil. Damper gibi kisa sureli kullanimlarda Gnite
aracin ana revizyon araligina yakin bir 8mur verebilirken, giinde saatlerce galigan mikser ve
supurme uygulamalarinda bakim arahgi belirgin bigimde kisalir. Belirleyici etkenler dogru
devreye alma aligkanligl, sanziman yaginin durumu, hava sisteminin kurulugu ve montajdaki dis
boslugu ayaridir.

Dogru sanziman PTO'sunu nasil segerim?

Secimde ara¢ modeli tek basgina yeterli degildir. Sanziman etiketindeki tip kodu, kapak deligi
deseni (alti veya sekiz civatali), gikis flang formu, dénis yéna, istenen devir orani ve gerekli tork
kapasitesi birlikte kullanilmahdir. Eski Unite Gzerindeki OE referans numarasi varsa en guvenilir
baslangi¢c noktasidir. Yeni pargayl takmadan énce eskisiyle yan yana koyup delik deseni, mil
profili ve gévde derinligini karsilastirmak son gavenlik adimidir.

VADEN ORIGINAL, agir ticari arag fren, yakit ve aktarma organlari sistemleri icin Uretim yapan bir
OE kalitesinde yedek parca Ureticisidir. Sanziman PTO Urun ailemizde, kamyon, ¢ekici ve 6zel
ustyapi uygulamalarina yénelik gug¢ alma tniteleri ile baglanti ve sizdirmazlik elemanlari,
sanziman tipine goére eslestirilebilir sekilde stokta bulunmaktadir. Araciniza uygun Uniteyi
sanziman tip kodu veya OE referans numarasi ile aratabilir, katalogdaki uyumluluk bilgisiyle
dogrulayarak siparis verebilirsiniz.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guincel servis kilavuzu ve glvenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin dederler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



