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При замене колодок на дисковых тормозах седельного тягача большинство механиков первым делом
смотрит на толщину фрикционного материала; между тем не менее важен небольшой комплект,
удерживающий колодку в посадочном месте. Если прижимная скоба ослабла, пружина потеряла
упругость, а опорная пластина деформирована, колодка изнашивается неравномерно, на педали
тормоза появляется вибрация, и, что хуже всего, два колеса одной оси начинают тормозить по-разному.
В сервис нередко приезжают машины с жалобой «колодки поменяли, но шум остался», и в
значительной части случаев причина не в колодке, а в том, что комплект крепления не был заменён или
отработал свой ресурс. Это руководство с точки зрения сервисной практики объясняет назначение
прижимной скобы колодок суппорта и опорной пластины колодки, признаки неисправности, правильную
последовательность диагностики, дисциплину демонтажа и монтажа, а также привычки обслуживания,
продлевающие ресурс.

💡 СОВЕТ — Этот документ подготовлен технической службой VADEN на основе сервисной практики
обслуживания тормозных систем грузовой техники и документации производителей OE. Приведённые
значения носят справочный характер; для точных данных — момента затяжки, предельного износа колодки и
диска — основой служит актуальное сервисное руководство OE, соответствующее коду двигателя и шасси
конкретной машины. Последнее обновление: июль 2026.

Что такое прижимная скоба колодок суппорта и опорная пластина
колодки? Назначение и принцип работы

Прижимная скоба колодок суппорта и опорная пластина колодки — это механические элементы
дискового тормозного суппорта грузового автомобиля, которые фиксируют колодки в
посадочном месте и равномерно распределяют усилие нажимного элемента (толкателя) по
опорной плите колодки. Комплект из скобы, пружины и пальца при типовом рабочем давлении
8–8,5 bar в группе дисков 22,5 дюйма препятствует перемещению колодки в посадочном месте, а
опорная пластина не допускает искривления поверхности точечным нажимом.

Одна и та же группа деталей в сервисе и каталогах называется по-разному: прижимная скоба
колодок, прижимная пружина колодки, палец колодки, опорная пластина колодки, нажимная
плита, а в отдельных применениях — пружина крышки суппорта. Все они относятся к одному
функциональному семейству: позиционировать колодку в посадочном месте суппорта, воспринимать
возникающие при торможении вибрации и обеспечивать свободный отход колодки от диска при
отпускании тормоза.

Принцип работы построен на передаче усилия. Давление из тормозной камеры усиливается
кулачковым механизмом внутри суппорта и передаётся на нажимные элементы. Нажимной элемент не
упирается напрямую в опорную плиту колодки: между ними находится опорная пластина. Пластина
распределяет усилие, приходящее из одной точки, по тыльной стороне колодки, ограничивая выгибание
опорной плиты и связанный с ним износ по углам. Комплект крепления в это время прижимает колодку
в радиальном направлении и выбирает зазор в посадочном месте. Тормозное усилие передаётся от
колодки к держателю суппорта, и скоба его не воспринимает: её задача — исключить вибрацию и стук, а
при отпускании тормоза освободить колодку.

В дисковых тормозах грузовой техники суппорт плавающего (скользящего) типа: усилие
прикладывается только к внутренней колодке, а корпус суппорта, перемещаясь по направляющим



Прижимная скоба колодок суппорта · vadenoriginal.com

пальцам, прижимает к диску и наружную колодку. Такая конструкция объясняет, почему комплект
крепления настолько критичен. Если суппорт скользит, колодка также перемещается на уровне микрон;
когда прижимная пружина теряет упругость, это перемещение вырастает до миллиметров, и при
отпускании тормоза колодка не отходит от диска полностью. Результат — подтормаживание, рост
температуры и преждевременный износ.

Рамки омологации тормозов и семейство норм
Прижимная скоба колодок суппорта и опорная пластина колодки входят в состав узла, оцениваемого в
рамках омологации тормозной системы автомобиля. Тормозные характеристики грузовой техники
определяются в рамках ECE R13; для тормозных колодок и комплектов колодок, поставляемых как
запасные части, действует режим одобрения ECE R90. При характеризации фрикционного материала
за основу берут стендовые стандарты испытаний, такие как ISO 26867. Скоба и опорная пластина не
являются прямым предметом этих одобрений, однако применение крепления, нарушающего геометрию,
в которой комплект колодок был одобрен, означает отклонение системы от заданных условий работы.
Применимую редакцию нормы и то, в составе какого комплекта одобрена деталь, следует проверять по
соответствующему каталогу OE.

Состав комплекта крепления

Прижимная скоба колодок (бюгель, пружинный мост): стальная скоба, устанавливаемая поперёк
проёма суппорта и прижимающая колодки на месте.

Крепёжный палец / направляющий палец: элемент, соединяющий скобу с корпусом суппорта и
фиксируемый в большинстве применений стопорным пальцем или болтом.

Прижимная пружина колодки (листовая пружина): пружинная пластина, опирающаяся на
тыльную сторону колодки, выбирающая радиальный зазор и предотвращающая стук.

Опорная пластина колодки (нажимная плита): пластина, устанавливаемая между нажимным
элементом и тыльной стороной колодки, распределяющая усилие и ограничивающая теплопередачу.

Стопорная скоба / шплинт: небольшой, но незаменимый фиксирующий элемент, не дающий скобе
выйти из-за вибрации.

Гнездо датчика износа и держатель провода: детали, удерживающие провод на колодке по
штатной трассе в применениях с датчиком.

Различия применений: конструкция зависит от семейства суппорта
Конструкция прижимной скобы колодок суппорта и опорной пластины колодки зависит не столько от
марки автомобиля, сколько от семейства тормозного суппорта, на котором она построена. В грузовой
технике наиболее часто встречаются семейства суппортов OE производства Knorr-Bremse и Wabco;
даже на передней и задней осях одного тягача могут стоять суппорты разного размера и,
соответственно, крепление разной геометрии. Приведённая ниже таблица служит ориентиром при
планировании сервиса; обязывающее соответствие определяется по типовой табличке суппорта и
номеру OE.

Характеристики прижимной скобы и опорной пластины по семействам суппортов (общая справка, размеры в mm)

Семейство суппорта / применение Тип крепления
Типовой
диаметр
диска

Сервисное примечание
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Семейство суппорта / применение Тип крепления
Типовой
диаметр
диска

Сервисное примечание

Тяжёлые тягачи и прицепы, группа
дисков 22,5 дюйма (тип Knorr-
Bremse)

Поперечная скоба + листовая
пружина + стопорный палец

Ø430–Ø440
mm

Скоба и пружина заменяются
вместе с комплектом колодок

Тяжёлые тягачи и автобусы (тип
Wabco PAN/MAXX)

Скоба + болтовое крепление,
пружина интегрирована

Ø430–Ø440
mm

Крепёжный болт может быть
одноразовым

Городская развозная техника и
мидибусы, группа 19,5 дюйма

Короткая скоба + одна
пружина

Ø370–Ø400
mm

Зазор посадочного места
меньше, толщина пластины
критична

Задняя ось автобуса, интенсивный
режим «старт-стоп»

Скоба + усиленная пружина Класс Ø430
mm

Из-за термической усталости
ресурс пружины короче

Ось прицепа / полуприцепа Стандартная скоба +
комплект пружин

Класс Ø430
mm

На креплении заметнее
влияние коррозии и реагентов

⚠ ВНИМАНИЕ — Прижимная скоба колодок суппорта и опорная пластина колодки специфичны для типа
суппорта; даже на одной модели автомобиля может применяться разная геометрия в зависимости от оси и
уровня оснащения. Не подбирайте деталь только по «модели автомобиля». Проверяйте вместе типовую
табличку на корпусе суппорта, позицию оси и, по возможности, номер OE на снятой детали. Разница в один
миллиметр в посадочном месте означает натяг при монтаже, а натянутое крепление — сломанный в
эксплуатации стопорный палец.

Как распознать неисправность прижимной скобы колодок суппорта
и опорной пластины колодки?

Неисправности прижимной скобы колодок суппорта и опорной пластины колодки чаще всего не
проявляются напрямую: их читают косвенно — по колодке и диску. Три самых надёжных признака —
шум, неравномерный рисунок износа и разница температур. В таблице ниже сервисные симптомы
сопоставлены с вероятными причинами и способами проверки.

Признаки неисправности прижимной скобы и опорной пластины колодки, вероятные причины и способы проверки

Признак Вероятная причина Контроль / проверка

Металлический стук в зоне
колеса на разбитой дороге
без нажатия на тормоз

Пружина крепления потеряла
упругость, скоба ослабла, колодка
перемещается в посадочном месте

Покачивание колодки рукой в радиальном
направлении на стоящей машине;
визуальная проверка наличия скобы и
стопорного пальца

Колодка изношена косо, с
угла или с одной стороны

Опорная пластина деформирована
или не установлена, усилие
распределяется по поверхности
неравномерно

Замер штангенциркулем разницы толщины
на входной и выходной кромке снятой
колодки; проверка плоскости пластины

Заметная разница
температур между двумя
колёсами одной оси

С одной стороны колодка не отходит
полностью, крепление вызывает
подклинивание

Сравнение температуры ступицы и диска
инфракрасным термометром после
тестовой поездки
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Признак Вероятная причина Контроль / проверка

После отпускания тормоза
сохраняется шум трения,
диск посинел

Колодка закусила в посадочном месте;
продукты коррозии вспучили
поверхность крепления

Проверка свободного скольжения суппорта
по направляющим пальцам; чистота
посадочных поверхностей гнезда и
пластины

Стопорный палец или скоба
потеряны, скоба стоит
односторонне

Фиксирующий элемент вышел от
вибрации или не был установлен при
монтаже

Визуальный контроль; осмотр пальца на
предмет деформации

Смятие опорной плиты
колодки, глубокий след на
опорной пластине

Пластина повторно использована со
старым комплектом, поверхность
утратила твёрдость

Замер толщины пластины
штангенциркулем, сравнение глубины
отпечатка

Вибрация на педали
тормоза, биение на рулевом
колесе

Неравномерный контакт колодки и
связанная с ним разнотолщинность
диска

Измерение разнотолщинности диска (DTV)
индикатором по всей окружности

Вспучивание ржавчины на
скобе и пружине, утонение
сечения

Коррозия от влаги и реагентов,
особенно на осях прицепов

Осмотр сечения после зачистки
металлической щёткой; при вспучивании
деталь заменяется

Порядок визуального осмотра: снаружи внутрь
Диагностика начинается с самого недорогого шага. Сначала очищается проём суппорта; визуально
проверяется, что оба конца скобы сели полностью, стопорный палец на месте, а пружина опирается на
тыльную сторону колодки. Затем колодка покачивается рукой в радиальном направлении; если
ощущается зазор, комплект крепления не выполняет свою функцию. Наконец, сравниваются толщины
на входной и выходной кромках колодки — косой износ почти всегда указывает на проблему
распределения усилия.

Проверка по температуре
После короткой тестовой поездки инфракрасным термометром сравнивают температуру двух колёс
одной оси. Подтормаживающая колодка оставляет заметно более горячий диск, чем соседняя. Этот
метод сам по себе не отделяет подклинивание из-за крепления от подклинивания из-за суппорта, но за
несколько минут показывает, какое колесо нужно разбирать. Самая частая ошибка в сервисе —
измерить одно колесо и сделать вывод; измерение всегда выполняется сравнительно, на одной оси.

Чтение по снятой детали
При снятии комплекта колодок крепление, опорная пластина и колодка оцениваются вместе.
Углубившийся отпечаток нажима на пластине показывает, что она отработала минимум на один
комплект больше положенного. Если скоба погнута, пружина потеряла форму или стопорный палец
деформирован, комплект меняется целиком. Если посадочная поверхность на опорной плите колодки
залоснилась, значит колодка перемещалась в гнезде; в такой ситуации замена только колодки вернёт
проблему через несколько тысяч километров.
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Как заменить прижимную скобу колодок суппорта и опорную
пластину колодки? Пошагово

⚠ ВНИМАНИЕ — Замена прижимной скобы колодок суппорта и опорной пластины колодки — это
вмешательство в тормозную систему автомобиля. Машина обязательно должна стоять на ровной площадке,
с подставленными упорами и обеспеченной безопасностью. Средства индивидуальной защиты обязательны:
ударопрочные очки, перчатки с защитой от порезов, противопылевая маска и рабочая одежда. Никогда не
выдувайте тормозную пыль сжатым воздухом: образуется вдыхаемая пыль, используйте подходящий отсос
или влажную уборку. Снимая скобу, находящуюся под усилием пружины, учитывайте направление
возможного вылета детали. После работы автомобиль не выпускается на линию без проверки тормозных
характеристик.

Обеспечьте безопасность автомобиля: остановите машину на ровной площадке,
задействуйте стояночный тормоз, подставьте упоры под колёса и убедитесь в стабильности
давления воздуха. Точки подъёма выбирайте согласно указаниям изготовителя, установите
автомобиль на подставки.

1

Снимите колесо, дайте узлу остыть и выполните исходные замеры: после интенсивной
эксплуатации температура поверхности диска и суппорта высока; разборка без остывания
означает и риск ожога, и ошибочные измерения. После остывания зоны, до начала разборки,
зафиксируйте толщину колодки, толщину диска и состояние датчика износа — эти данные
станут точкой отсчёта для сравнения после замены.

2

Очистите зону работ: удалите тормозную пыль и продукты коррозии с проёма суппорта,
посадочных поверхностей скобы и гнезда колодки. Новое крепление, установленное в грязное
гнездо, с первого дня работает в неверном положении.

3

Снимите фиксирующий элемент: демонтируйте стопорный палец или скобу, удерживающую
прижимную скобу. В большинстве применений этот элемент одноразовый; снятый палец
откладывается в сторону и повторно не используется.

4

Контролируемо снимите скобу и пружину: скоба находится под усилием пружины. Прижмите
её подходящим приспособлением и отпустите плавно, не допуская резкого срыва. Снятые скобу
и пружину отложите, отметив исходное положение.

5

Извлеките колодки и опорные пластины: выньте колодки из гнезда, аккуратно снимите
пластины с нажимных элементов. Обязательно отметьте, какой стороной пластина обращена к
колодке; установленная наоборот пластина распределяет усилие неправильно.

6

Проверьте суппорт и нажимные элементы: убедитесь, что суппорт свободно скользит по
направляющим пальцам, пыльники не порваны, а чехлы нажимных элементов целы. На
закусившем суппорте новый комплект крепления проблему не решит.

7

Сравните новый комплект: положите новые скобу, пружину, палец и пластины рядом со
снятыми и сравните длину, толщину, изгиб и геометрию посадки. При расхождении деталь
проверяется до установки.

8
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Какие ошибки чаще всего допускают при замене прижимной скобы
колодок суппорта и опорной пластины колодки?

⚠ ВНИМАНИЕ — Оставить комплект прижимной скобы колодок суппорта и опорной пластины в прежнем
состоянии, заменив только колодки, — самая частая ошибка в сервисе. Усталая пружина с первого дня
допускает перемещение и новой колодки; результат — стук, косой износ и преждевременный повторный заезд
в сервис. Если на пружине и скобе есть остаточная деформация, утонение сечения или вспучивание
коррозии, комплект заменяется вместе с колодками.

⚠ ВНИМАНИЕ — Пытаться выправить погнутую скобу, заменять сломанный стопорный палец проволокой
или болтом либо стачивать опорную пластину — неприемлемый ремонт. Эти элементы изготавливаются в
определённом классе материала и термообработки; вмешательство может привести к неожиданному
смещению под нагрузкой торможения и к потере колодки. Повреждённый элемент заменяется, а не
ремонтируется.

Монтаж без очистки гнезда: продукты коррозии и тормозная пыль приводят к закусыванию новой
колодки и её неполному отходу.

Установка пластины наоборот или её отсутствие: усилие распределяется по поверхности
неравномерно; колодка начинает изнашиваться с угла уже через несколько тысяч километров.

Повторное использование стопорного пальца: один раз согнутый палец при втором применении
может выйти от вибрации.

Забивание колодки в гнездо молотком: деформируются опорная плита и поверхность гнезда;
проблема проявляется не при монтаже, а на первом же спуске.

Работа без динамометрического ключа: недостаточный момент в креплении скобы ведёт к
ослаблению, избыточный — к её изгибу.

Замена комплекта только на одном колесе: тормозной баланс строится по оси; обе стороны одной
оси обслуживаются вместе.

Сборка без проверки свободы хода суппорта: на закусившем суппорте даже лучший комплект
крепления лишь маскирует проблему.

Установите пластины и колодки: разместите пластины на нажимных элементах в правильном
направлении, заведите колодки в гнездо без усилия. Если колодка не заходит рукой свободно,
гнездо всё ещё загрязнено или деталь неверная; забивать её молотком — неприемлемый метод.

9

Затяните скобу и зафиксируйте: установите пружину и скобу в положение, затяните крепёжный
болт или палец моментом, указанным изготовителем, затем поставьте новый стопорный палец
или скобу. Динамометрический ключ обязателен; затянутая «по ощущению» скоба либо
зажимает колодку, либо ослабевает от вибрации.

10

Проверьте регулировку и зазор, проведите испытание: проверьте механизм автоматической
регулировки суппорта согласно процедуре, установите колесо и затяните гайки поэтапно. Затем
выполните приработочную поездку с плавными ступенчатыми торможениями на малой скорости
и сравните температуры дисков на одной оси после испытания.

11
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Выдувание тормозной пыли сжатым воздухом: это и риск для здоровья, и занос пыли в пыльник
суппорта и посадку пальца.

Нагрузка на автомобиль без приработочной поездки: новая колодка и комплект крепления
прирабатываются при первых ступенчатых торможениях; если пропустить этот шаг, при первом
резком торможении эффективность окажется ниже ожидаемой.

Смещение провода датчика износа с его трассы: свободный провод трётся о диск или скобу и
быстро обрывается.

Технические параметры и контрольные точки прижимной скобы
колодок суппорта и опорной пластины колодки

Значения, приведённые для прижимной скобы колодок суппорта и опорной пластины колодки,
представляют собой общие справочные диапазоны, часто встречающиеся в дисковых тормозных
применениях грузовой техники. Семейство суппорта, позиция оси и уровень оснащения меняют эти
диапазоны; для точных данных основой служит актуальное сервисное руководство OE конкретной
машины.

Технические параметры прижимной скобы колодок суппорта и опорной пластины колодки (общая справка)

Параметр
Типовой диапазон (общая
справка)

Примечание

Рабочее давление контура рабочего
тормоза

8–8,5 bar (116–123 psi) Давление в ресивере обычно в полосе
10–12,5 bar

Общая толщина новой колодки (плита +
фрикцион)

Примерно 28–32 mm Зависит от семейства суппорта и диска

Предел износа колодки (фрикционный
материал)

Около 2 mm над опорной
плитой

Предельное значение берётся из
руководства изготовителя

Толщина диска (новый / предел износа) В классе Ø430 типично 45
mm / 37 mm

Зависит от диаметра диска; измеряется
индикатором

Допуск разнотолщинности диска (DTV) Обычно ниже 0,05–0,10
mm

При превышении начинается вибрация
педали

Радиальный зазор колодки в гнезде (с
установленным креплением)

Ощутимого перемещения
быть не должно

Качающаяся рукой колодка — признак
усталой пружины

Толщина опорной пластины колодки Типично 2–5 mm При смятии или глубоком следе
заменяется

Температура поверхности диска (затяжной
спуск)

Может достигать уровня
400–700 °C

Основная причина термической
усталости пружины крепления

Разница температур дисков на одной оси
(после тестовой поездки)

Заметной разницы быть не
должно

При наличии разницы выясняется
причина подклинивания

Типовые диапазоны моментов затяжки в зоне прижимной скобы колодок (общая справка, Nm)

Точка крепления
Типовой диапазон момента (общая
справка)

Примечание по применению
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Точка крепления
Типовой диапазон момента (общая
справка)

Примечание по применению

Крепёжный болт прижимной
скобы колодок

25–45 Nm В некоторых применениях болт
одноразовый

Болт крышки направляющего
пальца суппорта

10–25 Nm Одновременно проверяется целостность
пыльника

Болты держателя суппорта Высокий класс момента,
распространена затяжка на угол

Значение и угол берутся только из
руководства

Гайка колеса Высокий момент, специфичный для
применения

Затягивается поэтапно и крест-накрест,
основой служит руководство

💡 СОВЕТ — Значения моментов приведены только как ориентировочный диапазон. На одном автомобиле
передняя и задняя оси могут использовать разные семейства суппортов; отдельные изготовители задают
разные значения для первичного и повторного монтажа. В работе основой служит актуальное сервисное
руководство изготовителя автомобиля для конкретного кода шасси и оси, а применение динамометрического
ключа обязательно.

Села ли прижимная скоба полностью обоими концами, на месте ли стопорный палец или скоба?

Перемещается ли колодка в гнезде от руки — если да, пружина потеряла упругость.

Установлена ли пластина в правильном направлении, нет ли на ней глубокого отпечатка или
деформации?

Нет ли на скобе и пружине вспучивания коррозии, утонения сечения?

Свободно ли скользит суппорт по направляющим пальцам, целы ли пыльники?

Близки ли между собой толщины на входной и выходной кромках колодки?

Зафиксирован ли провод датчика износа на своей трассе и в держателях?

Близки ли температуры дисков одной оси после тестовой поездки?

Как обслуживать прижимную скобу колодок суппорта и опорную
пластину колодки и продлить их ресурс?

Прижимная скоба колодок суппорта и опорная пластина колодки не имеют собственного календарного
интервала замены; их ресурс определяют тепловая нагрузка, коррозия и дисциплина монтажа. На
практике верный подход — считать комплект крепления частью той же сервисной позиции, что и
колодка. При каждой замене колодок скоба, пружина, стопорный палец и пластина оцениваются по
отдельности; при сомнении заменяются. Стоимость этих элементов остаётся низкой по сравнению со
стоимостью повторного снятия колеса и простоя техники.

Оценка вместе с колодкой: при каждом комплекте колодок проверяются крепление и пластина;
использование того же комплекта во второй раз должно быть исключением, а не правилом.

Чистота гнезда: гнездо колодки и посадочные поверхности скобы при каждом обслуживании
очищаются от продуктов коррозии. Применение масел и смазок в зоне суппорта ограничено только
точками и продуктами, разрешёнными изготовителем.
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Сохранение свободы хода суппорта: при порванных пыльниках направляющих пальцев внутрь
попадают влага и реагенты; закусивший суппорт быстро изнашивает и комплект крепления.

Управление тепловой нагрузкой: использование моторного тормоза и ретардера на затяжных
спусках снижает тепловую нагрузку на рабочий тормоз и напрямую продлевает ресурс пружины и
пластины.

Зимние условия и реагенты: на прицепах и осях, работающих по обработанным реагентами
дорогам, коррозия крепления заметно ускоряется; проверка после зимы — хорошая привычка.

Работа по оси: обе стороны одной оси обновляются вместе; одностороннее вмешательство
нарушает тормозной баланс.

Наблюдение после работ: в первые несколько сотен километров после замены повторно
проверяются шум, температура и положение колодки.

Обслуживание датчика и провода: надёжная фиксация провода датчика износа в держателях
сохраняет ресурс и датчика, и крепления.

В автопарках наиболее эффективный подход — снять колесо один раз и в этот момент полностью
обслужить тормозной узел. Замена колодки, прижимной скобы, пружины, стопорного пальца и опорной
пластины в одном обслуживании заметно дешевле, чем повторный заезд машины в сервис через
несколько месяцев из-за стука или косого износа. Самая частая причина повторного обращения в
сервис — оставленный на месте при замене колодок комплект крепления, о котором решили, что он
«ещё послужит».

Часто задаваемые вопросы

Меняется ли прижимная скоба колодок при каждой замене колодок?
Это не обязательное, но рекомендуемое решение. Прижимная скоба и пружина проходят те же
тепловые циклы, что и колодка, и постепенно теряют усилие пружины. Если на пружине есть остаточная
деформация, скоба погнута, сечение утонено или появилось вспучивание коррозии, комплект
обязательно заменяется. Стопорный палец и скоба в большинстве применений одноразовые.

Для чего нужна опорная пластина колодки, можно ли без неё?
Опорная пластина колодки — это плита, распределяющая усилие от нажимного элемента суппорта по
опорной плите колодки и ограничивающая теплопередачу. При её отсутствии или установке наоборот
нажим остаётся точечным: колодка изнашивается с угла, опорная плита выгибается, на диске возникает
неравномерный контакт. Если пластина предусмотрена конструкцией, её установка обязательна, это не
второстепенный элемент.

Может ли стук без нажатия на тормоз быть вызван креплением колодки?
Да, металлический стук на разбитой дороге без нажатия на тормоз — самый типичный признак усталой
прижимной пружины колодки. Когда пружина не выбирает радиальный зазор, колодка перемещается в
гнезде, и на каждом ударе опорная плита бьёт по гнезду. Проверка проста: после обеспечения
безопасности автомобиля и снятия колеса колодка покачивается рукой в радиальном направлении; при
ощутимом зазоре комплект заменяется.
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С каким моментом затягивается прижимная скоба колодок?
Крепёжный болт скобы затягивается, как общая справка, в диапазонах порядка 25–45 Nm в
зависимости от семейства суппорта; в некоторых применениях болт одноразовый. Недостаточный
момент ведёт к ослаблению от вибрации, избыточный — к изгибу скобы и зажатию колодки. Точное
значение следует брать из актуального сервисного руководства OE машины и обязательно применять
динамометрический ключ.

Прижимная скоба колодок и прижимная пружина колодки — это одно и то же?
Это два разных элемента одного комплекта. Прижимная скоба — несущий элемент, устанавливаемый
поперёк проёма суппорта и удерживающий пружину в положении; пружина же — упругая пластина,
опирающаяся на тыльную сторону колодки и выбирающая радиальный зазор. В некоторых семействах
суппортов они изготавливаются как одна деталь, в других заказываются раздельно. При поиске по
каталогу тип суппорта и номер OE снимают эту неоднозначность.

Что будет, если установить неподходящее крепление?
Крепление с неверной геометрией, даже если при монтаже кажется, что «встало», либо чрезмерно
прижимает колодку и мешает её отходу, либо прижимает недостаточно и допускает перемещение. В
первом случае колодка подтормаживает, температура диска растёт и начинается преждевременный
износ; во втором появляются стук и неравномерный износ. Оба исхода нарушают тормозной баланс и
потому недопустимы; деталь должна проверяться по типу суппорта.

В рамках каких стандартов оцениваются крепление колодки и опорная пластина?
Тормозные характеристики грузовой техники определяются в рамках ECE R13; для тормозных колодок и
комплектов колодок, поставляемых как запасные части, действует режим одобрения ECE R90. При
характеризации фрикционного материала за основу берут стендовые стандарты испытаний, такие как
ISO 26867. Крепление и опорная пластина не являются прямым предметом этих одобрений, но входят
в состав геометрии, в которой одобрен комплект колодок; принадлежность к конкретному комплекту
следует проверять по соответствующему каталогу OE.

Нужна ли приработочная поездка после замены комплекта крепления?
Нужна. Новая колодка и комплект крепления прирабатываются к гнезду и поверхности диска при
первых ступенчатых торможениях. Без приработочной поездки с прерывистыми плавными
торможениями на малой скорости при первом резком торможении ожидаемый коэффициент трения
может быть не достигнут. После поездки сравнением температур дисков на одной оси также
подтверждается отсутствие подклинивания.

Как выбрать правильную прижимную скобу колодок суппорта и опорную пластину
колодки?
При подборе модели автомобиля самой по себе недостаточно. Следует использовать вместе типовую
табличку на корпусе суппорта, позицию оси (перед/зад/прицеп), диаметр диска и, по возможности,
референсный номер OE на снятой детали. Поиск в каталоге VADEN ведётся по этим данным: по типу
суппорта можно выйти на список по применениям либо напрямую задать номер OE старой детали и
увидеть соответствующий номер детали VADEN. Самый надёжный последний шаг перед установкой —
положить новую деталь рядом со снятой и сравнить длину, толщину и геометрию изгиба.
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Достаточно ли заменить крепление только на одном колесе?
Недостаточно. Тормозной баланс строится по оси; наличие на одной стороне оси нового, а на другой —
усталого комплекта крепления приводит к разному поведению двух колёс при торможении. Это
вызывает и ощущение увода, и преждевременный износ колодки с одной стороны. Замена всегда
выполняется по оси, на обеих сторонах одновременно.

VADEN ORIGINAL — производитель запасных частей качества OE для тормозных и топливных систем
грузовой техники. В семействе продукции тормозных суппортов представлены прижимные скобы
колодок, прижимные пружины колодок, стопорные пальцы и опорные пластины колодок, подбираемые
по типу суппорта. Подходящую для вашей машины деталь можно найти по типу суппорта или
референсному номеру OE, подтвердить по данным о совместимости в каталоге и заказать; заменив
комплект крепления одновременно с колодками, вы выпустите автомобиль на линию за один заезд в
сервис.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


