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PORADNiIK TECHNICZNY

Sprezarka powietrza: usterki,
wymiana i konserwacja

Sprezarka powietrza do pojazddw ciezarowych: objawy usterek, wymiana
krok po kroku i konserwacja. Poradnik techniczny VADEN ORIGINAL.
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W pojezdzie cigzarowym uktad hamulcowy dziata w cato$ci na sprezonym powietrzu; sercem,
ktore to powietrze wytwarza, jest napedzana od silnika sprezarka hamulcowa. Gdy w ciggniku
siodtowym lub autobusie sprezarka stabnie, skutkiem nie jest jedynie ,wolno napetniajacy sie
zbiornik™: pojawiaja sie fancuchowo powigzane problemy, takie jak wydtuzony czas narastania
cisnieniq, ostrzezenie o niskim cisnieniu, przepuszczanie oleju i przedwczesne nasycanie
osuszacza powietrza. Ten poradnik tgczy w jezyku warsztatowym zasade dziatania sprezarki dla
cigzkich pojazdéw z silnikiem Diesla, diagnostyke usterek, prawidtowg praktyke wymiany i
bezpieczne wartosci techniczne.
[ P
. WSKAZOWKA — Ten poradnik zostat opracowany i sprawdzony pod katem poprawnosci technicznej
przez zespot techniczny VADEN, posiadajgcy doswiadczenie w produkcji i serwisie terenowym
pneumatycznych uktadéw hamulcowych pojazddéw ciezarowych. Podane tu wartosci sg ogolnymi i
bezpiecznymi punktami odniesienia dla typowych ciezkich uktaddéw; w celu uzyskania doktadnych
wartosci dla konkretnego modelu pojazdu i sprezarki nalezy zawsze bazowa¢ na odpowiedniej
instrukciji serwisowej OE (np. biuletyny serwisowe Bendix i Knorr-Bremse). Ostatnia aktualizacja: lipiec
2026.

Czym jest sprezarka hamulcowa? Zadanie i zasada dziatania

Sprezarka hamulcowa to pompa tiokowa, ktéra w pojezdzie ciezarowym pobiera naped od
silnika i sprezajgc powietrze atmosferyczne wytwarza sprezone powietrze niezbedne do
dziatania uktadu hamulcowego. Wytwarzane przez nig powietrze przechodzi przez osuszacz
powietrza i trafia najpierw do zbiornika mokrego (wilgotnego), a stamtad do zbiornikéw
przedniego i tylnego obwodu hamulcowego. Sprezarka pobiera naped od silnika przez koto
zebate, uktad pasek-koto pasowe lub bezposrednie potaczenie z watem korbowym/rozrzadem i
zwykle jest jedno- lub dwucylindrowa. W cigzkim silniku Diesla zespét ten dziata na zasadzie
odpowiednika sprezarek typu Bendix Tu-Flo i Knorr-Bremse; rodzina produktéw VADEN jest
réwniez produkowana jako zamiennik tych konstrukciji typu OE.

Sprezarka obraca sie nieustannie, ale nie ttoczy powietrza w sposob ciagty. Uktadem steruja

wspolnie trzy wspotpracujgce elementy:

e Sprezarka: zespodt fizycznie sprezajgcy powietrze.

» Regulator ciénienia (governor): zawoér, ktory odczytuje cisnienie w zbiorniku i przetgcza
sprezarke pomiedzy trybem ,obcigzenia” (ttoczenia powietrza) a trybem ,jatowym" (bez
tloczenia, poprzez mechanizm odcigzajacy).

* Mechanizm odcigzajgcy (unloader): uktad, ktéry powietrzem sterujgcym z regulatora
utrzymuje otwarte zawory ssace i zatrzymuje ttoczenie powietrza przez cylinder.

Jak dziata cykl cut-in [ cut-out?

Gdy cisnienie w zbiorniku osiggnie gérna granice (cut-out), regulator wigcza sie i zasilajgc
mechanizm odcigzajacy przetgcza sprezarke na bieg jotowy; sprezarka obraca sie, ale nie ttoczy
powietrza. Gdy cisnienie spadnie do dolnej granicy (cut-in), regulator odcina powietrze sterujace,
mechanizm odcigzajgcy zamyka sig i sprezarka ponownie zaczyna ttoczy¢ powietrze. Ten cykl
utrzymuje cisnienie w waskim pasmie tak dtugo, jak dtugo pracuje silnik. W typowym ciezkim
uktadzie cut-out wynosi ok. 8,6 bar (125 psi), a cut-in ok. 6,9 bar (100 psi); regulator zwykle
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wykonuije cut-in przy wartosci o 1,4-1,7 bar (20-25 psi) nizszej niz cut-out. Wartoéci te sg zgodne z
typowymi zakresami podawanymi w biuletynach serwisowych Bendix i Knorr-Bremse; doktadne
ustawienie zalezy od producenta pojazdu i modelu regulatora.

Dlaczego olej jest przenoszony w ,,normalnej” ilosci?

W sprezarce ttokowej naturalng czescig konstrukcji jest domieszka bardzo niewielkiej ilosci oparow
oleju do ttoczonego powietrza, stuzgca smarowaniu pierécieni ttokowych i zaworéw. To ,normalne
przenoszenie oleju” jest zatrzymywane przez granulat osuszajgcy i separator oleju w osuszaczu
powietrza, a przy kazdym cut-out wyrzucane na zewnatrz automatycznym impulsem
przedmuchu (purge) osuszacza. Problem zaczyna sig, gdy ta iloéé przekracza granice projektowa
— czyli gdy pierscienie/cylinder ulegng zuzyciu.

Typy odpowiednikéw OE i dopasowanie pojazd-silnik

O prawidtowym doborze sprezarki decyduja: rodzina silnika, rodzaj napedu (zebaty/paskowy),
liczba cylindréw (jeden lub dwa) oraz wymagany wydatek powietrza. Ponizsza tabela stanowi
orientacyjne dopasowanie dla popularnych platform pojazddw ciezarowych.

Rodzina
Rodzina pojazdu (przyktad) silnika Typowy typ sprezarki Cylindry [ tendencja wydatku

Mercedes-Benz Actros / OM 470 /| OM  Typ Knorr-Bremse (np. odpowiednik  Jedno- lub dwucylindrowa,

Antos 471 rodziny LK) Sredni—wysoki wydatek

Volvo FH [ FM, Renault T D11 / DI3 Odpowiednik typu Knorr / Wabco Dwucylindrowa, wysoki
wydatek

ScaniaR /S DCI3/DCI6  Odpowiednik typu Knorr Dwucylindrowa, wysoki
wydatek

MAN TGX [ TGS D26 (D2676) Odpowiednik typu Knorr Jedno- [ dwucylindrowa

DAF XF [ CF MX-11/ MX-  Odpowiednik typu Knorr / Wabco Dwucylindrowa

13

Iveco Stralis / S-Way Cursor11/13  Odpowiednik typu Knorr Jedno- [ dwucylindrowa

Ciagniki cummins / Odpowiednik Bendix Tu-Flo 550 Jedno- lub dwucylindrowa

potnocnoamerykanskie Detroit (jedno-) [ Tu-Flo 750

(dwucylindrowa)

A UWAGA — Tabela ta ma charakter wytgcznie orientacyjny. Nawet w tym samym pojezdzie wariant
silnika, rok produkcji i wybér jedno-/dwucylindrowy moga wymagag¢ innej sprezarki. Nie sktadaj
zamowienia bez potwierdzenia doktadnego odpowiednika na podstawie kodu silnika pojazdu i numeru
czesci OE zdemontowanej oryginalnej sprezarki.

Objawy usterek i diagnostyka

Wiekszosc¢ usterek sprezarki miesci sie w trzech gtéwnych kategoriach: przepuszczanie oleju,
niewystarczajgce/opéznione cisnienie oraz przegrzewanie/hatas. Kluczowa uwaga: ten sam
objaw (np. wolno napetniajacy sie zbiornik) moze wynikaé¢ zaréwno ze sprezarki, jak i z regulatora,
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jak i z nieszczelnosci w uktadzie. Dlatego diagnoze nalezy przeprowadzag, izolujgc uktad, zanim
zdemontuje sig sprezarke.

Objaw

Zbiornik napetnia sie
bardzo wolno (dtugi czas
narastania)

Nadmiar oleju w
osuszaczu i zbiornikach /
film olejowy na wylocie

Cisnienie nie osigga
wartosci cut-out lub w
ogodle nie odcina

Sprezarka pracuje ciggle
.pod obcigzeniem’,
rosnie temperatura
gtowicy

Nieregularny cykl,
niestabilne odczyty
cisnienia

Nagar weglowy w
przewodzie spustowym,
szybko nasycajacy sie
osuszacz

Mozliwa przyczyna

Zuzyte pierscienie/cylinder, zatkany
filtr powietrza, przepuszczajaca ptyta
zaworowa, nieszczelnosé uktadu

Zuzyte pierscienie i powierzchnia
cylindra, przegrzewanie, zatkany
przewdd powrotny oleju silnikowego

Usterka regulatora, zablokowanie
mechanizmu odcigzajgcego,
nieszczelnos¢ przewodu spustowego

Mechanizm odcigzajgcy zablokowany
w pozycji zamknietej,
ograniczony/zatkany przewéd
spustowy, osad weglowy

Przerywana praca mechanizmu
odcigzajgcego, nieszczelnose
przewodu sterujgcego regulatora

Przewlekte przenoszenie oleju + wysoka
temperatura ttoczenia

Kontrola [ weryfikacja

Zmierz czas narastania 85—100 psi
(powinien byé <40 s); najpierw wyeliminuj
nieszczelno$¢ uktadu; sprawdz filtr ssgcy

Sprawdz wylot przedmuchu osuszacza i
spust zbiornika mokrego; zamiast
subiektywnego ,testu na kartce” zastosuj
standardowy test przenoszenia oleju

Najpierw wytgcz regulator i przetestuj; jesli
problem trwa, zdemontuj i sprawdz
mechanizm odcigzajacy

Monitoruj temperature gtowicy i
przewodu spustowego; sprawdz osad
weglowy/nagar w przewodzie spustowym

Sprawdz przewdd sterujacy regulatora i
uszczelnienia ttoka mechanizmu
odcigzajgcego

Test stanu sprezarki + kontrola przewodu
spustowego i wktadu osuszacza

Rozpoznawanie objawu przepuszczania oleju (oil passing)

Niewielkie przenoszenie oleju jest normalne; dlatego stwierdzenie ,na wylocie jest olej" samo w
sobie nie skazuje sprezarki. O rzeczywistej usterce przenoszenia oleju swiadczy sytuacja, gdy
wkrotce po serwisie nowego osuszacza olej ponownie sie gromadzi, w przewodzie spustowym
wida¢ ptatki nagaru, a uktad napetnia sig wolno bez wyraznej nieszczelnosci. W diagnostyce,

zamiast subiektywnej oceny wzrokowej, nalezy preferowac¢ standardowy test przenoszenia oleju
(np. metoda z naczyniem pomiarowym typu Bendix BASIC).

Rozpoznawanie objawu niewystarczajgcego cisnienia [ diugiego narastania

Wydtuzajacy sie czas narastania cisnienia jest pierwszym ostrzezeniem. Zanim jednak obwinisz
sprezarke, wyizoluj uktad: przy zwolnionych hamulcach zmierz wskaznik nieszczelnosci. Jesli
nieszczelnos¢ miesci sig w granicach, a filtr ssacy jest czysty, wolne napetnianie
najprawdopodobniej wynika ze zuzytych pierscieni lub porysowanej powierzchni cylindra.

Rozpoznawanie objawu przegrzewania [ hatasu

Staty, gtuchy dzwiegk ,wysitku” i rosngca temperatura gtowicy najczesciej wskazujg na zablokowany
w pozycji zamknietej zawdér mechanizmu odcigzajgcego — sprezarka nie moze przejsé na bieg
jatowy i ttoczy nieustannie. Ograniczony lub zZle poprowadzony przewodd spustowy rowniez
podnosi temperature gtowicy i zamienia olej w nagar; te dwa zjawiska wzajemnie sie napedzaja.
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Etapy wymiany [ montazu

Ponizsze kroki to ogélna kolejnosé¢ dla cigzkiego pojazdu z silnikiem Diesla
(cigzaréwka/ciggnik/autobus); zawsze bazuj na wartosciach momentu i procedurach z instrukcii
serwisowej pojazdu i sprezarki.

A,
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A UWAGA — Stosuj srodki ochrony osobistej: zatdéz okulary ochronne i rekawice. Gtowica sprezarki,
cylinder i przewdd spustowy tuz po pracy moga by¢ na tyle gorace, ze powodujg oparzenia; nie dotykaj
powierzchni gotg reka, dopoki nie ostygna. Sprezone powietrze moze powaznie uszkodzi¢ oczy i skore —
przed rozpoczeciem demontazu catkowicie oproznij uktad z cisnienia.

Zabezpiecz uktad: zatrzymaj pojazd na ptaskim podtozu, zaklinuj kota, wytgcz silnik i
catkowicie oprdznij wszystkie zbiorniki powietrza przez zawory spustowe. Nie odtgczaj
zadnego potgczenia, dopdki cisnienie nie spadnie do zera.

Oznacz potgcezenia: sfotografuj i opisz przewody ssacy (potaczenie ssania silnika lub filtra
powietrza), spustowy (discharge), sterujacy regulatora, chtodzenia woda (w typach
chtodzonych wodg) oraz przewody smarowania.

Odiqcz przewody: odigcz przewdd spustowy, ssacy, regulatora oraz ewentualne przewody
wody/oleju. Zaslep wszystkie otwarte otwory, aby zapobiec dostaniu sie brudu/wody do
uktadu.

Rozigcz naped: w typach napedzanych zebato zdemontuj koto zebate/kotnierz, a w
napedzanych paskiem koto pasowe i napinacz. W napedzie zebatym zanotuj znaki
synchronizaciji.

Zdejmij starq sprezarke: odkrec¢ sruby montazowe i podpierajac sprezarke opuse¢ ja. Nie
lekcewaz ciezaru; uzyj odpowiedniego podnosnika.

Oczys¢ powierzchnie montazowq i przewody: usun pozostatosci starej uszczelki z
powierzchni kotnierza. Koniecznie sprawdz przewod spustowy; jesli jest zatkany nagarem,
oczys¢ go lub wymien — w przeciwnym razie takze nowa sprezarka szybko ulegnie awarii.

Zamontuj nowq sprezarke i nowg uszczelke: zawsze uzywaj nowej uszczelki/o-ringu.
Osadz sprezarke i dokre¢ sruby montazowe do momentu producenta stopniowo i w
kolejnosci krzyzowej (typowe zakresy w sekcji ,Wartosci techniczne”).

Podigcz naped: w napedzie zebatym wyréwnaj znaki synchronizacji; w napedzie
paskowym ustaw wspodtosiowose kota pasowego i napregzenie paska zgodnie z wartoscia
producenta.

Podigcz smarowanie i chtodzenie: podtgcz przewdd smarowania cisnieniowego; jesli to
konieczne, przed pierwszym uruchomieniem wykonaj wstepne zalanie olejem, aby przewod
nie zapowietrzyt sie. W typie chtodzonym wodg podtgcz obieg chtodzenia i odpowietrz go.
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Podtqgcz przewody z powrotem: prawidtowo podtgcz przewody ssacy, spustowy i sterujgcy
regulatora. Zadbaij, aby przewdd spustowy byt mozliwie krétki, o statym spadku w dét i bez
zawrotéw (ogranicza to kondensacje i osadzanie nagaru).

Pierwsze uruchomienie i kontrola: uruchom silnik, sprawdz szczelno$¢ wszystkich potgczen

woda z mydtem. Zweryfikuj czas narastania, ci$nienia cut-in/cut-out oraz impuls
przedmuchu osuszacza.

Na co zwrécié uwage (czeste biedy)

[

A UWAGA — Zamontowanie nowej sprezarki bez sprawdzenia przewodu spustowego (discharge line)
to najkosztowniejszy btad. Olej ttoczony przez starg sprezarke wypala sie w przewodzie w postaci nagaru
i czgsciowo go zatyka; osad ten podnosi temperature gtowicy i sprawia, ze takze nowa sprezarka
szybko zaczyna przepuszczac olej. Wraz z nowa sprezarkg koniecznie oczysé lub wymien przewod
spustowy.

A UWAGA — Nie odtgczaj zadnego potaczenia, gdy w uktadzie jest cisnienie. Sprezone powietrze i
wyrzucane czgsci powodujg powazne obrazenia. Przed demontazem obniz cisnienie we wszystkich
zbiornikach do zera bar i uzywaj okularéw ochronnych.

Btedne przekonanie ,,0lej na wylocie = koniec sprezarki”: niewielkie przenoszenie oleju jest
normalne. Przed wymiang sprezarki potwierdz problem standardowym testem przenoszenia
oleju; przyczyng moze by¢ rowniez wktad osuszacza lub zatkany przewdd powrotny oleju.
Obwinianie sprezarki bez przetestowania regulatora: jesli cisnienie nie odcina lub cykl jest
zaburzony, najpierw sprawdz regulator i mechanizm odcigzajacy. Wigkszos¢ przypadkdw
~Sprezarka nie ttoczy” wynika w rzeczywistosci z regulatora lub mechanizmu odcigzajacego.
Nieprawidiowe poprowadzenie przewodu spustowego: przewdd zagiety do goéry, zbyt ditugi
lub ograniczony gromadzi kondensat i podnosi temperature. Przewdd powinien by¢ krotki, o
spadku w doét i swobodnym przeptywie.

Pominigcie naprezenia paska: w typach napedzanych paskiem luzny pasek prowadzi do
poslizgu i niskiego wydatku, a zbyt napiety pasek skraca zywotnos¢ tozyska.

Diagnoza bez pomiaru nieszczelnosci uktadu: zanim zrzucisz wine wolnego napetniania na
sprezarke, koniecznie wykonaj test nieszczelnosci; prawdziwym winowajcg najczesciej jest
nieszczelnos¢ w obwodzie.

Niedoktadne oczyszczenie powierzchni starej uszczelki: pozostatosé uszczelki prowadzi do
przecieku i ponownego demontazu.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci to ogoélne/bezpieczne punkty odniesienia dla typowych uktadéw pojazdéw
ciezarowych. Wartosci krytyczne, takie jak cut-in/cut-out, moment dokrecania i temperatura
ttoczenia, rézniq sie w zaleznosci od modelu pojazdu i sprezarki; w celu uzyskania doktadnej
liczby zawsze bazuj na odpowiedniej instrukcji serwisowe;j.
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Typowy [ bezpieczny punkt

Parametr odniesienia UWGgG

Ciénienie cut-out regulatora  ~8,6 bar (125 psi) Zaleznie od modelu

(gorne)

Ciénienie cut-in regulatora ~8,9 bar (100 psi) 0 ~1,4-17 bar (20-25 psi) nizej niz cut-out
(dolne)

Czas narastania (85—-100 <40 sekund Przy obrotach powyzej biegu jatowego; dtuzszy
psi) = utrata wydajnosci

Nieszczelnos¢ uktadu Pojedynczy pojazd < 2 Koniecznie zmierzy¢ przed diagnoza
(hamulce zwolnione) psi/min, zestaw < 3 psi/min

Ostrzezenie o niskim ~4,-4,5 bar (60-65 psi) Lampka/sygnat ostrzegawczy powinien byé
cisnieniu aktywny ponizej tego pasma

Temperatura przewodu Nie powinna nadmiernie Wysoka temperatura zamienia olej w nagar;
spustowego [ glowicy rosnac oznaka ograniczenia/zatkania

Powyzsze wartosci narastania (<40 s) i granice nieszczelnosci (pojedynczy pojazd <2 psi/min,
zestaw <3 psi/min) sg zgodne z powszechnie przyjetymi odniesieniami serwisowymi i kontrolnymi
dla ciezkich ukladédw hamulcowych; granice nieszczelnosci pokrywaja sie z kryteriami kontroli
drogowej wywodzgcymi sie z FMVSS 121, a wartosci narastania i cyklu — z biuletynami
serwisowymi Bendix i Knorr-Bremse. Pod wzgledem homologaciji typu i minimalnych osiggow
uktadu hamulcowego w UE obowigzujagcym aktem jest ECE R13 / (UE) 2015/68. Zawsze
pierwszenstwo majg przepisy regionalne i wartosci producenta pojazdu.

Typowy moment montazu i kolejnos¢ dokrecania

Moment dokrecania srub montazowych sprezarki rézni sie w zaleznosci od rozmiaru sruby, jej
klasy (8.8/10.9) i konstrukcji kotnierza. Ponizsze wartosci sg jedynie ogélnym punktem
odniesienia; w celu uzyskania dokladnego momentu i kolejnosci dokrecania koniecznie korzystaj
z instrukcji pojazdu/sprezarki.

Sruba (rozmiar [ klasa) Typowy zakres momentu na sucho Uwaga

M8 /8.8 ~22-25Nm 0Ogoblny punkt odniesienia

MI0 / 8.8 ~43-48 Nm 0Ogolny punkt odniesienia

M10 /10.9 ~60—65 Nm Sruba o wysokiej wytrzymatosci
M12 / 8.8 ~75-85 Nm 0Ogdlny punkt odniesienia

M12 /10.9 ~105-115 Nm Sruba o wysokiej wytrzymatosci

! WSKAZOWKA — Sruby montazowe dokrecaj nie za jednym razem, lecz stopniowo (np. 50% — 100%) i
w kolejnosci krzyzowej. Zapewnia to prawidtowe osadzenie powierzchni kotnierza i szczelnos¢ uszczelki.
W sprezarce napedzanej zebato dodatkowo zweryfikuj wartosé luzu miedzyzebnego (backlash) zgodnie
z instrukcja.
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Szybkie punkty kontrolne w terenie
* Zmierz czas narastania stoperem; jesli sie wydtuza, sprawdz najpierw nieszczelnos¢, potem filtr
ssacy, a nastepnie stan sprezarki.

* Przy kazdym cut-out z osuszacza powinien byé styszalny wyrazny impuls przedmuchu (wyrzut
powietrza-wody); jesli go brak, nalezy sprawdzi¢ osuszacz/zawér przedmuchu.

¢ Obserwuj ciecz wyptywajgca ze spustu zbiornika mokrego: nadmiar oleju to oznaka
przewlektego przenoszenia.

* Sprawdz przewod spustowy recznie (na zimno) i wzrokowo; jesli sg ptatki nagaru lub
stwardniate osady, przewdd nalezy wymienié.

Konserwacja i zywotnos¢

Zywotnosc¢ sprezarki w duzej mierze zalezy od dwdch rzeczy: czystego powietrza ssanego i niskiej
temperatury ttoczenia. Oba czynniki bezposrednio wptywajg na przenoszenie oleju i powstawanie
nagaru. Prosta rutyna konserwacji zapobiegawczej wydtuza zywotnos¢ zardbwno samej sprezarki,
jak i pracujacych w tle osuszacza powietrza i zaworow.

 Codziennie [ przed trasqg: obserwuj narastanie i cut-out, zweryfikuj ostrzezenie o niskim
cisnieniu, spusé kondensat ze zbiornikbw. W typach samosmarnych (self-lubricated) sprawdz
poziom oleju.

» Okresowo (przy przeglgdach PM/DOT): zapisz czas narastania, zweryfikuj impuls przedmuchu,
przejrzyj opaski i przewody, ocen wyniki spustu zbiornikéw (woda/ole;j).

 Olejiprzewody: w niektérych typach samosmarnych olej wymienia sie okresowo (w interwale
producenta, np. co okreslony przebieg/godziny pracy, olejem o odpowiedniej klasie SAE). W
typach ze smarowaniem cisnieniowym krytyczne sg jakos¢ oleju silnikowego i droznosé
przewodu powrotnego.

* Wkiad osuszacza powietrza: wymieniaj wktad w interwale producenta. Nasycony wktad nie
zatrzymuje oleju i wilgoci, co prowadzi do korozji w zbiornikach i usterek zaworow.

* Zrédto ssania: utrzymuij filtr/przewdd ssacy w czystosci. Zabrudzone ssanie obniza wydatek i
zwigksza zuzycie oleju.

Jesli wystepujg jednoczesnie przewlekte przenoszenie oleju, nawracajgce osady nagaru i
wydtuzajgce sig¢ narastanie bez nieszczelnosci, oznacza to, ze nadszedt czas na remont (overhaul)
lub wymiane sprezarki. W wiekszosci zastosowan ciezarowych kompletna wymiana zamiast
remontu jest rozwigzaniem bardziej niezawodnym i o nizszym koszcie catkowitym; w takim
przypadku rbwnoczesna wymiana przewodu spustowego i wktadu osuszacza znaczaco wydtuza
zywotnosé. Regulator i mechanizm odcigzajacy przed sprezarka oraz osuszacz powietrza za nig sg
czgsciami tego samego uktadu; aby zapobiec nawrotom usterki, oceniaj te elementy tacznie.
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Najczesciej zadawane pytania

Czy niewielka ilo§¢ oleju na wylocie sprezarki jest normalna?

Tak, bardzo niewielkie przenoszenie oleju jest naturalng czescig sprezarki ttokowej i jest niezbedne
do smarowania pierécieni/zaworéw. Ten olej zatrzymuje osuszacz powietrza i wyrzuca go na
zewnatrz przy kazdym cut-out. Problem zaczyna sig, gdy jednoczesnie pojawiajg sie: olej
gromadzacy sie ponownie wkrotce po serwisie nowego osuszacza, ptatki nagaru w przewodzie
spustowym i wolno napetniajacy sie uktad.

Czy przyczynq wolnego napetniania zbiornika zawsze jest sprezarka?

Nie. Najczestszym winowajcg jest nieszczelnos¢ w uktadzie. Najpierw przy zwolnionych hamulcach
zmierz wskaznik nieszczelnosci (pojedynczy pojazd <2 psi/min, zestaw <3 psi/min). Jesli
nieszczelnos$¢ miesci sie w granicach, a filtr ssacy jest czysty, wéwczas prawdopodobna jest
utrata wydajnosci spowodowana zuzytymi pierécieniami/cylindrem.

Uszkodzony regulator czy sprezarka? Jak to rozroznic?

Jesli cishienie w ogdle nie odcing, nie osigga cut-out lub cykl jest nieregularny, najpierw sprawdz
regulator i mechanizm odcigzajacy. Jesli po wytgczeniu regulatora problem ustepuje, winowajca
jest regulator/mechanizm odciazajacy; jesli nadal nie tloczy powietrza, zdemontuj i sprawdz
mechanizm odcigzajacy.

Sprezarka przegrzewa sig i pracuje ciggle pod obcigzeniem — co moze by¢ przyczyng?
Najczestsza przyczyna jest zablokowany w pozycji zamknietej zawdr mechanizmnu odcigzajacego
— sprezarka nie moze przej$¢ na bieg jatowy, ttoczy nieustannie i rosnie temperatura gtowicy.
Ograniczony lub Zle poprowadzony przewdd spustowy réwniez podnosi temperature. Poniewaz
wysoka temperatura zamienia olej w nagar, te dwa problemy wzajemnie si¢ napedzaja.

Czy przy montazu nowej sprezarki trzeba wymienic przewéd spustowy?

Nawet jesli nie jest to bezwzglednie konieczne, jest to zdecydowanie zalecane. Olej ttoczony przez
starg sprezarke gromadzi sie w przewodzie spustowym w postaci nagaru i czesciowo go zatyka.
Jesli zamontujesz nowg sprezarke bez oczyszczenia tego osadu, rosngca temperatura sprawi, ze
takze nowy zespdt szybko zacznie przepuszczac olej. Przynajmniej oczys¢ przewodd, a jesli jest
nagar, wymien go.

Jakim momentem dokrecac sruby montazowe sprezarki?

Doktadny moment zalezy od modelu pojazdu i sprezarki; pierwszenstwo ma zawsze instrukcja
serwisowa. Dla ogdlnej orientaciji typowe wartosci to ~43-48 Nm dla sruby M10 8.8 i ~75-85 Nm
dla $ruby M12 8.8. Sruby dokrecaj stopniowo i w kolejnosci krzyzowej; dla szczelnosci uszczelki nie
dokrecaj do petnego momentu za jednym razem.

Zlecic remont czy kompletng wymiane?

Decyzja zalezy od stopnia zuzycia i kosztu. Jesli powierzchnia cylindra jest mocno porysowana, a
ghiazda pierscieni zuzyte, remont moze by¢ krotkotrwaty. W ciezkiej eksploataciji uzytkowej
kompletna wymiana jest zwykle bardziej niezawodna i w sumie bardziej ekonomiczna;
wymieniona wraz z przewodem spustowym i wktadem osuszacza zapewnia najdiuzsza zywotnoseé.
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Po prawidtowej diagnozie i czystym montazu decydujace jest to, aby zamontowana sprezarka
spetniata tolerancje i wytrzymatos¢ konstrukcji typu OE. Rodzina sprezarek hamulcowych VADEN
zostata opracowana jako odpowiednik zespotdw typu Bendix Tu-Flo i Knorr-Bremse w cigzkich
cigzaréwkach, ciggnikach i autobusach z silnikiem Diesla, tak aby spetnia¢ bezpieczne wartosci
techniczne i oczekiwania warsztatowe z tego poradnika; wystarczy dobra¢ model odpowiedni do
Twoich potrzeb wraz z dopasowaniem do pojazdu i silnika, oceniajgc go jako catos¢ razem z
osuszaczem powietrza i regulatorem z oferty produktowej VADEN.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa producenta
pojazdu. Wartosci sg ogoélnymi odniesieniami dla typowych uktadéw pojazddw ciezarowych; wartosci specyficzne dla modelu nalezy
sprawdzi¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



