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TEKNiK REHBER

Su Pompasi (Devirdaim): Ariza,
Degisim ve Bakim Rehberi

Agir dizel kamyonda su pompasi ariza belirtileri, adim adim degisim/kurulum,
sik yapilan hatalar ve bakim.
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Agir ticari araglarda sogutma sistemi, motorun kalbi kadar kritik bir dengeyi korur: yaklagik 1.100—
1.5600 °C'ye ulagsan yanma sicakliklarina karsi silindir blogunu ve kafay1 85-95 °C ideal gcalisma
bandinda tutmak. Bu dengeyi kuran ana bilegen su pompasi, yani devirdaimdir. Binek araglarin
aksine agir dizel motorlarda sogutma sivisi hacmi 30-60 litreye, hatta otobuls ve buyuk
cekicilerde daha yuksege ¢ikabilir; bu da devirdaimin gok daha yuksek debi ve basingla, gok
daha uzun kayis hatlari ve viskoz fan yaka altinda galistigr anlamina gelir. Bu rehber, agir dizel
(kamyon, gekici, otobus, is makinesi) uygulamalarinda su pompasinin ¢aligmasini, ariza teghisini,
dogru degisim pratigini ve pompa dmrunu belirleyen sogutma sivisi kimyasini; ilgili standartlar
(ASTM, SAE, TMC) ve motor Ureticisi onay spesifikasyonlari igiginda uzman derinliginde ele alir.

Su Pompasi (Devirdaim) Nedir? Gérevi ve Galisma Prensibi

Su pompasi (devirdaim), sogutma sivisini radyatér, silindir blogu su ceketleri, silindir kapag), yag
sogutucusu ve kabin isiticisi (kalorifer petedi) arasinda surekli dolagtiran santrifdj tipi bir
pompadir. Motor tarafindan (V-kayis, cok kanalli poly-V kayis veya disli tahrik ile) déndaralir ve
icindeki kanath cark (impeller) dénerken merkezkag kuvvetiyle sogutma sivisini gevre kanallardan
disari iterek sistemde basing ve akis olusturur. Debi, agir dizel bir motorda rélantide dahi
dakikada yuzlerce litreye, tam devirde ¢gok daha yuksegde ulasabilir.

Agir dizel bir devirdaimin temel yapi taglari sunlardir:

» Gévde (housing): Genellikle dokiim aliminyum veya dékiim demir; motora salyangoz (spiral)
geometriyle baglanir.

* Mil ve rulman (shaft & bearing): Genelde cift sirali rulman veya kaset (cartridge) tip rulman.
Yuksek radyal yuk (uzun kayig gerginligi + fan agirigi) tasr.

¢ Mekanik salmastra (mechanical seal): Dénen mil ile sabit gévde arasinda sogutma sivisini
tutan karbon-seramik yuzeyli sizdirmazlik elemani. Devirdaimin en kritik ve en sik arizalanan
parcasidir.

* Kanath ¢ark (impeller): Sac, dokim veya kompozit; kanat sayisi ve geometrisi debiyi belirler.

» Kasnak [ gébek (pulley [ hub) veya disli: Tahrik baglantisi; bircok kamyon pompasinda viskoz
fan (fan clutch) dogrudan devirdaim gébegine baglanir.

* Weep hole (drenaj/gézetleme deligi): Rulman ile salmastra arasindaki boslugu disari agan
kGgUk delik. Salmastra sizdirdiginda sivinin rulmana ulagsmadan digari akmasini saglar; ayni
zamanda erken uyari penceresidir.

Kamyona 6zgi fark: Birgok agir dizel motorda devirdaim milinin arka kismi motor yagiyla
yaglanan digli tahrikli bir yapiya sahiptir. Bu tip pompalarda iki ayri salmastra bulunur: bir coolant
seal (sogutma sivisi tarafi) ve bir oil seal (yag tarafi). ikisinin arasindaki weep hole'dan gelen
sivinin rengi teshiste dogrudan yol gésterir: yesil/kirmizi/mavi ise sogutma sivisi salmastrasi, koyu
yagli ise yag salmastrasi arizalidir.
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| IPUCU — Gérsel referans énerisi (yayin igin): Bu bolum iki teknik semaiile guglenir: (1) weep hole'un
mil ile salmastra arasindaki konumunu gdésteren kesit — alt metin: "Agir dizel su pompasi kesiti; weep
hole, coolant seal ve oil seal konumu" (2) cift salmastrall (coolant/oil) disli tahrikli pompa kesiti — alt
metin: ‘Disli tahrikli devirdaimde cift salmastra ve ara drenaj boslugu’. Bu goérseller, teshis anlatimini
okurun kendi motorunda birebir esglestirmesini saglar.

Ariza Belirtileri ve Teshis

Devirdaim arizalari nadiren aniden gelir; gogu zaman haftalar-aylar stren belirtilerle ilerler.
Asagidaki tablo saha teshisi icin hizli bir referanstir. Son sttun, belirtinin aciliyet/risk seviyesini ve
yola guvenle devam edilip edilemeyecegini 6zetler; ardindan her belirtinin ayirt edici ézelliklerini

acikladik.

Belirti

Weep hole'dan aktif
sivi damlamasi

Kasnaktan ugultu +
hissedilir kasnak
boslugu

Motor asiri iIsinmasi,
sicaklik dalgalanmasi

Soguk ¢alisan
kalorifer, ge¢ I1sinan
motor

Genlesme
deposunda surekli
seviye dususu, képuk

Kasnak bélgesinde
beyaz/pas rengi
kabuk, jellesmis
kalinti

Kayis asir aginmasi,
siyrilma, hizasizlk

Olasi Neden

Mekanik salmastra
asinmasi (aktif kagak)

Rulman aginmasi / bogluk
(ileri evre)

Kanat aginmasi/korozyonu,
kavitasyon erozyonu, dtsuk
debi

Yetersiz sirkUlasyon, hava
tikaci (air lock)

i¢ sizinti, salmastra kagag,
egzoz gazi karigimi

Kronik yavasg sizinti +
korozyon

Rulman boglugundan
kasnak salgisi

Weep Hole Sizintisi — Renk Ayrimi

Kontrol Yontemi

Weep hole altini
temizleyip renk ve
sUreklilik kontrolU;
basing testi

Kayis gevsetilip kasnak
elle radyal-eksenel
oynatma; stetoskop

YUk altinda sicaklik
takibi; radyatér Gst-alt
hortum sicaklik farki

Hava alma prosedury;
termostat ve pompa
debisi kontrolU

Basing testi; blok test
(CO goz testi) ile ayrim

Goérsel inceleme;
contall ylzey ve gévde
catlagi kontrolt

Kasnak hizasi
(straightedge) ve salgi
olcimu

Aciliyet / Yola Devam

Sari: kisa mesafe servise git;
seviyeyi izle, yedek su
bulundur

Kirmizi: yola ¢ikma, gektir;
rulman kilitlenirse kayig/fan
hasari riski

Kirmizi: igne kirmizi banda
girerse hemen durdur
(kafa/conta/gémilek riski)

Yesil: izle ve planla; hava
alma / termostat da
degerlendir

sari-Kirmizi: képuk/egzoz
karigimi dogrulanirsa yola
ctkma

sari: ilk firsatta degisim
planla; kacak hizlanabilir

Kirmizi: kayis kopma riski;
kisa yolda dahi zincirleme
ariza

Weep hole'dan gelenin rengi teghisin gekirdegidir. Sogutma sivisi rengi (yesil, kirmizi, mavi,

turuncu) coolant salmastrasinin, koyu yagli sivi ise yag salmastrasinin bittigini gésterir. Weep
hole'dan damlama basladiysa pompa asinma surecine girmistir; kabuklagsmis kuru kalinti ise
gecmiste gergeklesmis yavas sizintinin izidir. Weep hole'un tikanmasi iyi haber degildir; sizintinin
rulmana yéneldigi anlamina gelebilir. Bu delik asla silikon/conta ile kapatiimamalidir.
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Rulman Sesi ve Boglugu

Rulman arizasi yuksek frekansli bir ugultu, tislama veya taslama sesiyle kendini belli eder ve
motor devriyle sesin frekansi degigir. Ayirt etmek igin motor durdurulur, tahrik kayigi gevsetilir ve
kasnak/fan elle tutularak radyal (yukari-asag, yana) ve eksenel (ileri-geri) oynatilir. Hissedilir
bosluk, sesli takirti veya parazia dénus rulmanin bittigini gésterir. Agir dizellerde uzun kayis hatt
ve viskoz fanin agirh@i ruimana yuksek radyal yuk bindirdiginden, bu yataklar binek araglara gére
daha erken yorulabilir. Sesin devirdaimden mi yoksa alternatér/gergi rulmani gibi baska bir yol
makarasindan mi geldigini ayirmak igin her makarayi tek tek elle gevirerek kontrol edin.

Asiri Isinma ve Sicaklik Dalgalanmasi

Kanat (impeller) korozyonu, kavitasyon erozyonu veya sac kanatin gévdeye kaynayarak bosta
dénmesi debiyi dusurdr. Bu durumda sicaklik gostergesi dzellikle yokus, tam yuk veya yavas
trafikte tirmanir; rélantide dusgebilir. Radyatdérin Ust ve alt hortumlari arasinda beklenen sicaklik
farkinin kaybolmasi (Ustte sicak, altta neredeyse ayni sicak) dustk dolagimin isaretidir. Termostat
arizasindan ayirmak igin termostat ¢ikigi ayrica dogrulanmalidir; termostat davraniginin ayrintisi
icin termostat teknik rehberimize bakabilirsiniz.
[
{ iIPUCU — Basing testi (cooling system pressure tester) devirdaim teshisinde en guvenilir ydntemdir:
sistem sogukken, basing kapaginin Gzerinde yazan agma basincina (tipik ~0,7-1,] bar) kadar getirilip
weep hole ve gdvde contasi izlenir. Basincin digmesi ve weep hole'da nem, salmastra arizasini

kesinlestirir.
A

Degisim [ Kurulum Adimlari

Asagidaki adimlar agir dizel bir motorda genel iyi uygulama akigidir. Motora ézgu tork, conta tipi
ve s6kme sirasi igin mutlaka Uretici servis kilavuzuna uyulmalidir.

o Motoru sogutun ve basinci bosaltin. Sogutma sistemi basinghidir; sicak agmak ciddi
haslanmaya yol agar. Radyatér/genlesme kapagini yalnizca sistem sogudugunda,
kademeli agin.

Sogutma sivisini uygun kapla bosaltin. Radyatér alt tapasi ve varsa blok tapasindan
drenaj yapin. Antifriz zehirlidir ve atik ydnetmeligine gére toplanmalidir; zemine/kanala
verilmez.

Fan/viskoz fan ve fan daviumbazini sékiin. Kaomyonda fan agir ve bUyuktur; ters dig (sol
dig) olabilecedini unutmayin. Viskoz kavramayi diiz saklayin (silikon kagigini dnlemek icin
dik tutulmasi énerilir).

Kayisi ve gergiyi gevsetin, kayisi ¢ikarin. Cikarmadan énce kayig gtzergahini (routing)
fotograflayin. Asinmis kayis ve yorgun gergi rulmanini bu firsatta degerlendirin.

Pompaya bagli hortum, boru ve by-pass hatlarini ayirin. Yaslanmis hortum kelepgelerini
ve hortumlari degisime hazir tutun.
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Eski devirdaimi sékun. Civatalari kademeli ve gapraz sirayla gevsetin. Farkli boyda civata
varsa yerlerini isaretleyin (yanlis yere uzun civata blok/su ceketi hasari yapabilir).

Sizdirmazlik ylizeyini kusursuz temizleyin. Eski conta ve sivi conta kalintisini, dékim
yUzeyi gizmeyen bir kaziyici ile alin. Yuzey duz, temiz ve yagdan arinmig olmali; kalinti =
kagak.

Yeni pompayi takin. Ureticinin belirttigi conta tipini kullanin (kagit conta, O-ring veya sivi
conta/RTV). Yalnizca tarif edildigi yerde ve ince film halinde sivi conta uygulayin; fazlasi
igeri girip kanallari tikar.

Civatalar tork sirasina ve degerine gére sikin. Kademeli olarak (érn. iki-Ug turda) capraz
sirayla, Uretici torkuna getirin. Agirt skkma aliminyum gévdeyi ¢atlatir; eksik sikma sizdirr.

Fan, kayis ve hortumlari geri takin; gergiyi ayarlayin. Kayis hizasini ve gerginligini kontrol
edin. Yanlis hiza/gerginlik yeni pompanin rulmanini erkenden éldardr.

Sistemi dogru sogutma sivisiyla doldurun. Ureticinin sart kogtugu antifriz tipini (asagidaki
kimya tablosuna ve gerekiyorsa SCA/DCA katkisina bakin) ve dogru su-antifriz oranini
(tipik 50/50) kullanin; tercihen deiyonize/saf su ile hazirlayin.

Havayi alin (bleeding). Varsa hava alma vidalarini agin, araci dogru pozisyona getirin,
motoru kalorifer tam agik halde isitin, termostat agilinca sivi sirklle olurken seviyeyi
tamamlayin. Agir dizellerde buyuk hacim ve uzun hatlar nedeniyle bu adim birden fazla
IsSiInma-soguma ¢evrimi gerektirebilir.

Kagak ve sicaklik kontrolli yapin. Motoru ¢aligir durumda izleyin; weep hole, conta yuzeyi
ve hortum baglantilarinda sizinti olmadigini, sicakligin normal banda oturdugunu
dogrulayin. ilk sirtsten sonra seviyeyi tekrar kontrol edin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

Devirdaim degisiminin basarisi, montajin kendisinden ¢ok montaj éncesi hazirlik ve dogru sivi
seciminde saklidir. En sik yapilan hatalar:

[

A DIKKAT — Yanlig veya karigik antifriz kullanimi agir dizelde en pahali hatadir. Farkl kimyadaki (érn.
OAT ile geleneksel/IAT) sivilarin karigmasi jellegmeye, koruyucu katkinin gékmesine ve devirdaim
salmastrasi ile kanatlarinda hizliandirilmig korozyona yol agar. Her zaman Ureticinin onayladigi tek tip
sivi kullaniimali (bkz. MB 325.x, MAN 324, Volvo VCS, Cummins CES 14603 gibi onqylar), gerekiyorsa
sistem tam yikanmalidir.

A DIKKAT — Sizdirmazlik yizeyinin tam temizlenmemesi ve fazla sivi conta kullanimi: Kalan conta
kalintisi aninda sizinti yaratir. Agiri RTV/sivi conta ise igeri surllerek termostat, radyatér ve kalorifer
petek kanallarini tikar; ironik bicimde asiri Isinmaya sebep olur.
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A DIKKAT — Civatalarin yanlig torkta veya yanlis sirayla sikilmasi: Aliminyum gévdeli pompalarda asiri
tork gévde catlagi ve conta ezilmesi, eksik tork ise basing altinda sizinti demektir. Daima ¢apraz,
kademeli sira ve uretici torku kullanin; farkl uzunluktaki civatalari karistirmayin.

Musluk suyu ile doldurmak: Kire¢ ve mineraller kanatta ve kanallarda birikir, korozyon ve
tikanma yapar. Deiyonize/saf su sarttir (klordr ve sulfat sinirlari igin bkz. ASTM D6210).

Termostati atlamak: Devirdaim yenilenirken yagli termostat ve conta degismezse, kisa sure
sonra sistem yine sokulur. ikisi birlikte degerlendiriimelidir.

Kayig gerginligi/hizasini ihmal etmek: Asiri gergin kayis rulmana ekstra radyal yik bindirip
yeni pompayi erken bitirir; hizasiz kasnak salmastrayi zorlar.

Weep hole'u kapatmak: Sizintiyi "durdurmak” icin deligi tikamalk, siviyl rulmana yénlendirir ve
toplam arizayi hizlandirir. Weep hole daima agik kalmalidir.

Havanin tam alinmamasi: Sistemde kalan hava tikaci sicak nokta ve pompa kavitasyonu
yaratir; bayuk hacimli kamyon sistemlerinde hava alma sabir ister.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler evrensel-guvenli referanslardir ve ilgili standart/onaylara dayandiriimustir.
Kesin tork, basing ve tolerans degerleri motora gére degisir; model-6zel rakamlar igin Uretici
servis verisi esastir.

Caligma sicakhgi bandi: Tipik agir dizel 82—-96 °C aralidinda ¢alisir; termostat agilima sicakhgi
cogunlukla 79-88 °C civarindadir (motora ézel).

Sistem basinci: Basing kapagi genelde ~0,7-11 bar (10-16 psi) tutar; bu, suyun kaynama
noktasini yukseltir. Kesin deger kapagin tzerinde yazar ve pompa teghisinde referans alinir.

Antifriz orani: Standart 50/50 su-antifriz karisimi yaklasik -37 °C donma ve yukseltilmis
kaynama korumasi saglar. Asirt soguk iklimde oran artirilabilir ancak isi transferini korumak igin
genelde %60 etilen glikol Ustine gikiimamasi énerilir (bkz. ASTM D3306 [ D6210 kilavuz
araliklar).

SCA/DCA konsantrasyonu (SCA gerektiren sistemlerde): Tipik hedef, Uretici ve test kiti
slcegine gore 1,5-3,0 birim/galon (yaklasik 800-2.400 ppm nitrit) bandindadir. Ust sinir asilirsa
katki gokeltisi devirdaim kanadinda agindirici birikime yol agabilir. Kaynak: TMC RP 329 [ RP 338
ve sivi Ureticisinin veri sayfasi. Test seritleriyle periyodik kontrol énerilir.

OAT (uzun émiirlii) sivi émrii: OAT/NOAT bazli agir dizel sivilari tipik olarak ~6 yil [ ~960.000 km
sinifina konumlanir; birgok Urtin orta émurde (6rn. 3 yil [ ~480.000 km) bir "extender/sarj" katkisi
ister. Bu araliklar sivi Ureticisinin ve motor Ureticisinin (6rn. MB 325.5, MAN 324 Typ SNF) verisine
gore degisir; kesin deger Urun etiketinde belirtilir.

Kasnak salgisi ve rulman boslugu: Elle hissedilen radyal/eksenel bosluk kabul edilemez;
salmastra kagadi yoksa ve rulman bosluksuzsa pompa saglikhidir. Olgulebilir salgi igin
komparatér kullanilabilir.

Kavitasyon kontrol noktasi (kamyona ézel): Agir dizellerde silindir gémlegi (liner) titregimi
coolant filminde mikro kabarciklar olugturur; bunlarin gémlek duvarinda patlamasi (implozyon)
cok yuksek lokal basinglar Uretir ve gémlek dig ylzeyinde noktacik (pitting) delinmesine yol
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acabilir. Ayni olgu distk basing bélgelerinde devirdaim kanadini ve gévdesini de asindirir (su
pompasi kavitasyon-erozyon davranigi ASTM D2809 testiyle degerlendirilir). Nitrit/molibdat iceren

dogru katki, gémlek ve pompa yulzeyinde koruyucu oksit filmi olusturarak bu erozyonu énler. Bu
nedenle SCA/DCA seviyesinin bakimi yalnizca pompa degil, motor blogu émra igin de kritiktir.
Gédrsel éneri: kavitasyon pitting i olmug gémlek/kanat ylizeyi yakin ¢ekimi — alt metin: 'Kavitasyon

erozyonuyla olusmusg noktacik (pitting) hasart’.

Agir Dizel Antifriz Kimyalari — Karsilastirma Tablosu

Devirdaim 6mrunu belirleyen tek degisken sivi kimyasidir. Agsagidaki tablo, agir dizelde karsilagilan
baslica antifriz teknolojilerini karisabilirlik, tipik renk ve uygunluk agisindan tek bakista ézetler.
Onemli uyari: Renk endustriyel bir standart degildir; ayni renk farkli kimyalari barindirabilir. Dogru
karar renkle degil, Gretici onay koduyla (MB 325.x, MAN 324, Volvo VCS, Cummins CES 14603) ve
standartla (ASTM D6210 tam formule agir dizel; ASTM D4985 SCA gerektiren disuk silikath) verilir.

Tip

IAT

(geleneksel/inorganik)

OAT (organik asit)

HOAT (hibrit OAT)

NOAT (nitritli OAT)

Si-OAT (lobrid)

Katki Kimyasi

Silikat +
fosfat + nitrit

Karboksilat;
silikat/fosfat
yok

Organik asit
+ az silikat

Organik asit
+ nitrit (&
molibdat)

Organik asit
+ stabilize
silikat

Tipik Renk
(baglayici
degil)

Yesil, mavi

Kirmizi,
turuncu, mor

Turuncu, sari

Kirmizi, mor,
sari

Menekse/mor

Karisabilirlik

Yalnizca
kendi tipiyle;
OAT ile
karistinimaz

Yalnizca OAT
ile; IAT/HOAT
ile karistirma

Yalnizca ayni
HOAT ailesiyle

Yalnizca ayni
NOAT ailesiyle

Yalnizca
kendi ailesiyle

Agir Dizel Uygunlugu

Eski dizellerde;
genelde SCA

takviyesi ister
(ASTM D4985)

Nitritsiz OAT'lerde
liner kavitasyon
korumasi sinirli
olabilir; Gretici
onayi sart

Gok yaygin (6rn. MB
325.x, MAN 324
grubu); dengeli
koruma

Agir dizeligin en
uygunu; nitrit
gémlek
kavitasyonunu
dogrudan korur
(ASTM D6210)

Modern Euro V/VI
motorlarda yaygin
onay (érn. MAN 324
Typ Si-OAT)

Tipik Omur

~2yil [
~250.000 km

~5-6 yil /
~800.000-
960.000 km

~5-6 yil /
~800.000 km

~6yil /
~960.000 km
(extender ile
daha uzun)

Uzun émdar;
Uretici
verisine gére

{ IPUCU — Kural: Tipten emin degilseniz karigtirmayin. Farkli kimyalar arasinda gegiste sistemi temiz
suyla yikayip Ureticinin onayladigi tek tip siviyla doldurmak, "Gstiine tamamlamaktan” her zaman daha
guvenlidir. Dogru sivi se¢imi igin antifriz kategorimizdeki Griin agiklamalarini ve motor Ureticisi onay
listesini birlikte kullanin.
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SCA/DCA Seviyesini Test Seridiyle Olgme (Mini-Prosediir)
SCA gerektiren sistemlerde nitrit/SCA seviyesini dlgmek dakikalar surer ve devirdaim ile gémlegi
korur:

o Motoru durdurun, sistem 1lik (sicak degil) ve basingsiz olsun; kaynar sivi hem tehlikelidir

© 0 00

hem yanlis okuma verir.
Temiz bir 6rnek alin; test seridini sogutma sivisina daldirip hemen gikarin (silkelemeyin).

Kitin belirttigi sure kadar bekleyin (tipik 45-75 saniye). Pedler donma noktasi (glikol %) ve
nitrit/SCA seviyesini ayri ayri gésterir.

Ped renklerini kutunun renk skalasiyla kargilastirip degeri okuyun; hedef, Greticinin belirttigi
aralikta (tipik SCA 1,5-3,0 birim/galon veya nitrit ~800-2.400 ppm) olmalidir.

Deger duglkse SCA/DCA takviyesi ekleyin; ylksekse siviyl seyreltmeyin, bir sonraki tam
degisimde duzeltin. Takviye sonrasi sistemi ¢alistirip karigtiktan sonra yeniden test edin.

Bakim ve Omiir

Bir devirdaimin dmru buyuk élgude sogutma sivisinin durumuna baglidir; pompa ¢ogu zaman
kendisi yazinden degil, ihmal edilen sivi yizinden &lur. Proaktif bakim igin:

Sivi durumunu diizenli izleyin: Renk bozulmasi, bulaniklik, yag/képuk varligi ve pH/katki
seviyesini (test seridiyle) kontrol edin. Kirlenmig veya asidik sivi salmastra ve rulmani igeriden
yer.

Degisim araligina uyun: Geleneksel (IAT) sivilarda daha sik, OAT/HOAT/NOATta Uretici belirttigi
uzun aralikta tam degisim yapin; ara katki (extender) zamanini kagirmayin.

Her serviste weep hole ve kasnagi kontrol edin: Yag/sogutma sivisi degisiminde weep hole'a
bakis ve kasnak boslugu testi, arizayi yolda birakmadan énce yakalar.

Kayis ve gergiyi birlikte yonetin: Yipranmis kayis ve zayif gergi rulmani, yeni pompayi bile
erken bitirir. Devirdaim degisiminde bunlari da yenilemek toplam maliyeti dasarar.
Termostat ile es zamanl planlayin: ikisi de sistemin sicaklik dengesini kurar; birlikte degisim
ikinci bir sékme isgiligini énler.

Dogru su kullanin: Sisteme tamamlama yaparken bile musluk suyu degil, deiyonize/saf su +
dogru antifriz karigimi ekleyin.

Bu disiplinle, agir dizel bir devirdaim yUksek yuk altinda dahi uzun ve éngérulebilir bir &mur verir;
ariza genellikle ani degil, izlenebilir belirtilerle geldigdi igin planh degisim mumkundar.

Sik Sorulan Sorular

Agir dizel bir su pompasi (devirdaim) ka¢ km dayanir, ne zaman degisir?

Sivi bakimi dizgun yapilan OE muadili kalitede bir devirdaim, agir dizelde tipik olarak 300.000—

500.000 km veya motorun buyuk revizyon araligi boyunca sorunsuz ¢aligabilir; kimi uygulamada
daha da uzun. Ancak émur sabit bir say degildir: yanlig/karisik antifriz, musluk suyu, digik SCA
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seviyesi veya hizasiz/asir gergin kayis, pompayi 150.000 km'nin altinda bitirebilir. Belirleyici olan
km degil, sivinin durumu ve kayis-gergi disiplinidir. Bu nedenle pompa "takvimle” degil, weep hole
ve rulman kontroltne dayali olarak, belirtiler goérultr gérulmez degistiriimelidir.

Su pompasi (devirdaim) arizaliyken arag stiriilebilir mi?

Kisa cevap: hayir, surtlmemelidir. Weep hole sizintisi veya rulman sesi basladiginda pompa hala
ddénebilir, ancak debi digtsu veya rulmanin tam kilitlenmesi ani agiri Isinmaya yol agar. Agir
dizelde asiri Isinma; conta, kafa ve gémlek hasari gibi pompadan kat kat pahali sonuglar
dogurur. Yalnizca hafif weep hole nemi varsa kisa mesafe servise gidilebilir (Sari seviye); rulman
boslugu, asiri isinma veya kayis hizasi bozulmasi varsa yola ¢ikimamal, arag gektirilmelidir
(Kirmizi seviye).

Weep hole’dan damla geliyor ama az; beklemeli miyim?

Weep hole'dan gelen sogutma sivisi, salmastranin aginma sirecine girdiginin kesin isaretidir ve
sUre¢ geri dénmez. "Az" sizinti kisa sirede tam kagaga dénusebilir. Deligi kapatmak yerine (bu
rulmana zarar verir) degisim planlanmalidir. Kuru, kabuklu kalinti ise gegmis sizintinin izidir ve yine
kontrol gerektirir.

Devirdaim degisince termostati da degistirmeli miyim?

Siddetle onerilir. ikisi de ayni sékme isciligini paylasir ve birlikte sicaklik kontroltnu kurar. Yasl
termostat, yeni pompadan kisa stire sonra arizalanirsa sistem tekrar bosaltilip sékulur. Ayni
mantikla kayig, gergi ve yipranmis hortum-kelepcgeler de bu firsatta degerlendirilmelidir.

Her antifrizi kullanabilir miyim?

Hayir. Agir dizelde sivi tipi, hem pompa hem motor blogu émrint dogrudan belirler. Ureticinin
onayladigi kimyayi (yukaridaki tabloya; MB 325.x, MAN 324, Volvo VCS, Cummins CES 14603
onaylarina ve ASTM D6210'a bakin) kullanin; farkl tipleri karistirmak jellesme, katki cékmesi ve
devirdaimde hizli korozyon yaratir. Agir dizelde nitritli (NOAT) veya Ureticinin sart kogtugu
HOAT/Si-OAT sivilar, gémlek kavitasyonuna kargi koruma sagladigi icin tercih edilir. Doldurmadan
once sistemin yikanmasi gerekip gerekmedigini kontrol edin.

Su pompasi nheden diger parcalardan énce arizalanir?

CuUnkd mekanik salmastra ve rulman, sistemin en ¢ok yuk altindaki hareketli sizdirmazlik ve yatak
elemanlaridir. Kirlenmig/asidik sivi salmastrayi igeriden agindirir; uzun kayig hatti ve viskoz fanin
agirhgi rulmana yuksek radyal yuk bindirir; kavitasyon ise kanadi ve gévdeyi yer. Dogru sivi bakimi
yapiimadiginda pompa, sistemin en zayif halkasi olur.

Degisimden sonra motor héla isinityorsa sebep pompa mi?

Cogu zaman hayir; en yaygin neden sistemde kalan hava tikacidir. Bluytk hacimli kamyon
sogutma sistemlerinde hava alma birden fazla iIsinma-soguma gevrimi ister. Hava didzgun
alindiktan sonra hald isinma varsa termostat, radyatér tikanikligi, fan/viskoz kavrama veya yanlig
conta uygulamasiyla tikanmig kanallar arastiriimaldir.

Devirdaim, agir dizel sogutma sisteminin merkezinde ¢calisan ve bakim disipliniyle uzun émur
veren bir bilegendir. Dogru salmastra kalitesi, yuke dayanikl rulman ve OE muadili tretim
standardi, hem pompanin hem de motorun guvenligi igin belirleyicidir. VADEN Su Pompasi
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(Devirdaim) Grtn ailesi, kamyon-cekici-otobus uygulamalarinin yiksek debi ve surekli yuk
kosullari dugtnulerek, OE muadili tolerans ve dayanim hedefiyle Uretilir; bu rehberdeki teshis ve

montaj pratikleriyle birlikte kullanildiginda gavenilir ve éngérulebilir bir sogutma performansi
saglar.

Bu dokiman bilgilendirme amagclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmalidir.

Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



