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GUIDE TECHNIQUE

Tole de protection de frein:
panne, remplacement,
entretien

Guide technique VADEN sur la téle de protection [ capot anti-poussiére de
frein des poids lourds : fonction, diagnostic des pannes, remplacement,
couples et entretien.
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Sur un véhicule utilitaire lourd, la plupart des techniciens ne remarquent jamais la téle de
protection de frein tant que le tambour ou le disque n'est pas déposé ; jusqu'a ce qu'ils
découvrent cette tble rouillée, collée a la fusée d'essieu, aux bords aussi fins que du papier, qui
frotte quelque part contre le tambour en émettant un grincement. Sur le terrain, cette piece
écartée comme une « simple tdle sans importance » constitue en réalité la premiére ligne de
défense du groupe de freinage : elle empéche l'eau, la boue, le sel et la poussiére de la route de
sintroduire entre la garniture et le disque ou le tambour. Ce guide rassemble, dans un langage
de terrain, les fonctions, le diagnostic des pannes, le remplacement correct et les pratiques
d'entretien de la téle de protection [ capot anti-poussiére de frein utilisée sur les essieux des
tracteurs, camions, autobus et remorques.

r
. ASTUCE —

Ce document a été préparé par I'équipe technique de VADEN, sur la base de I'expérience du service du
groupe de freinage des véhicules utilitaires lourds et de la fabrication d'équivalents OE. Les valeurs de
couple, d'épaisseur et de jeu indiquées ici sont des plages de référence typiques ; pour la valeur
exacte, il convient toujours de se référer au manuel de service OE du véhicule/de l'essieu. Derniére mise
a jour : juillet 2026.

Qu'est-ce que la tdle de protection [ capot anti-poussiére de frein
? Fonction et principe de fonctionnement

La téle de protection de frein (capot anti-poussiére, en anglais « brake dust shield [ splash
shield ») est une piéce de protection en téle emboutie, montée entre la face intérieure du
disque ou du tambour de frein et la fusée/l'essieu, qui protége la garniture et la surface de
freinage contre I'eau de route, la boue, le sel et la poussiére, prolongeant ainsi les
performances de freinage et la durée de vie des composants.

Son principe de fonctionnement n'est pas mécanique mais repose sur le recouvrement
(barriére). Lorsque le véhicule est en mouvement, l'eau de route et les saletés grossiéres
projetées par la roue ne heurtent pas directement la surface de friction gréce au rideau formé
par la téle de protection ; elles sont déviées et évacuées vers I'extérieur. Sur les systemes a
disque, la tole limite en outre dans une certaine mesure le transfert par rayonnement de la
chaleur élevée générée lors du freinage vers le roulement d'essieu et la zone du moyeu, assurant
ainsi également une fonction de barriére thermique. Sur les systémes & tambour, la tdle recouvre
I'entrée du tambour et réduit laccumulation de poussiére de garniture et de saletés extérieures a
lintérieur du frein.

* Corps principal de la téle : Généralement emboutie dans une tdle d'acier ou d'acier
inoxydable de 0,8 & 2,0 mm d'épaisseur ; formée en cuvette selon le profil du disque/tambour.

* Bride et trous de montage : Zone & ergot de centrage, fixée par boulons d la téte de fusée, au
chapeau de roulement ou au support d'étrier.

* Rebords de déviation (bord labyrinthe) : Forme de bord qui projette I'eau et les saletés vers
I'extérieur, s'‘approchant du bord du disque avec un jeu déterminé.
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» Ouvertures de ventilation / refroidissement : Sur certains types, des canaux ou des trous
laissés pour évacuer la chaleur.

* Protection de surface : Revétement anticorrosion par galvanisation, géo-revétement ou
peinture haute température.

Différence entre la tole de protection sur systéme a disque et a tambour

Sur les essieux a freins a disque (essieux avant/arriére de tracteurs modernes, autobus), la téle
de protection se positionne comme une plaque circulaire proche de la face intérieure du disque,
et le jeu entre elle et le disque est d'une importance critique. Sur les systemes a tambour, la téle
joue davantage le réle d'un capot recouvrant I'entrée du tambour et le mécanisme d came en S.
Dans les deux types, I'objectif est le méme : isoler la surface de friction des agents extérieurs.

Pourquoi n'est-elle « pas sans importance » ?

En l'absence de tdle de protection ou lorsquelle est endommagée, la durée de vie de la garniture
se raccourcit nettement, une corrosion irréguliere et des sillons se forment sur la surface du
disque, et les performances de freinage sur sol mouillé diminuent. Sur les véhicules circulant sur
des routes salées en hiver, une tole de protection manquante peut entrainer une corrosion
rapide dans la zone du roulement et du moyeu. La piéce est donc bon marché, mais les
composants qu'elle protege sont colteux.

Comparaison des types et des positions

Position d'utilisation Type de frein Fonction de la téle (dominante) Matériau typique
Essieu avant de tracteur A disque Barriére eau/chaleur, protection face Acier inoxydable /
intérieure du disque galvanisé

Essieu arriére tracteur— A disque Déviation des saletés, protection du Acier galvanisé
remorque support d'étrier

Essieu arriére A tambour Protection de I'entrée du tambour et de  Acier peint [ revétu
camion/autobus lacameenS

Essieu de remorque A tambour [ & Barriére contre le sel de route et la Acier galvanisé

disque boue
r
A ATTENTION —

Vérification de la référence : La téle de protection varie, méme au sein d'une méme famille d'essieux,
selon le diameétre du disque, le coté droit/gouche et la marque de l'étrier. Avant de commander,
confirmez impérativement le type d'essieu du véhicule (par exemple le type du fabricant d'essieu
concerné), le diamétre du disque et la référence OE. Ne choisissez pas une piéce sur la seule
information « compatible camion » ; la confusion droite/gouche et avant/arriére est la cause de retour
la plus fréquente.

Symptémes de panne et diagnostic

Les défaillances de la tdle de protection se manifestent généralement par des bruits et des
signes visuels. Le tableau ci-dessous résume la chaine symptéme—cause—contréle la plus
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fréquemment rencontrée lors du diagnostic sur le terrain.

Symptéme

Bruit métallique continu de
frottement « zzz [ grincement »
en rotation

Cliquetis rythmique
uniquement en roulant, pas
au freinage

Les garnitures s'usent
prématurément, usure
irréguliére

Rouille intense et sillonnage
sur la face intérieure du
disque

Prise de frein tardive [ faible
sur route mouillée

Tole visiblement rouillée,
fissurée ou arrachée

Soupcgon de surchauffe dans
la zone du roulement/moyeu

Diagnostic par le bruit

Cause probable

Téle déformée au point de
toucher le disque/tambour

Boulon de montage desserrég, la
téle bouge

Tole mdnquonte/déchirée, la
saleté pénétre sur la surface de
friction

Téle de protection arrachée ou
percée, retenant l'eau

Perte de la fonction de barriére
contre l'eau

Corrosion/fqtigue, impact de
pierre

Perte de la barriére thermique +
entrée d'eau

Contréle [ Vérification

Faites tourner la roue d la main et
écoutez le point de frottement ;
recherchez une trace de contact brillante
sur le bord de la téle

Appuyez & la main sur la bride de la téle
pour détecter un jeu ; contrdlez le couple
des boulons

Contréle de I'accumulation de boue-sel
et des sillons sur la surface du disque/de
la garniture

Faites tourner le disque pour examiner la
cartographie de corrosion de la face
intérieure

Contréle du jeu de bord, de l'intégrité de
la tole et de I'écrasement éventuel du
rebord de déviation

Inspection visuelle ; forcez [égérement les
bords avec un tournevis et recherchez les
zones amincies

Aprés un court trajet, comparez la
température du moyeu avec l'autre roue

Les bruits de la téle de protection sont confondus avec le « crissement » de la garniture de frein.

Pour les distinguer, déplacez lentement le véhicule sans appuyer sur le frein: si le bruit persiste, la
cause est trés probablement la téle ou une autre piéce tournant avec la roue. Le bruit du témoin
d'usure de la garniture de frein, quant a lui, devient généralement plus net lorsqu'on appuie sur le
frein.

Inspection visuelle

Sans méme déposer la roue, en regardant a travers l'ouverture de la jante avec une lampe
torche, la trace de frottement brillante, 'écrasement ou I'arrachement sur le bord de la téle sont
le plus souvent visibles. Pour un diagnostic certain, il faut déposer la roue et inspecter la tdle en la
faisant tourner sur 360°. Les zones amincies, avec une rouille cloquée, indiquent un
remplacement.

Contréle du jeu

Sur un systéme a disque, le jeu entre la téle et le disque doit étre uniforme sur toute la
circonférence. Si un contrdle d la jauge d'épaisseur ou & I'ceil réveéle que le jeu se referme en un
point, la téle est déformée ; elle se redresse délicatement & I'aide d'un outil approprié — non a la
masse — ou se remplace.
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Etapes de remplacement [ installation
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A ATTENTION —

Equipement de protection individuelle et sécurité : Immobilisez le véhicule sur un sol plat, calez-le et
placez-le sur des chandelles de capacité appropriée ; ne vous fiez pas uniquement au cric. La
poussiére de frein ne doit pas étre inhalée — utilisez un masque et des lunettes, ne soufflez pas la
poussiére a l'air comprimé, retirez-la avec un chiffon humide ou un nettoyant frein. Les bords de la tole
sont tranchants ; portez des gants résistants d la coupure. Avant lintervention, purgez la pression du
réservoir d'air et réglez le frein @ main selon la situation.

Préparation et confirmation du diagnostic : Mettez le véhicule en sécurité, déposez la
roue, confirmez visuellement la panne (téle déformée/arrachée/rouillée) et vérifiez que la
nouvelle téle est la bonne piéce (droite/gauche — avant/arriére).

Dégagement du groupe de freinage : Sur un systéme d disque, déposez |'étrier de son
support et suspendez-le (sans le suspendre en tendant le flexible) ; sur un systéme a
tambour, retirez le tambour.

Séparation du disque/de I'ensemble moyeu : Dans la plupart des conceptions, la téle de
protection ne peut étre déposée qu'apres le retrait du disque ou du moyeu. Séparez le
moyeu du disque/le moyeu selon la procédure OE.

Dépose de I'ancienne tdle : Desserrez les boulons/rivets de montage. Sur les boulons
grippés par la corrosion, appliquez du dégrippant ; si nécessaire, retirez le boulon en le
coupant, ne forcez pas les filets.

Nettoyage : Débarrassez la surface d'appui de la bride, la téte de fusée et les filets de la
rouille et de I'ancien joint & 'aide d'une brosse métallique. La surface doit étre plane et
propre ; un résidu provogque un mauvais positionnement de la tdle.

Pré-positionnement de la nouvelle tdle : Placez la nouvelle tole de protection a sec,
vérifiez l'alignement des trous et le bon emboitement de I'ergot de centrage. Ne forcez pas
; si elle ne s'aligne pas, il peut s'‘agir d'une mauvaise piece.

Pose des boulons : Amorcez d la main des boulons neufs ou conformes aux spécifications
OE. Pour prévenir la corrosion, utilisez une pate de montage appropriée si le fabricant
l'autorise ; n‘appliquez pas de graisse au hasard sur les filets.

Serrage au couple : Serrez les boulons en croix et d la valeur OE avec une clé
dynamomeétrique (voir le tableau ci-dessous pour la plage typique ; la valeur exacte figure
dans le manuel de service).

Remontage du disque/moyeu et du groupe de freinage : Reposez le moyeu/disque selon
la précharge de roulement OE et la procédure, puis remontez l'étrier/le tambour & sa
place.
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@ Contrdle du jeu et de la rotation libre : En faisant tourner la roue & la main, vérifiez que la
téle ne frotte contre le disque/tambour en aucun point et que le jeu est uniforme sur toute
la circonférence.

0 Pose de la roue et essai : Serrez la roue au couple d'écrous OE, effectuez un essai routier &
faible vitesse en contrélant le bruit et la réponse de freinage, et effectuez un rodage lors
des premiers freinages.

Points de vigilance (erreurs fréquentes)

A ATTENTION —

Ne pliez pas et ne forcez pas la téle en la considérant comme « une simple téle ». Utiliser une masse
pour redresser le bord de la tdle ou la plier au hasard pour qu'elle ne touche pas le disque détériore le
jeu et provoque rapidement le retour du bruit de frottement. Une tole déformée se redresse
délicatement avec un outil approprié ou se remplace.

A ATTENTION —

Ne confondez pas droite/gauche et avant/arriére. Monter une téle orientée a I'envers rend le rebord
de déviation inopérant, voire la fait frotter contre le disque. Prenez comme référence l'ancienne piéce
déposée et comparez-la cote a codte avec la piece neuve.

* Forcer et casser un boulon grippé par la corrosion ; d'abord du dégrippant et de la patience,
puis une découpe contrblée si nécessaire.

* Poser une tdle neuve sans nettoyer la surface de la bride ; un résidu provoque un mauvais
positionnement de la téle et une erreur de jeu.

* Inhaler la poussiére de frein en la soufflant & I'air comprimé ; risque pour la santé, utilisez
impérativement une méthode humide.

* Retirer complétement la téle de protection et croire le « probléme résolu » ; & court terme le
bruit cesse, mais la durée de vie de la garniture et du disque diminue.

* Serrer a l'estime au lieu d'utiliser une clé dynamomeétrique ; un boulon desserré provoque un
cliquetis, un serrage excessif fissure la bride.

e Utiliser une tdle équivalente bon marché, d'épaisseur insuffisante, et se retrouver rapidement a
nouveau confronté & la corrosion.

Valeurs techniques et points de contréle

Les valeurs ci-dessous sont des plages de référence typiques/générales pour le groupe de
freinage des véhicules utilitaires lourds. Elles varient selon le fabricant d'essieu, le diamétre du
disque et 'année-modéle ; la valeur contraignante est toujours le manuel de service du véhicule.
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Paramétre Plage de référence typique Remarque
quisseur du matériau de la téle ~0,8-2,0 mm Acier inoxydoble/golvonisé ; selon le
diameétre du disque
Jeu de bord téle-disque ~2-5 mm (uniforme sur la Le plus étroit possible sans frottement

circonférence)

Température de fonctionnement ~ ~200-500 °C (pic plus élevé Barriére thermique de la téle ; la

du groupe de freinage en freinage intense) peinture/le revétement doit y résister
Pression d'air du systéme (circuit  ~8-12 bar (=116-174 psi) Sans lien direct avec la tdle ; pour le
de frein) contexte du groupe

Epaisseur min. de garniture ~2-3 mm selon le fabricant A contréler conjointement lors du
(générale) remplacement de la tole

Le couple du boulon de montage varie sensiblement selon 'emplacement de la tole (téte de
fusée, chapeau de roulement, support d'étrier) et la taille du boulon. Les plages typiques figurent
ci-dessous ; la valeur exacte doit étre tirée du manuel OE.

Plage de couple

Fixation N Avertissement
typique
Boulon de bride de la tdle de protection ~20-30 Nm En croix, ne pas serrer excessivement
(petit, M8)
Boulon téle de protection [ support (MI10) ~45-65 Nm Valeur OF prépondérante
Boulon de support d'étrier (contexte) Elevé + angle selon  Généralement & usage unique, &
OE remplacer
r
ASTUCE —

=

Augmenter la valeur de couple pour « bien serrer » peut fissurer la fine bride de la téle ; la diminuer
provoque un cliquetis et un desserrage en roulant. Utilisez toujours une clé dynamomeétrique étalonnée
et la valeur OE ; si le boulon est & usage unique, remplacez-le par un neuf.

e Veérifiez en faisant tourner la roue & la main que la téle ne frotte contre le disque/tambour en
aucun point de la circonférence.

* Contrdlez que la surface d'appui de la bride est exempte de rouille et de résidus.
 Confirmez l'orientation (droite/gauche) et le bon emboitement de l'ergot de centrage.

* Notez que les boulons sont serrés en croix et au bon couple, et que les boulons & usage unique
ont été renouvelés.

» Observez que le revétement/la peinture n'a pas subi de choc et qu'il ne subsiste aucune zone
de début de corrosion.

Entretien et durée de vie

Avec un matériau et un montage corrects, la téle de protection est généralement I'un des
composants durables du véhicule ; elle n'a pas d'intervalle de remplacement périodique
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spécifique. C'est toutefois une pieéce a examiner conjointement & chaque entretien de frein
(contréle des garnitures/disques). Les principaux facteurs qui raccourcissent sa durée de vie
sont la corrosion (sel de route), les dommages par pierre/impact et la fatigue par frottement due
d un mauvais montage.

» A chaque contrdle de garniture/disque, examinez l'intégrité de la tole, le jeu de bord et le
serrage des boulons.

* Sur les véhicules circulant sur routes salées en hiver, suivez la corrosion plus fréequemment ;
remplacez tét une tole dont le revétement est écaillé.

* Surles véhicules tout-terrain ou de chantier, redressez ou renouvelez les bords écrasés par un
impact de pierre.

* Lors du remplacement du disque/tambour, contrélez également la téle de protection ; si elle a
été endommagée lors de la dépose, renouvelez-la conjointement.

¢ Prolongez la durée de vie face @ la corrosion en privilégiant un équivalent
galvanisé/inoxydable.

En résumé, la téle de protection offre une protection inversement proportionnelle & son faible
colt : contrélée & temps et remplacée si nécessaire, elle prolonge nettement la durée de vie de
composants bien plus coGteux comme la garniture, le disque et le roulement. Méme lorsqu'elle «
semble ne poser aucun probléme », c'est une piéce a inscrire sur la liste de chaque entretien de
frein.

Questions fréquentes

Peut-on utiliser le véhicule sans téle de protection de frein ?

Techniquement, le frein continue de fonctionner, mais ce n'est pas recommandé. Sans téle de
protection, la garniture et le disque s'usent plus vite, la prise de frein sur sol mouillé s'affaiblit et la
corrosion s'accéléere. Méme si & court terme aucun probléme ne semble apparaitre, & long terme
des composants plus colteux subissent des dommages.

La tole de protection frotte contre le disque, que dois-je faire ?

Déterminez d'abord le point de frottement. Si la téle est Iégérement déformée, elle peut étre
redressée délicatement avec un outil approprié pour rétablir un jeu uniforme sur la
circonférence. Si elle est écrasée, déchirée ou amincie par la rouille, il est plus judicieux de la
remplacer que d'essayer de la redresser. Forcer & la masse détériore le jeu de maniere
permanente.

A quelle fréquence la tole de protection se remplace-t-elle ?
Il n'y a pas dintervalle kilométrique précis ; elle s'utilise jusqu'da l'apparition d'une défaillance
(corrosion, arrachement, écrasement). Elle se contréle & chaque entretien de frein/disque et se

remplace si nécessaire. Avec un matériau et un montage corrects, c'est 'une des piéces
durables du véhicule.
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Suffit-il de peindre et d'utiliser une téle de protection rouillée ?

Pour une rouille superficielle, une peinture haute température peut étre une solution provisoire,
mais si la téle est amincie, percée ou dont les bords sont arrachés, la peinture est inutile ; la
fonction de barriere est perdue. Dans ce cas, il faut la remplacer.

Les téles de protection droite et gauche sont-elles identiques ?

Sur la plupart des systéemes a disque, la droite et la gauche différent en raison des rebords de
déviation. Un montage inversé altére la fonction de la tdle, voire la fait frotter. A la commande et
au montage, confirmez impérativement l'information d'orientation et la référence OE.

La téle de protection influence-t-elle réellement les performances de freinage ?

Elle ninfluence pas directement la pression de freinage, mais les conditions de fonctionnement.
Sur route mouillée et sale, elle maintient la surface de friction propre et assure une réponse de
freinage constante ; en son absence, un affaiblissement au premier freinage peut se ressentir,
notamment par temps de pluie.

Faut-il obligatoirement déposer le disque ou le tambour lors du remplacement ?

Dans la plupart des conceptions, oui; la téle de protection ne peut étre déposée sans retirer le
disque/moyeu ou le tambour. C'est pourquoi il est judicieux, en termes de main-d'ceuvre, de
réaliser le remplacement de la téle de protection en méme temps que l'entretien du disque/de la
garniture.

Une téle de protection équivalente OE est-elle sire ?

Un équivalent fabriqué dans un matériau de qualité, aux spécifications correctes de dimension,
d'épaisseur et d'orientation, est sdr. L'essentiel réside dans la correspondance de la référence,
I'épaisseur du matériau et le revétement anticorrosion ; un équivalent répondant a ces trois
points remplit la méme fonction que I'OE.

La gamme de téles de protection [ capots anti-poussiére de frein VADEN ORIGINAL est fabriquée
pour les essieux de véhicules utilitaires lourds, aux spécifications OE de dimension et
d'orientation, avec un matériau résistant a la corrosion et une géométrie de bride correcte. En
choisissant dans notre catalogue la tdle de protection adaptée au type d'essieu, au diameétre du
disque et d la référence OE de votre véhicule, vous pouvez protéger avec cette premiéere ligne de
défense des composants tels que la garniture, le disque et le roulement.

Ce document est fourni @ titre informatif ; en pratique, le manuel d'entretien & jour et les consignes de sécurité du constructeur font foi.
Les valeurs sont des références générales pour les systémes poids lourds courants ; utilisez la documentation d'entretien OE pour les
valeurs spécifiques au modele. © VADEN Otomotiv San. Tic. AS. - vadenoriginal.com



