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Самая дешёвая деталь, защищающая самые дорогие узлы тяжёлого коммерческого дизеля, чаще всего
остаётся без внимания: топливный фильтр и водоотделитель. В седельном тягаче или автобусе
топливный насос высокого давления и форсунки common-rail работают с микронными допусками;
ресурс этих узлов напрямую зависит от того, насколько чистое и обезвоженное топливо к ним
поступает. При засорении фильтра — потеря мощности и затруднённый пуск; при пренебрежении
водоотделителем под угрозой оказывается топливная аппаратура стоимостью в тысячи евро. Это
руководство на языке практики объединяет принцип работы топливного фильтра и водоотделителя для
тяжёлых дизельных машин, диагностику признаков засорения и наличия воды, правильную замену и
практику удаления воздуха, а также безопасные технические значения.

💡 СОВЕТ — Это руководство подготовлено и проверено на техническую достоверность технической
командой VADEN, имеющей опыт производства и полевого обслуживания дизельных топливных систем
тяжёлых коммерческих автомобилей. Приведённые здесь значения являются общими и безопасными
ориентирами для распространённых тяжёлых коммерческих систем; за точными значениями, специфичными
для конкретной модели автомобиля, двигателя и фильтра (интервал замены, момент затяжки, давление),
всегда обращайтесь к соответствующему сервисному руководству OE (например, сервисные бюллетени
Bosch, Mann-Filter и производителя двигателя). Последнее обновление: июль 2026.

Что такое топливный фильтр и водоотделитель? Назначение и
принцип работы

Топливный фильтр и водоотделитель — это защитный узел подготовки топлива, который
отфильтровывает твёрдые загрязнения (пыль, ржавчину, шлам, волокна) из дизельного топлива
и, отделяя попавшую в топливо воду за счёт разницы плотностей под действием силы тяжести,
собирает её на дне, подавая чистое и обезвоженное топливо к подкачивающему насосу и системе
высокого давления. На пути от бака к форсунке дизельное топливо несёт как загрязнения, попавшие
при транспортировке и хранении, так и воду, образующуюся из-за конденсата и низкого качества
топлива. Вода и загрязнения изнашивают микронные допуски форсунок common-rail и насоса
высокого давления; поэтому перед поступлением в систему топливо должно быть отфильтровано и
обезвожено. В тяжёлых коммерческих автомобилях эта задача чаще всего выполняется в две ступени:
предварительный фильтр (фильтр грубой очистки с водоотделителем) и тонкий (основной) фильтр.

Узел топливного фильтра/водоотделителя — это не отдельный элемент, а работающая совместно
подсистема. Основные компоненты:

Фильтрующий элемент (бумажная/синтетическая среда): гофрированная (плиссированная)
фильтровальная бумага или синтетическая среда, отфильтровывающая твёрдые загрязнения
определённой микронности.

Камера водоотделителя (сепаратора): чаще всего прозрачная или оснащённая датчиком ёмкость,
где вода собирается на дне за счёт разницы плотностей топлива и воды.

Винт/кран слива воды (дренаж): нижняя сливная пробка, через которую сливается скопившаяся
на дне вода.

Датчик уровня воды (WIF - Water in Fuel): предупреждающий датчик, зажигающий контрольную
лампу при определённом уровне воды.
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Ручной насос (priming): ручной подкачивающий насос, используемый для удаления воздуха из
системы и заполнения топливом после замены фильтра.

Подогреватель топлива (опция): электрический/с обратным потоком топлива подогреватель,
нагревающий фильтр для предотвращения кристаллизации парафина (застывания) в холодную
погоду.

Почему отделение воды работает за счёт силы тяжести?
Вода плотнее дизельного топлива и не смешивается с ним постоянно. В камере водоотделителя
скорость потока топлива намеренно снижается; при этом замедлении тяжёлые капли воды сливаются,
укрупняются и под действием силы тяжести оседают на дно ёмкости. Специальная водоотталкивающая
(гидрофобная) поверхность фильтрующей среды препятствует прохождению воды через фильтр и
способствует её накоплению в виде капель. Скопившаяся на дне вода регулярно сливается через
нижний сливной винт. Благодаря этому простому, но критически важному принципу вода удаляется из
машины, вообще не достигая чувствительной топливной аппаратуры.

Фильтр с подогревом и проблема холода (застывание)
Дизельное топливо на холоде образует кристаллы парафина; когда температура опускается ниже точки
помутнения, эти кристаллы закупоривают поры фильтра, перекрывают подачу топлива, и двигатель
глохнет или вообще не запускается. Зимнее топливо и присадки — первая линия защиты; вторая —
топливный фильтр с подогревом. Головки фильтра, нагреваемые электрическим ТЭНом или
охлаждающей жидкостью двигателя/обраткой топлива, удерживают фильтрующую среду выше порога
застывания, обеспечивая холодный пуск морозным утром. При неисправном подогревателе признаки
упорного затруднённого пуска и засорения на холоде можно спутать с физическим засорением
фильтра.

Аналоги OE и подбор автомобиль–двигатель
Определяющими при выборе правильного фильтра являются: семейство двигателя, тип системы
(картридж/spin-on или внутренний элемент), тонкость фильтрации (микроны), наличие или
отсутствие водоотделителя и оснащённость подогревателем/датчиком. Приведённая ниже таблица —
ориентировочный подбор для распространённых тяжёлых коммерческих платформ.

Семейство автомобилей
(пример)

Семейство
двигателей

Типичная конструкция фильтра Тенденция

Mercedes-Benz Actros
/ Antos

OM 470 / OM
471

Предфильтр (с водоотделителем) +
картридж тонкой очистки

Две ступени, датчик/
подогрев распространены

Volvo FH / FM, Renault T D11 / D13 Предфильтр с водоотделителем +
основной фильтр

Датчик WIF + подогрев
опционально

Scania R / S DC13 / DC16 Тонкий фильтр картриджного
(элементного) типа + водоотделитель

Высокая тонкость
(common-rail/XPI)

MAN TGX / TGS D26 (D2676) Фильтр модульного типа +
встроенный водоотделитель

Встроенная головка, ручной
насос priming

Грузовик прошлого
поколения / спецтехника

Механический
дизель

Spin-on (навинчиваемый) +
водоотделитель со стеклянной колбой

Более грубая тонкость,
механический
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Семейство автомобилей
(пример)

Семейство
двигателей

Типичная конструкция фильтра Тенденция

Автобус / мидибус Различные Предфильтр с водоотделителем +
тонкий фильтр

Подогрев распространён
(холодный пуск)

⚠ ВНИМАНИЕ — Эта таблица носит только ориентировочный характер. Даже на одном и том же автомобиле
вариант двигателя, год выпуска, класс эмиссии (EURO 3/4/5/6) и оснащение (подогреватель/датчик) могут
потребовать другого фильтра или элемента. Не заказывайте, не подтвердив точный аналог по коду двигателя
автомобиля и OE-номеру снятого оригинального фильтра (например, референсу Bosch/Mann-Filter).
Фильтр неправильной тонкости или неправильного типа либо недостаточно фильтрует, либо ограничивает
поток, приводя к потере мощности.

Признаки неисправности и диагностика

Неисправности топливного фильтра и водоотделителя объединяются в три основные группы:
ограничение потока из-за засорения (потеря мощности, затруднённый пуск), прорыв воды/
загрязнений (повреждение топливной аппаратуры) и подсос воздуха / нарушение герметичности
(остановка, неустойчивая работа). Ключевой момент: потеря мощности от засорённого фильтра
совпадает с признаками ослабленного насоса высокого давления или неисправной форсунки. Поэтому
фильтр, будучи дешёвой и легко заменяемой деталью, — это компонент, который следует исключить
при диагностике в первую очередь.

Признак Возможная причина Проверка / подтверждение

Заметная потеря мощности
под нагрузкой / на подъёме,
отсутствие отклика на газ

Засорённый топливный фильтр,
ограниченный поток, грязное/
забродившее топливо

Проверьте историю замен фильтра;
считайте перепад давления до/после
фильтра (при наличии); попробуйте с
новым фильтром

Двигатель тяжело запускается
или запускается и сразу
глохнет

Воздух в топливной магистрали,
опустошённый водоотделитель,
ослабленная головка фильтра/
уплотнительное кольцо

Удалите воздух ручным насосом
(priming); проверьте затяжку головки и
сливного винта; осмотрите
уплотнительное кольцо

Постоянное/быстрое
скопление воды в
водоотделителе, горит лампа
WIF

Конденсация воды в баке, низкое
качество топлива, конденсат

Слейте воду; отследите скорость
повторного накопления; проверьте
гигиену бака и источник топлива

Не запускается на холоде /
упорно затруднённый пуск

Застывание топлива (парафин),
неисправный подогреватель фильтра,
неиспользование зимнего топлива

Проверьте питание/работу
подогревателя; подтвердите наличие
зимнего топлива и присадок

Дым из выхлопа,
неустойчивый холостой ход,
колебания мощности

Недостаточный/пульсирующий поток
топлива (частично засорённый
фильтр), пузырьки воздуха

Замените фильтр; наблюдайте за
пузырьками воздуха в обратной
магистрали/прозрачной камере

Утечка топлива / влага вокруг
головки фильтра

Изношенное уплотнение/кольцо,
треснувшая камера, чрезмерная или
недостаточная затяжка

Определите точку утечки на чистой
поверхности; обновите уплотнение и
сливной винт
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Признак Возможная причина Проверка / подтверждение

Фильтр, засоряющийся
повторно за короткий срок

Грязный бак, микробный шлам
(дизельная плесень), ржавчина, низкое
качество топлива

Разрежьте и осмотрите отработавший
фильтрующий элемент; проверьте бак и
источник топлива

Как отличить признак засорения (ограничения потока)
Классическая примета засорённого топливного фильтра — потеря мощности, проявляющаяся под
нагрузкой: на ровной дороге машина едет, но на подъёме или при полном газе, когда потребность в
топливе возрастает, фильтр не может пропустить достаточный поток, и двигатель «захлёбывается».
Признак обычно приходит постепенно и со временем усугубляется. Самое быстрое подтверждение —
замена фильтра; если с новым фильтром проблема исчезает, причина была в нём. В системах,
способных считывать перепад давления до и после фильтра, этот перепад растёт по мере засорения.
Обязательно исключите фильтр, прежде чем винить дорогой насос высокого давления или форсунки.

Как отличить опасность воды в топливе
Вода — самый разрушительный враг дизельной топливной системы. Разрушая смазывающую плёнку
топлива, она вызывает коррозию и износ рабочих поверхностей насоса высокого давления и форсунок,
а в common-rail — повреждение иглы и распылителя. Признаки: быстрое скопление воды в
водоотделителе, загорание предупреждающей лампы WIF (вода в топливе), затруднённый пуск на
холоде и нарастающая со временем потеря мощности. Быстрое повторное скопление воды после
слива из водоотделителя указывает, что проблема не в фильтре, а в баке/источнике топлива; в этом
случае замена только фильтра — временное решение.

Как отличить признак подсоса воздуха (воздух в топливной магистрали)
Дизельная система подачи не терпит воздуха; ослабленное уплотнительное кольцо на головке
фильтра, не до конца затянутый сливной винт или треснувшее соединение подсасывают воздух со
стороны всасывания. Результат: затруднённый пуск, остановка во время работы и неустойчивость на
холостом ходу. Самый частый сценарий — неполное удаление воздуха из системы сразу после замены
фильтра. Явное доказательство — пузырьки в топливе, циркулирующем в прозрачной камере или на
участке магистрали. Полностью выполнив priming ручным насосом, проверьте все соединения и
сливной винт на предмет утечек/подсоса воздуха.

Этапы замены / установки

Приведённые ниже этапы — это общая последовательность для тяжёлого дизеля (грузовик/тягач/
автобус); всегда исходите из значений интервала замены, момента затяжки и процедуры из сервисного
руководства автомобиля и фильтра. Хотя операция выглядит простой, ключ к успеху — чистота и
правильное удаление воздуха.
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⚠ ВНИМАНИЕ — Используйте средства индивидуальной защиты: наденьте защитные очки и стойкие к
топливу перчатки. Дизельное топливо вредно для кожи и глаз и огнеопасно. Дайте остыть двигателю и зоне
вокруг выхлопа, выключите зажигание; не держите открытый огонь/искры рядом с топливом. Не сливайте
слитое обводнённое/грязное топливо в окружающую среду, собирайте его в подходящую тару для отходов. В
системах common-rail головка фильтра может находиться под давлением; работайте согласно инструкции
производителя.

Обеспечьте безопасность автомобиля: остановите на ровной поверхности, установите
противооткатные упоры, выключите зажигание. Дайте двигателю и зоне вокруг остыть; при
необходимости соблюдайте указанное производителем время ожидания.

1

Слейте водоотделитель: откройте нижний сливной винт (дренаж) и слейте воду и осадок из
камеры в подходящую тару. Это и обеспечивает чистоту вокруг, и уменьшает проливание при
демонтаже.

2

Отсоедините электрические/датчиковые разъёмы: пометьте и аккуратно снимите разъём
датчика воды WIF и, при наличии, подогревателя; не прилагайте усилий к фиксаторам.

3

Снимите старый фильтр/элемент: тип spin-on отверните против часовой стрелки
фильтросъёмником; в картриджном (элементном) типе откройте крышку головки и извлеките
внутренний элемент. Держите наготове ветошь/тару против проливаемого топлива.

4

Очистите гнездо и уплотнительную поверхность: вытрите чистой ветошью остатки старого
уплотнения, грязь и осадок с головки и посадочной поверхности. Не роняйте грязь в гнездо; на
короткое время прикройте открытый вход.

5

Подготовьте новые уплотнения/кольца: используйте новые уплотнительные кольца и
прокладки из комплекта; нанесите на посадочную поверхность тонкий слой чистого дизельного
топлива, чтобы облегчить монтаж и обеспечить правильную герметичность. Предпочтите чистое
топливо моторному маслу.

6

Установите фильтр с предварительным заполнением (по возможности): в доступных типах
заполнение нового фильтра чистым топливом облегчает первое удаление воздуха. Но ни в коем
случае не заполняйте грязным топливом или занося грязь при монтаже — грязное
предзаполнение равносильно обходу фильтра; при сомнениях установите сухим и заполните
через priming.

7

Установите новый фильтр/элемент: тип spin-on проверните рукой до касания уплотнения о
поверхность, затем затяните на указанную производителем величину (типично ~3/4 оборота); в
картриджном типе доведите крышку до момента затяжки производителя. Не перетягивайте.

8

Установите камеру водоотделителя и сливной винт: установите камеру и нижний дренажный
винт с новым уплотнительным кольцом и затяните вручную до герметичности; не трескайте
пластик чрезмерной затяжкой.

9

Подсоедините разъёмы датчика и подогревателя: установите на место разъёмы датчика WIF
и подогревателя; убедитесь в их фиксации.

10
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На что обратить внимание (частые ошибки)

⚠ ВНИМАНИЕ — Недооценка чистоты — самая дорогая ошибка. Пыль, песок или волокна, попавшие в гнездо
или на новый элемент при замене фильтра, уходят к насосу высокого давления и форсункам за фильтром.
Прикрывайте открытые входы, используйте чистые перчатки, никогда не устанавливайте фильтр грязным
топливом или после того, как он стоял открытым.

⚠ ВНИМАНИЕ — Не пренебрегайте сливом водоотделителя. Когда скопившаяся на дне вода превысит
уровень сливного отверстия, она уйдёт в чувствительную топливную аппаратуру; это означает повреждение
форсунок/насоса на тысячи евро из-за пропуска нескольких минут обслуживания. Как только загорится
лампа WIF, немедленно сливайте.

Заблуждение «потеря мощности = насос/форсунка на исходе»: тот же признак чаще всего идёт
попросту от засорённого фильтра. Прежде чем переходить к дорогой диагностике, обновите
дешёвый и лёгкий фильтр.

Запуск без полного удаления воздуха: оставшийся в системе воздух приводит к затруднённому
пуску и остановке; выполняйте priming полностью, убедитесь в отсутствии пузырьков. Не жгите
стартер долгим нажатием.

Предзаполнение фильтра грязным топливом: заполнение неотфильтрованным топливом обходит
фильтр и подаёт грязь прямо в систему. При сомнениях установите сухим и заполните через
priming.

Пропуск интервала замены / некачественный фильтр: при превышении интервала или установке
фильтра неподходящей тонкости либо ограничивается поток, либо фильтрация недостаточна; и то, и
другое подвергает риску топливную аппаратуру.

Установка старого сливного винта/уплотнительного кольца: изношенное кольцо приводит к
подсосу воздуха и течи; обновляйте уплотнения/кольца при каждой замене.

Игнорирование источника воды: если вода скапливается постоянно, проблема в баке/топливе;
замена только фильтра — временное решение, необходимо проверить гигиену бака и источник
топлива.

Технические значения и контрольные точки

Приведённые ниже значения — общие/безопасные ориентиры для распространённых дизельных
топливных систем тяжёлых коммерческих автомобилей. Такие значения, как тонкость фильтрации,
интервал замены и момент затяжки, меняются в зависимости от модели автомобиля, двигателя и
фильтра; за точной цифрой всегда обращайтесь к соответствующему сервисному руководству.

Удалите воздух (priming) и запустите: выполняйте priming ручным насосом, пока насос не
станет тугим и из воздухоотводящего винта/камеры не пойдёт чистое топливо без пузырьков.
Запустите двигатель; если он поработает несколько секунд и заглохнет, повторите priming.
Проверьте все соединения и сливной винт на утечку топлива; понаблюдайте за холостым ходом
и погасанием лампы WIF.
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Параметр Типичный / безопасный ориентир Примечание

Тонкость предфильтра
(водоотделителя)

порядка ~10–30 микрон Грубая фильтрация + отделение воды;
зависит от модели

Тонкость тонкого (основного)
фильтра

порядка ~2–7 микрон Для common-rail обычно очень тонкая
фильтрация

Эффективность отделения
воды

Высокая (основа — заявление
производителя)

Зависит от среды и скорости потока;
специфична для модели

Интервал замены (основной
фильтр)

~ при периодическом ТО / общий
ориентир

Сокращается в зависимости от качества
топлива и условий эксплуатации

Слив воды По предупреждению WIF или при
периодической проверке

Учащается в зависимости от конденсата и
качества топлива

Температура включения
подогревателя

При низкой температуре (порог
производителя)

Для удержания выше порога застывания

Перепад давления до/после
фильтра (ΔP)

Должен быть низким; рост =
засорение

Индикатор засорения в системах с
датчиком

Приведённые выше значения тонкости и интервала даны только для представления о порядке
величин; реальные значения существенно различаются в зависимости от семейства двигателя и класса
эмиссии. Качество дизельного топлива в ЕС определяется стандартом EN 590, а требования по
эмиссии — в рамках EURO 5/6 (например, (ЕС) 595/2009 и соответствующие исполнительные
регламенты); тонкость фильтрации и эффективность отделения воды устанавливаются
производителем в соответствии с этими требованиями. Региональные нормативы и значения
производителя автомобиля всегда имеют приоритет.

Типичные моменты монтажной затяжки
Момент затяжки головки фильтра, камеры и сливного винта зависит от конструкции и материала
(металл/пластик). Приведённые ниже значения — только общий ориентир; за точным моментом
обязательно используйте руководство автомобиля/фильтра. В пластиковых камерах чрезмерная
затяжка приводит к растрескиванию, недостаточная — к подсосу воздуха.

Соединение Типичный ориентир затяжки Примечание

Фильтр spin-on
(навинчиваемый)

До касания уплотнения рукой + ~3/4
оборота

Не перетягивайте ключом; основа —
тактильное ощущение

Крышка головки картриджа
(элемента)

~20–35 Nm (общий ориентир) Специфично для модели; рекомендуется
динамометрический ключ

Камера водоотделителя
(пластик)

Вручную до герметичности + слегка
(ориентировочное значение)

Чрезмерная затяжка трескает пластик

Нижний сливной винт
(дренаж)

Затяжка вручную до герметичности С новым уплотнительным кольцом; не
прилагайте усилий

Винт удаления воздуха /
priming

Низкий момент (ориентир) После priming закройте герметично
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💡 СОВЕТ — При замене фильтра всегда обновляйте уплотнительное кольцо водоотделителя и прокладку
сливного винта; наносите тонкий слой чистого топлива на посадочные поверхности. Продолжайте priming,
пока ручной насос не станет тугим и пузырьки не прекратятся — прерванный слишком рано priming означает
остановку при первом пуске и лишнюю нагрузку на стартер.

Быстрые контрольные точки в полевых условиях

Регулярно сливайте водоотделитель и наблюдайте за накоплением воды/осадка в вытекающей
жидкости — хроническая вода означает раннюю гибель топливной аппаратуры.

Обращайте внимание на предупреждающую лампу WIF (вода в топливе); при загорании при первой
возможности слейте воду и отследите скорость повторного накопления.

Если под нагрузкой началась потеря мощности, сначала исключите фильтр; проверьте историю
замен и (при наличии) перепад давления.

В холодный сезон используйте зимнее топливо/присадки и подтвердите работу подогревателя; при
упорном затруднённом пуске на холоде проверьте застывание и питание подогревателя.

Осматривайте соединения головки фильтра и камеры на чистой поверхности на предмет утечек;
даже малейшая влага — признак развивающейся течи или подсоса воздуха.

Обслуживание и ресурс

Сам топливный фильтр и водоотделитель — расходная деталь; действительно важно то, насколько
хорошо она заботится о дорогой топливной аппаратуре за ней. Ресурс определяют три вещи: качество
топлива, соблюдение интервала замены и регулярный слив воды. Если эти три условия выполнены,
фильтр безупречно выполняет свою задачу и заметно продлевает ресурс форсунок и насоса высокого
давления. Рутина, делающая профилактическое обслуживание простым, — одна из самых дешёвых, но
самых окупаемых статей ТО.

Ежедневно / перед рейсом: осмотрите водоотделитель, следите за лампой WIF, при необходимости
слейте воду; выполните визуальную проверку на утечку топлива и используйте качественное, чистое
топливо.

При периодическом ТО: обновляйте основной и предварительный фильтр в интервале
производителя; меняйте уплотнительное кольцо водоотделителя и прокладку слива; подтверждайте
работу подогревателя и датчика.

При смене сезонов: к зиме используйте зимнее топливо/присадки, проверяйте цепь подогревателя;
летом при долгих простоях остерегайтесь конденсации воды в баке.

Качество топлива и гигиена бака: избегайте нестандартного, обводнённого или грязного топлива;
при долгих простоях в баке могут образоваться вода и микробный шлам (дизельная плесень) —
следите за гигиеной бака.

Отслеживание раннего засорения: если фильтр засоряется раньше ожидаемого, это
предупреждение; ищите источник грязного бака, ржавчины или шлама, не ограничивайтесь только
заменой фильтра.

Если постоянное скопление воды, повторяющееся раннее засорение и связанная с ними потеря
мощности наблюдаются вместе, проблема чаще всего не в самом фильтре, а в источнике топлива или
баке; любая замена без устранения первопричины будет временной. Фильтр и водоотделитель —
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защитное звено между баком/магистралью перед ним и подкачивающим насосом и форсунками за
ним; для здорового результата оценивайте эту цепь как единое целое. Фильтр правильной тонкости,
обезвоженный и обновляемый своевременно, — самая дешёвая страховка системы common-rail.

Часто задаваемые вопросы

Что происходит при засорении топливного фильтра, каковы признаки?
Самый типичный признак засорённого фильтра — потеря мощности под нагрузкой: на ровной дороге
машина едет, но на подъёме или при полном газе «захлёбывается». Также наблюдаются затруднённый
пуск, неустойчивый холостой ход и нарастающая со временем слабость. Признак обычно приходит
постепенно. Самое быстрое подтверждение — замена фильтра; если с новым фильтром проблема
исчезает, причина была в нём.

Когда нужно менять топливный фильтр?
Интервал замены зависит от автомобиля, двигателя и качества топлива; за точным значением
обращайтесь к сервисному руководству. Общее правило — выдерживать интервал вместе с
периодическим ТО. При плохом топливе, пыльной среде и наличии воды/шлама интервал сокращается.
Если случается раннее засорение, это предупреждение, связанное больше с источником топлива, чем с
интервалом.

Как часто нужно сливать воду из водоотделителя?
Немедленно при загорании предупреждающей лампы уровня воды (WIF); а также регулярно при
периодических проверках. Если вода скапливается вновь за короткий срок, значит в баке/топливе есть
вода. Пренебрежение сливом приводит к тому, что вода со дна превышает уровень сливного отверстия
и уходит в чувствительную топливную аппаратуру, вызывая дорогое повреждение.

Вредит ли попадание воды в топливо двигателю?
Да, причём это самый разрушительный фактор. Вода, разрушая смазывающую плёнку топлива,
вызывает коррозию и износ рабочих поверхностей насоса высокого давления и форсунок, а в
common-rail — повреждение распылителя/иглы. Задача водоотделителя именно в этом: перехватить
воду и собрать её на дне, не дав ей достичь системы. Поэтому регулярный слив критически важен.

Почему после замены фильтра двигатель тяжело запускается?
Самая частая причина — неполное удаление воздуха из системы. Ручным насосом (priming) нужно
удалять воздух, пока насос не станет тугим и пузырьки не прекратятся. Ослабленная головка фильтра,
не до конца затянутый сливной винт или изношенное уплотнительное кольцо также подсасывают
воздух и приводят к той же проблеме. Повторите priming и проверьте все соединения на утечку/подсос
воздуха.

Как удалить воздух из топливного фильтра (priming)?
Качайте ручной насос (priming) на головке фильтра, пока насос не станет тугим и из
воздухоотводящего винта (при наличии) не пойдёт чистое топливо без пузырьков. Затем герметично
закройте воздухоотводящий винт и запустите двигатель. Если он глохнет через несколько секунд,
повторите priming; не нагружайте стартер долгим нажатием.
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Для чего нужен топливный фильтр с подогревом?
Дизельное топливо на холоде образует кристаллы парафина, застывает и, закупоривая фильтр,
останавливает двигатель. Фильтр с подогревом удерживает фильтрующую среду выше порога
застывания, обеспечивая холодный пуск морозным утром. При неисправном подогревателе на холоде
наблюдается упорно затруднённый пуск; его можно спутать с физическим засорением. Зимнее топливо
и присадка — первая линия защиты, подогреватель — вторая.

В чём разница между предфильтром и тонким (основным) фильтром?
Предфильтр (обычно с водоотделителем) отфильтровывает грубые загрязнения и отделяет воду;
работает с большей микронностью. Тонкий (основной) фильтр удерживает гораздо более мелкие
частицы, подавая топливо в систему с чистотой, соответствующей допускам common-rail. Вместе они
обеспечивают двухступенчатую защиту; для правильного подбора аналога необходимо знать, к какой
ступени относится ваша система.

После правильной диагностики, чистого топлива и тщательной установки определяющим становится то,
соответствует ли установленный вами фильтр тонкости, эффективности отделения воды и пропускной
способности OE-типа. Семейство продуктов VADEN «Топливный фильтр и водоотделитель» — вместе с
предфильтром с водоотделителем, тонким (основным) фильтрующим элементом, головкой/модулем
фильтра, комплектами слива воды и уплотнительных колец/прокладок — разработано как аналог
фильтров типа Bosch и Mann-Filter для тяжёлых дизельных грузовиков, тягачей и автобусов, чтобы
соответствовать безопасным техническим значениям и полевым ожиданиям из этого руководства; вам
достаточно выбрать подходящую вашим потребностям модель с учётом подбора по автомобилю и
двигателю, оценивая её как единое целое с продуктовой группой VADEN «Топливная система».

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


