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Bir ¢cekicinin turbo bdélgesinde islik gibi bir ses varsa, gaza basildiginda arag eskisi gibi
kalkmiyorsa ve kaputun altinda kurum lekesi gérantyorsa, gogu zaman ilk suglanan turbo olur.
Oysa sahada bu tablonun arkasindan siklikla turboya baglanan borulardan biri gikar: ya
kompresor tarafindaki emis borusu hava kagiriyordur, ya da turbin tarafindaki egzoz emis borusu
catlamig, contasi yanmig veya flangi carpilmigtir. Turbo pahalil bir pargadir; ona giden ve ondan
¢ikan boru ise gbrece ucuzdur ama arizasi birebir ayni belirtiyi verir. Bu rehber, agir ticari
araglarda turbo emis borusu ve egzoz emisg (turbo girig) borusu grubunu saha diliyle ele aliyor: ne
is yapar, nasil bozulur, nasil ayirt edilir, nasil dogru degistirilir ve &mru nasil uzatilir.
[

! iPUCU —
E-E-A-T notu: Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, adir ticari ara¢ hava ve egzoz hatti Granleri
Uzerindeki saha ve Uretim tecrtbesi esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik referans
araliklaridir; motor ailesine, boru tipine ve Uretim yilina gére degisir. Kesin tork, basing ve sicaklik

degerleri igin daima arag/motor Ureticisinin glincel servis kilavuzunu esas alin. Son giincelleme:
Temmuz 2026.

.

Turbo Emis [ Egzoz Emis Borusu Nedir? Gérevi ve Galisma Prensibi

Turbo emis borusu, hava filtresinden gelen temiz havayi turbo kompresér girisine kagaksiz
tasiyan baglanti elemani; egzoz emig borusu ise egzoz manifoldundan ¢ikan sicak gazi turbo
tarbin girigine ileten, ylksek sicaklik ve titresim altinda ¢aligan baglanti borusudur.

Turbo kendi basgina is yapan bir Unite degildir; dort ayri hattin kesisiminde ¢aligir. Turbin tarafinda
egzoz gazi girer ve gikar, kompresoér tarafinda temiz hava emilir ve basingli olarak intercooler'a
verilir. Bu hatlarin her biri kendi borusuyla baglanir. Emis tarafindaki boru atmosfer basincinin
hemen altinda, yani hafif vakum altinda ¢aligir; oradaki en ktguk aciklik bile filtrelenmemis havayi
iceri geker. Egzoz emis borusu ise tam tersi kosuldadir: iceride basingh ve ¢ok sicak gaz vardir,
disarilya kagcak demek hem guc¢ kaybr hem de kaput altinda sicak gaz ve kurum demektir.

Bu iki boru mekanik olarak da farkli zorlanir. Emig borusu genelde ¢elik, aliminyum veya kompozit
goévdeli olup uglarinda hortum ve kelepge baglantisi bulunur; sorunu gogunlukla yorulma c¢atlagi
ve baglanti gevsemesidir. Egzoz emig borusu ise 1sil genlesme ve daralma gevrimine maruz kalir:
motor sogukken bir élgtdedir, tam yUkte belirgin bigcimde uzar. Bu ytzden birgok uygulamada
korakla (kompansatérla) tip kullanilir; kérik, genlegsmeyi ve motorun saseye gére salinimini
Uzerine alarak flanglari ve turbo gévdesini korur. Kérakld borularin arizasi gogu zaman kéragun
goérevini yapamaz hale gelmesiyle baslar.

* Boru gévdesi: Emiste celik/aliminyum, egzoz tarafinda isiya dayanikli gelik veya paslanmaz
alasim; kesit daralmasi dogrudan gug kaybi yapar.
¢ Flanglar: Turbo girisine ve manifolda civatalanan yuzeyler; duzltgu sizdirmaziigin anahtaridir.

 Kériik [ kompansatér: Isil genlesmeyi ve titresimi karsilayan esnek bdlim (tim tiplerde
bulunmaz).

¢ Conta ve sizdirmazlik elemani: Egzoz tarafinda metal veya grafit conta, emis tarafinda O-ring
ya da hortum bilezigi.
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* Hortum ve kelepgeler: Emis hattinda esnek baglantiyi saglayan silikon/kauguk parga ve sikma
elemanlari.

* Baglanti braketleri: Boruyu motora veya saseye sabitleyen destekler; kirik braket boruyu kisa
sUrede catlatir.

* Sensér ve ilave portlar: Bazi borularda sicaklik, basing ya da EGR baglantisi igin port bulunur.

Kompresér tarafi: turbo emis (hava girig) borusu

Hava filtresi ¢ikigi ile turbo kompresér girisi arasindaki bélimdur. Buradaki basing atmosferin
altindadir; dolayisiyla kagak digariya degil igeriye olur. Sonug gérinmez ama ciddidir:
filtrelenmemis toz dogrudan kompresér kanatlarina ulasir, kanat uglarini asindirir ve turboyu
erken bitirir. Emis borusundaki kiguk bir catlak veya gevsek bir kelepge, uzun vadede turbo
faturasina dénusur.

Tirbin tarafi: egzoz emis (turbo girig) borusu

Egzoz manifoldu ile turbo turbin girisi arasindaki bélumdur. Yuksek sicaklik, basingli gaz ve surekli
Isil cevrim altinda ¢aligir. Buradaki kagak, turbonun tahrik gazinin bir kismini kaybettirdigi icin
dogrudan gug ve tepki kaybi yaratir; ayrica kagak noktasindan ¢ikan sicak gaz gevredeki hortum,
kablo ve kegelere zarar verir. Bazi agir ticari uygulamalarda bu boru Uzerinde EGR alma noktasi
da bulunur.

Koriiklii (kompansatérlii) tipler ve neden gerekli olduklari

Motor kendi takozlar Gzerinde salinir; egzoz hattinin bir bé6lumu ise daha rijit bagldir. Aradaki
hareket farki bir yerde kargilanmak zorundadir. Kéraklt boru bu gérevi Ustlenir. Kéruk
yoruldugunda ya da kurum ve korozyonla sertlestiginde hareketi artik soguramaz; zorlanma flang
civatalaring, kaynak dikiglerine ve en kétusu turbo gévdesine biner. Kérukte gdzle gérualur
deformasyon, kurum izi veya sertlegme varsa boru komple degerlendirilmelidir.

Boru tipi [ konum Tipik yap! Calisma kosulu One ¢ikan ariza egilimi

Turbo emis borusu (filtre Qelik/cul(}minyum gbvde + Hafif vakum, ortam  Hortum ¢atlagi, gevsek

— kompresor) hortum ve kelepce sicakligina yakin kelepge, filtrelenmemis hava
emme

Egzoz emis borusu Istya dayanikli gelik, iki ugta  YUksek sicaklik, Flang ¢arpiimasi, conta

(manifold — turbin), duz flang basingli gaz yanmasi, kaynak ¢atlagi

tip

Egzoz emis borusu, Flans + metal kéruk Isil genlegsme ve Kéruk yorulmasi, gatlak,

korakla tip (kompansatér) motor salinimi sertlegsme

EGR portlu turbo girig Ek flang/port iceren gévde  Kurum yUklu sicak Port bélgesinde kurum

borusu gaz tikanmasi ve korozyon

Kompresér cikigi / Boru + silikon hortum Basingli sicak hava  Hortum yirtilmasi, kelepge

intercooler baglantisi kaymasi — benzer belirti verir

(komsu hat)
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A DIKKAT —

Parca numarasi dogrulamasi sart. Ayni motor ailesinde bile boru uzunlugu, flans delik araligi, bukim
agisl, kéruk olup olmadigi ve sensoér portu Uretim yilina veya emisyon seviyesine gore degdisebilir. Siparig
dncesi sékulen parganin Gzerindeki OE numarasini, arag sase/motor numarasini ve flang geometrisini
karsilastirin. "Benzedi, zorlayip taktik” yaklasimi, gerilmeli montaj yGzinden kisa strede yeni bir gatlak
olarak geri déner.

Ariza Belirtileri ve Teshis

Bu grubun arizasi neredeyse her zaman turbo arizasiyla karistirilir. Dogru sira sudur: 6nce hat
sizdirmazligini dogrula, sonra turboyu sorgula. Asagidaki tablo sahada en sik karsilagilan belirtileri
ve ayirt edici kontrollerini 6zetler.

Belirti Olasi Neden Kontrol / Dogrulama

Gaza basinca gug Egzoz emis borusunda kagak; Flans gevresini temizleyip motoru yukleyin;

gelmiyor, yokusta tarbini besleyen gazin bir kismi taze kurum izini ve gaz uflemesini igikla

cekmiyor kayboluyor arayin

Turbo bélgesinden ishk Emis borusu ¢atlagi, gevsek Rélantide baglantilar elle kontrol edin; hatti

veya tislama sesi kelepce ya da hortum ayrilimasi kapatip dusuk basingh sizdirmazlik testi
uygulayin

Egzoz bélgesinden sert, Flans contasi kagiriyor, civata Civata torklarini kontrol edin; conta hattinda

tikirti benzeri Ufleme sesi gevsemis veya eksik koyu kurum ¢izgisi arayin

Motor bélmesinde kurum  Sicak gaz kagagdi; kéruk veya YUzeyi temizleyin, kisa yol testi sonrasi izin

lekesi, kararmig yuzeyler kaynak dikisi catlag yeniden olustugu noktayi isaretleyin

Yakit tketiminde artig ve  Yetersiz dolgu havasi: emis kisiti ya  Sarj basincini ydkte okuyun; hava filtresi

siyah duman da hat kagagi kirliligini ve emis kesitini kontrol edin
Turbo kisa surede tekrar Emis tarafindan filtrelenmemig toz ~ Sékulen turbonun kompresér kanat uglarina
arizalandi veya yabanci madde girisi bakin; asinma varsa emis hattini ugtan uca

gdzden gegirin

Ariza lambasi, sarj basinci  Kagak nedeniyle dlgulen ile Canli veride hava kutlesi ve boost degerlerini
veya hava kutlesi hatasi beklenen deger arasinda sapma izleyin, hat testiyle dogrulayin

Sogukta belirgin, Isindikga  Egzoz tarafinda isil genlegsmeyle ilk calistirma aninda dinleyerek konum
azalan kagak sesi kismen kapanan mikro ¢atlak tespiti yapin; iIsinmayi beklemeden inceleyin

Sizdirmazlik testi: tartigmayi bitiren yontem

Emig ve sarj hatti igin en guvenilir yol, hattin uygun adaptérlerle kapatilip distuk basingla test
edilmesidir. Sabun képugu uygulandiginda kagak noktasi hemen kendini gdsterir. Test basincini
kilavuzun izin verdigi sinirin Uzerine gikarmayin; aksi halde saglam bir hortumu bile hasara
ugratabilirsiniz. Egzoz tarafinda ise en pratik ydntem, ytzeyleri iyice temizleyip motoru yuUkledikten
sonra olusan taze kurum izini takip etmektir.
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Boru mu, turbo mu? Ayirt etme mantigi

Sira su olmali: (1) hava filtresi durumu ve emig kisiti, (2) emis borusu ve hortum baglantilari, (3)
egzoz emig borusu flang ve kérak durumu, (4) sarj basinct dlgima, (5) turbo mil boslugu ve kanat
kontroll. Turbo mili elle kontrol edildiginde bogluk normal, kanatlar temiz ve yag kagagi yoksa
ama gug yoksa suphe borulara ve baglantilara kayar. Bu sirayi atlayip dogrudan turbo
degistirmek, cogu zaman ayni sikayetle geri gelir.

Kurum izi okuma: kagak noktasi kendini yazar

Egzoz kacagi kendi kanitini birakir. Flang gevresinde ince, koyu ve kuru bir yelpaze seklinde iz varsa
oradan gaz uflayordur. Yag karigimli, yas bir iz gérayorsaniz kaynak farkhdir: bu daha gok turbo
kegesi veya yag hatti isaretidir. izin kuru mu yagl mi oldugunu ayirmak, dogru pargaya gitmenin
en hizli yoludur.

Degisim [ Kurulum Adimlari

4
A DIKKAT —

Kisisel koruyucu ekipman ve glivenlik: Egzoz ve turbo boélgesi motor durduktan sonra uzun sure
yuksek sicaklikta kalir; igleme baglamadan motorun tamamen sogumasini bekleyin. Isiya dayanikli
eldiven, koruyucu goézItk ve is elbisesi kullanin. AkU salterini kesin, kabin devrilecekse devirme kilidini
dogrulayin. Sikismig civatalarda séktct sprey kullanirken agik alevden uzak durun. Kurum tozu
solunmamali; gerekiyorsa toz maskesi takin. Sékulen tum hava ve egzoz agizlarini derhal tapalayin —
turbo girigsine digen tek bir somun veya conta pargasi, turboyu tamamen kullanilamaz hale getirir.

Teshis kaydini tamamlayin: Degisime karar vermeden énce sarj basinci dlgimung,
sizdirmazlik testini ve kagak noktasinin fotografini kaydedin. Montaj sonrasi karsilagtirma
igin gerekir.

Araci emniyete alin: DUz zemin, el freni ¢ekili, takozlar yerinde, aku salteri kapali, motor
sogumusg olmaili.

Erigimi agin: Kabin devirme veya kapak/érti sékimi gerekiyorsa Uretici prosedurine
uyun. Yolda kalan hortum, kablo demeti ve sensér soketlerini etiketleyerek ayirin.

Sékmeden 6nce konum ve yén isaretleyin: Flans yonu, braket sirasi ve kérik konumunu
isaretleyin. Ozellikle agili borularda bu adim montajda ciddi zaman kazandirir.

Civatalari kademeli ve dogru sirayla gevsetin: Egzoz tarafindaki civatalar isil gevrim
nedeniyle sikismig olabilir; séklcu spreyi uygulayip bekletin, zorlamak yerine sabirli
davranin. Kirilan bir civata isi kat kat bayuatar.

© 0 06 0 0 ©°

Boruyu alin ve agikliklari tapalayin: Turbo giris agzini, manifold agzini ve emig hatti
uclarini hemen kapatin. Tapa yoksa tay birakmayan temiz malzeme kullanin, klasik bez
kullanmayin.
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° Oturma ylizeylerini temizleyin ve dizliik kontrolii yapin: Eski conta kalintisini ytzeyi

cizmeden alin. Cetvel veya goénye ile flang dtzlugunu kontrol edin; belirgin ¢carpiklik varsa
yeni boru da sizdirir.

0 Eski parca ile yeni pargayi birebir karsilastirin: Uzunluk, agi, flans delik arahgi, kértk varligi,

sensoér portu ve braket delikleri ayni olmali. Fark varsa monte etmeyin, referansi yeniden
dogrulayin.

0 Yeni conta ve baglanti elemanlariyla gerilimsiz monte edin: Conta asla tekrar

kullanilmaz; egzoz baglantisinda Ureticinin éngérdigu yeni civata/somun veya uygun
kaplamali eleman tercih edilir. Boruyu zorlayarak deliklere getirmeyin — serbest halde
oturmasi gerekir.

@ Sikma sirasini ve torkunu uygulayin: Once tum civatalari elle takip pargayi yerine oturtun,

ardindan merkezden diga dogru ¢apraz sirayla, kademeli olarak kilavuzdaki torkta sikin.
Kelepgeleri hortum UGzerinde dogru konuma getirip belirtilen torkta sikin; asiri sikkma
hortumu keser.

m Caligtirin, i1sitin ve kontrol edin: Motoru ¢alistirip rélantide kagak dinleyin, normal galisma

sicakligina getirin. Motor tekrar sogudugunda egzoz flansg civatalarinin torkunu yeniden
kontrol edin, kisa bir yol testinin ardindan kagak ve sarj basinci kontroltnu tekrarlayin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

[

A DIKKAT —

En pahali hata: turbo agzina yabanci madde diistirmek. Emis veya egzoz adzi agikken dtsen bir
somun, conta pargasi ya da kopmus kelepge ucu, turbo kanatlarini saniyeler icinde hurdaya ¢evirir.
S6kum aninda her agikhigr tapalayin ve montaj édncesi hattin igini el feneriyle kontrol edin.

A DIKKAT —

Gerilmeli montaj yapmayin. Boruyu deliklere denk getirmek igin levye ile zorlamak, civatalar
sikildiginda kalici gerilim birakir. Bu gerilim ilk i1sil gevrimlerde kaynak dikisinde veya kértkte ¢atlak
olarak ortaya ¢ikar. Boru zorlanmadan oturmuyorsa ortada yanlis referans, ¢arpik flans veya kirik
braket vardir.

Contayi tekrar kullanmak: Bir kez ezilmisg conta ikinci montajda sizdirir; her sékimde yenileyin.

Kirik veya eksik braketi gérmezden gelmek: Desteksiz boru tum titresimi flans ve kaynak
Uzerinden tasir, kisa surede ¢atlar.

Asiri tork uygulamak: Flangi garpitir, disi styirir. Tork anahtari kullanin ve gapraz sirayi
bozmayin.

Sikigmig civatayi zorlayarak kirmak: S6kucu spreyle bekletmek, kirik civata gikarmaktan her
zaman hizlidir.

Emig hortumunu yaslanmis haliyle birakmak: Sertlesmis, catlamig hortum yeni boruyla
birlikte yenilenmelidir.
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* Kelepgeyi yanhs konumda sikmak: Hortumun bilezik veya gikinti bélgesine oturmayan
kelepge, basing altinda kayar.

* Hauva filtresini atlamak: Tikali filtre emis vakumunu artirir ve hattaki zayif noktayi hizla agiga

cikarir.

* Isil gevrim sonrasi tork kontroliinii yapmamak: Egzoz baglantilarinda ilk isinmadan sonraki

kontrol, kagaklarin bayudk kismini bastan onler.

* Sadece boruyu degistirip kok nedeni aramamak: Boru strekli ayni yerden ¢atliyorsa asil

neden titresim, yorulmus takoz veya hatali hat hizasidir.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag turbo hava ve egzoz hatlarinda tipik / genel referans

araliklaridir. Motor ailesine, emisyon seviyesine ve Ureticiye gore degisir; kesin deger icin servis

kilavuzu esastir.

Parametre

Sarj (boost) basinci, tam
yuk

Emig / sarj hatti sizdirmazlik
testi basinci

Hava filtresi emis kisiti
(vakum) uyari mertebesi

Turbo girig (egzoz) gaz
sicaklig

Kompresér gikigl hava
sicakhigi (intercooler
éncesi)

Flang yuzeyi duzluk
toleransi

Gorsel kontrol periyodu

Baglanti noktasi

Egzoz emisg borusu flang civatasi

(m8)

Egzoz emisg borusu flang civatasi

(M10)
Turbo girig flangi somunlari

Emig hatti hortum kelepcesi

Tipik referans araligi

yaklasik 1,5 - 3,0 bar mutlak (=22 -
44 psi)

yaklasik 0,5 — 1,5 bar (kilavuz
sinifini agmayin)

tipik olarak yaklasik 50 — 75 mbar

yaklagik 500 — 750 °C bandi; tepe
degerler daha ytksek olabilir

yaklagik 120 — 200 °C

Uretici degeri; genelde onda birler
mertebesinde

her genel bakimda ve her turbo

mudahalesinde

Tipik tork araligi Uyari

yaklasik 20 — 30
Nm

yaklasik 40 — 60
Nm

Uretici degeri

yaklasik 5 =12 Nm
olmal

Not

Motor ailesine gére degisir; yukte
beklenenin altinda kalmasi kagak veya kisit
isaretidir

YUksek test basinci saglam hortuma bile
zarar verebilir

Aragta kisit géstergesi varsa onu esas alin;
kisit arttikgca boru da zorlanir

Malzeme ve conta se¢imi bu sicakliga gére
yapilir

Emig/sarj hortumu segiminde belirleyicidir

Belirgin ¢arpiklikta boru veya manifold
yenilenmelidir

Kurum izi ve kértk durumu mutlaka kontrol
edilmeli

Capraz ve kademeli sikin; isil gevrim sonrasi tekrar
kontrol edin

Yeni civata/somun kullanimi dnerilir

Turbo gdévdesine asiri tork uygulanmamali

Asirt sikkma hortumu keser; kelepge konumu dogru
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Baglanti noktasi Tipik tork araligi Uyari
Boru destek braketi civatasi (M8)  yaklasik 20 — 25 Braket 6nce serbest oturmali, sonra sikilmali
Nm
[
ipucu —

%

Saha ipucu: Stpheli bir kagakta flans gevresini temizleyip tamamen kuru ve izsiz bir yuzey elde edin,
ardindan araci yukleyerek kisa bir tur atin. Dénuste olusan taze kurum yelpazesi kagagin yerini adres
gibi goésterir. Gézle bulunamayan emis kagaklari iginse basingl sizdirmazlik testi tek kesin yéntemdir.

e Korukte ezilme, ¢atlak, kurum izi veya sertlegme var mi kontrol edin.

¢ Flang civatalarinin hepsi yerinde ve siki mi, eksik civata var mi bakin.

* Emis hortumlarini elle bukerek ¢catlak ve sertlesme kontrolU yapin.

* Boru destek braketlerinin saglam ve tam takili oldugunu dogrulayin.

¢ Turbo kompresér kanat uglarinda asinma varsa emis hattini ugtan uca kontrol edin.
* Hauva filtresini ve kisit géstergesini kontrol edin; kisit yiksekse hat da zorlaniyordur.

* Yeni boru montajindan sonra ilk 500 - 1.000 km'de baglanti torklarini tekrar kontrol edin.

Bakim ve Omiir

Turbo emig ve egzoz emis borulari, dogru monte edildiginde ve destekleri saglam oldugunda
uzun 6murlt pargalardir. OmrU kisaltan neredeyse her zaman Ug seydir: gerilmeli montaj, eksik ya
da kirik braket ve kontrolsuz titresim. Bunlara inmal edilen conta ve gevsek birakilmig civatalar
eklenince, aslinda saglam bir boru bile beklenenden gok 6nce ¢atlar.

¢ Her genel bakimda goérsel kontrol yapin: Flang gevresi, kaynak dikigleri ve kéruk boélgesi birkag
dakikalik bir bakigla degerlendirilebilir.

* Motor takozlarini ihmal etmeyin: Yorulmus takoz motorun salinimini artirir ve yukun bir kismini
egzoz hattina bindirir.

* Hauva filtresi periyoduna uyun: Kisitl filtre emis tarafindaki vakumu artirir, zayif noktanin agiga
clkmasini hizlandirir.

» Conta ve civatayi set olarak yenileyin: Boru degisiminde conta, civata/somun ve gerekiyorsa
hortum-kelepcge birlikte yenilenmelidir.

* Turbo miidahalesinde borulari da degerlendirin: Turbo sékiimusken borulara bakmak; ikinci
bir is kaybini 6nler.

* Kurum ve yag izlerini kayit altina alin: Ayni noktada tekrarlayan iz, kapatiimamis bir
problemin gd&stergesidir.

* Isil gevrim sonrasi tork kontrollinu rutinlestirin: Ozellikle yeni montajda bu kontrol, kagaklarin
buyudk bélumunu bastan keser.

* Motoru ani kesmeyin: YUkli calismanin hemen ardindan motoru durdurmak egzoz hattinda
sert 1sil sok yaratir; kilavuzun énerdigi kisa rélanti soguma suresi hem turboya hem borulara iyi
gelir.
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Pratikte iyi bakilan bir filo aracinda bu borular motorun uzun bakim araliklarina yakin bir &mur
verir. Buna karsilik takozlari yorulmus, braketleri eksik ve her midahalede ayni conta ile
toparlanan bir aragta ayni parga ¢ok daha erken teslim olur. Yani "boru kag kilometre gider”
sorusunun cevabi, kilometreden ¢cok montaj kalitesinde ve hattin desteklenmesinde saklidir.

Sik Sorulan Sorular

Turbo emisg borusu kagirirsa ne olur?

Emis tarafindaki kagak, filtrelenmemis havanin dogrudan turboya girmesine yol agar. Kisa
vadede gug kaybi ve islik sesi, uzun vadede kompresér kanatlarinda asinma ve turbo hasari
goéruldr. Bu yazden emig hattindaki kGiguk bir gatlak bile ertelenmemelidir.

Egzoz emis borusunun ¢atladigini nasil anlarim?

En belirgin isaretler soguk ¢alistirmada duyulan sert Gfleme sesi, flang veya kaynak gevresinde
kuru kurum izi, gug kaybi ve motor béimesinde kararmadir. YUzeyi temizleyip kisa bir yuklu
sUrdgun ardindan izin nerede yeniden olugtuguna bakmak en pratik ydntemdir.

Sorun turbodan mi, borudan mi? Nasil ayirt edilir?

Turbo mil boglugu normalse, kanatlarda hasar ve yag kagagi yoksa ama sarj basinci dugukse
suphe hatta kayar. Emisg tarafinda sizdirmazlik testi, egzoz tarafinda kurum izi takibi ayrimi
netlestirir. Borulari elemeden turbo degistirmek cogu zaman ayni sik&yetle geri déner.

Catlak boruyu kaynatmak ¢é6ziim mu?

Gegici bir yol ¢c6zimu olabilir ama kalici degildir. Isil gevrim altinda ¢alisan bir boruda kaynak
bélgesi yeni bir zayif nokta olusturur ve genellikle kisa sUre sonra dikigsin yanindan tekrar gatlar.
Korakla tiplerde ise kérak onarimi pratikte mamkdn degildir; parga yenilenmelidir.

Boru degisiminde conta ve civatayi da degistirmek zorunda miyim?

Conta kesinlikle yenilenmelidir; bir kez ezilmis conta ikinci montajda sizdirir. Egzoz civatalarinda
ise Isil gevrim ve korozyon nedeniyle yeni civata/somun kullanmak en guvenli yoldur. Uretici tek
kullanimlik eleman belirtiyorsa buna uyulmalidir.

Yeni boru taktim ama gui¢ hala yok, neden?

En sik nedenler sunlardir: hattin baska bir noktasinda devam eden kacak (intercooler hortumu,
kompresér cikigt), tikall hava filtresi, kirli veya hasarli turbo, yanlig referans parga ve gerilmeli
montaj kaynakli yeni bir mikro kagak. Bu bagliklar sirayla eleyin ve sarj basincini élgerek
dogrulayin.

Korukla boru ile diiz boru arasindaki fark nedir?

K&ruklu tip, 1sil genlegsmeyi ve motorun hareketini Uzerine alarak flanglari ve turbo gévdesini korur.
Aracinizda kéruklu tip kullaniliyorsa yerine diz boru takmak dogru degildir; hareket
kargilanamadigi igin gerilim dogrudan turbo ve manifolda biner.
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Boru stirekli ayni yerden ¢atliyor, sebebi ne olabilir?

Tekrarlayan ¢atlak neredeyse her zaman mekanik bir k6k nedene isaret eder: kirik ya da eksik
destek braketi, yorulmusg motor takozu, carpik flansg yUzeyi veya gerilmeli montaj. Pargcayi tekrar
tekrar degistirmek yerine hattin desteklenmesini ve hizasini kontrol etmek gerekir.

Turbo bélgesindeki bir gl¢ kaybinin arkasinda gogu zaman pahali bir ariza degil, dogru teghis
edilmemig bir hat kagagi vardir. VADEN ORIGINAL Turbo Emis / Egzoz Emig Borusu Gran ailesi, agir
ticari arag uygulamalari icin OE referanslariyla eslestiriimis sekilde katalogda stoklu olarak yer
alir; aracinizin motor ve sase bilgisiyle dogru referansi belirleyip conta ve baglanti elemanlarini
da birlikte planlamak, sahada tek seferde biten bir is demektir.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler icin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



