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La véalvula limitadora de presion es una de las piezas mds silenciosas pero mas criticas del
sistema neumatico de un vehiculo comercial pesado. En el taller a menudo pasa desapercibida;
sobre el chasis es un pequeno cuerpo de latén, polvoriento y con la pintura desconchada. Sin
embargo, un dia el freno de estacionamiento empieza a liberarse lentamente, el fuelle de
suspension trabaja mdas duro de lo esperado o revienta un latiguillo en un circuito auxiliar, y el
problema, tarde o temprano, acaba conduciendo a esta vdlvula. En la documentacion técnica
alemana esta pieza figura como Druckbegrenzungsventil (DBV), y en las tractoras y remolques
de origen europeo aparecerd con este nombre desde la etiqueta del producto hasta el manual
de servicio. Esta guia se ha preparado para reconocer la valvula en campo, diagnosticar
correctamente su averia, sustituirla sin errores y prolongar su vida Gtil.
[

. CONSEJO —
Nota E-E-A-T: Este documento ha sido elaborado por el equipo técnico de VADEN tomando como
referencia la experiencia de aplicacién en sistemas neumdaticos de vehiculos comerciales pesados y
la documentacion de servicio OE. Los valores aqui indicados son rangos tipicos y varian segun la
marca, el modelo, la configuracidn del chasis y el disefio del circuito. Para la presion de ajuste exactaq,

el par de apriete y los intervalos, base siempre su trabajo en el manual de servicio vigente del
fabricante del vehiculo. Oltima actualizacién: julio de 2026.

(4

éQué es la valvula limitadora de presion? Funcion y principio de
funcionamiento

La véalvula limitadora de presiéon (Druckbegrenzungsventil) es una valvula de control
mecdnica que, en el sistema neumatico de un vehiculo comercial pesado, limita la presion de
un circuito secundario de modo que no supere un valor maximo preajustado, sea cual sea la
presion de la linea de alimentacion.

Su logica es sencilla: el depésito de aire principal de la tractora trabaja normalmente en torno a
10-12,5 bar. Pero no todos los consumidores del sistema soportan esa presion ni la necesitan. La
suspension de cabinag, el fuelle del asiento, el actuador del bloqueo de diferencial, el cilindro del
freno de escape, la bocing, el circuito de la TDF, los auxiliares de puertas/cerroduras: cada uno
funciona con la méaxima eficiencia y la mayor durabilidad a su propia presion de disefio. Es justo
aqui donde interviene la valvula limitadora de presion: toma la alimentacion de alta presion y
ofrece en la salida una presién méaxima estable y segura.

En su interior, la vélvula tiene béasicamente un muelle, un pistén (o una membrana) y un juego
de estanqueidad. La valvula permanece abierta y deja pasar el aire hasta que la presion de
salida alcanza el valor de ajuste determinado por la precarga del muelle. En el instante en que
se alcanza ese valor, el pistdon vence la fuerza del muelle y se desplaza hacia el asiento cerrando
el paso. Cuando la presién del lado de salida cae por consumo, el muelle empuja de nuevo el
pistdn y la valvula vuelve a abrirse. Es decir, la valvula no funciona en un continuo “abrir—cerrar’,
sino en una modulacién que busca el equilibrio; por eso siempre existe una pequefia histéresis
(la diferencia entre la presién de apertura y la de cierre) alrededor de la presion de ajuste, y eso
es normal.
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* Cuerpo: Generalmente de latén o de aluminio fundido; los puertos de entrada (1) y salida (2)
siguen, en la mayoria de aplicaciones, el estdndar de rosca M12x1,5, M16x1,5 o0 M22x1,5.

* Muelle de ajuste: El elemento principal que determina la presion de limitacién. Fatiga =
desviacién de la presion de ajuste.

* Piston [ membrana: El elemento moévil que compara la fuerza de la presién con la del muelle.

* Asiento de vélvula (seat): La superficie de cierre. Un rayado, suciedad o corrosion = fuga
permanente.

* Junta térica y juego de estanqueidad: A base de NBR o EPDM; aqui la resistencia al calor y al
aceite es determinante.

* Tornillo de ajuste y contratuerca [ tapa: Presente en los tipos ajustables; en los tipos fijos hay
una tapa prensada.

* Orificio de escape (en algunos tipos): Funcién de seguridad que descarga la sobrepresion a
la atméosfera.

élLa valvula limitadora de presion y el regulador de presion son lo mismo?

No, y esta es la confusién mas frecuente en campo. El regulador de presién (Druckregler) se
sitla a la salida del compresor, gestiona la presién del sistema principal y descarga el
compresor cuando se alcanza la presion de corte (cut-out). La vélvula limitadora de presién, en
cambio, no protege el sistema principal, sino un circuito secundario; no dialoga con el
compresor, solo limita la presién de su propia salida. Existe ademas la valvula de seguridad
(sicherheitsventil [ Uberdruckventil): esta normalmente esté completamente cerrada y solo
expulsa aire al exterior en caso de sobrepresion peligrosa. La valvula limitadora de presion, en
cambio, deja pasar aire de forma continua durante el funcionamiento normal. Son tres
funciones distintas y no se sustituyen entre si.

Tipos ajustables y de ajuste fijo

Los tipos de ajuste fijo se calibran en fabrica al valor establecido y se precintan; se espera que
no se manipulen. En los tipos ajustables, en cambio, la tapa superior lleva un tornillo de ajuste: al
apretar el tornillo aumentan la precarga del muelle y, por tanto, la presion de limitacién. Ajustar
"a 0jo" una valvula ajustable en campo es tan peligroso como carente de sentido; debe hacerse
obligatoriamente con un manémetro calibrado y conforme al valor objetivo del manual de
servicio.

Tipos con funcion de retorno

En algunas aplicaciones, la vélvula incorpora una funcién de bypass o de antirretorno (check)
que permite que la presion del lado de salida retorne hacia el lado de entrada. Esto es
especialmente importante en los circuitos de suspension de cabina y de depdsito auxiliar.
Cuando en un circuito asi se monta una valvula sin funcién de retorno, el sistema “parece
funcionar’, pero comienzan las quejas del conductor por endurecimiento de la cabinag, vaciado
tardio o presion residual permanente en el fuelle. Por eso no solo debe coincidir la presion de
ajuste, sino también el tipo de funcion.
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Aplicacién / Circuito

Circuito de suspension de
cabina

Fuelle de asiento /[ circuito de

confort del conductor

Actuador de bloqueo de
diferencial

Cilindro de freno de escape /

freno motor

Auxiliar / equipamiento (TDF,

superestructura)

Circuitos auxiliares de
alimentacién de remolque

A ATENCION —

Rango tipico de

Grupo de vehiculos tipico L Nota
limitacion

Tractoras europeas (4x2 [/  ~6-8,5 bar Normalmente tipo con
6x2) funcién de retorno
Tractora y autobus ~6-8 bar Bajo caudal, ajuste preciso
Camiones de construccién ~6-8,5 bar La presiéon de disefio del
| todoterreno actuador es determinante
Camidén y autobus ~5-8 bar Amplia variacién segin la

aplicacién
Volquete, graa, ~6-10 bar Rige la especificacion del
superestructura de carrocero
tractora
Semirremolque / ~6,5—-8,5 bar Consultese el manual del
plataforma fabricante del remolque

Sintomas de averia y diagnéstico

La verificacion del nimero de pieza es imprescindible. La tabla anterior sirve de orientacioén; no lea
ninguna fila como “este vehiculo lleva esta presion”. El mismo modelo de tractora puede usar una
valvula con distinto ajuste en dos cédigos de chasis diferentes. Para elegir la pieza correcta,
compruebe a la vez estos cuatro puntos: (1) el nGmero de chasis/VIN del vehiculo, (2) el nGmero OE y el
troquelado del valor de ajuste en el cuerpo de la valvula desmontada, (3) el tipo de funcién del
circuito (con retorno [ sin retorno), (4) la rosca del puerto y la geometria del cuerpo. Las referencias
equivalentes/de tipo Knorr-Bremse, WABCO/ZF, Haldex, Bendix son Unicamente a efectos de referencia
cruzada; la validacién final es el dato de catdlogo del fabricante del vehiculo.

Las averias de la valvula limitadora de presion rara vez llegan "de golpe”. Por lo general se van

agravando de forma solapada: primero funciona un poco tarde por las mananas, luego se hace

evidente con el frio y al final el circuito queda totalmente inutilizable. La tabla siguiente resume
los sintomas mds frecuentes en campo junto con sus posibles origenes y las comprobaciones

distintivas.

Sintoma

La presién de salida se
queda por debajo del
objetivo; el circuito trabaja
débil

La presion de salida supera
el valor de ajuste; el
fuelle/actuador queda
demasiado duro

Posible causa

Muelle de ajuste fatigado / asentado,
pistdbn agarrotado por suciedad,
seccibn interna obstruida

La valvula no cierra: asiento rayado,
piston atascado en posicion abierta,
cuerpo extrano

Comprobacién / Verificacién

Conecte un manémetro calibrado al
puerto de salidag; con el sistema a
plena presion, lea el valor de salida y
compdrelo con el rango objetivo del
manual de servicio

Vigile la presion del circuito con
mandmetro; si sigue subiendo junto
con la presién del sistema, la valvula
no estd limitando
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Sintoma

Fuga de aire continua
desde el cuerpo o la tapa
de la valvula

Sale aire de forma continua
por el orificio de escape (en
tipos con escape)

Solo funciona tarde o no
funciona con el frio, y se
corrige al calentar

El tiempo de marcha del
compresor se ha alargado,
la frecuencia de ciclos ha
aumentado

La presion de salida fluctia,
es inestable (el actuador
vibra)

El circuito no se vaciag, la
presion se retiene de forma
permanente

Posible causa

Junta toérica endurecido/rqsgado,
fisura en el cuerpo, tapa de ajuste
con fuga

Pérdida de estanqueidad interna,
darno en el asiento, muelle roto

Agua de condensacién/hielo
congelado en el interior, pérdida de
rendimiento del secador,
endurecimiento del elastébmero

Una fuga originada en la vélvula
descarga el sistema de forma
continua

Desgaste en la guia del piston, muelle
roto, agarrote-liberacion por
suciedad

Se ha montado una valvula sin
funcion de retorno o el bypass estdé
obstruido

Medicion correcta con manémetro

Comprobacién [ Verificacién

Con el sistema presurizado, rastree con
espuma de jabdn las zonas del cuerpo,
la tapa y los puertos; aisle el punto de
fuga

Compruebe la boca de escape con el
dedo (precaucioén, bajo presién); si hay
flujo ininterrumpido, la vdlvula tiene
fugainterna

Compruebe el secador de aire y el
drenaje del depbsito; si sale agua del
deposito, la causa raiz no es la valvula
sino el secador

Motor parado, sistema a plena presion:
vigile la caida del depébsito principal en
10 minutos; después aisle la valvula y
repita la prueba

Vigilando el mandémetro, llene y vacie
el circuito varias veces; si la aguja
oscila, hay inestabilidad mecdnica
interna

Compare el tipo y el nUmero OE de la
pieza original desmontada con la pieza
montada

La columna vertebral del diagnéstico es el manémetro, no el indicador de la cabina. Los
indicadores de cabina muestran generalmente los circuitos principales y no dicen la presion real
del circuito auxiliar. Conecte un mandémetro calibrado en el punto de prueba mds cercano a la

salida de la valvula (el acoplamiento de prueba si lo hay, o en su defecto con un racor en T

adecuado). Tome la medicién después de que el sistema alcance la plena presién, con el motor
parado y la presion estabilizada. Compare el valor leido con el objetivo del manual de servicio; si
estd fuera de tolerancia, la valvula es sospechosa.

Aislar la fuga

La caza de fugas en el sistema neumatico es un trabajo de exclusion. Tapone la entrada de la

valvula sospechosa con un tapodn ciego; si la fuga continda, el problema no estd en la valvula
sino aguas abajo de la linea. Si la fuga cesa, la responsable es |la valvula o el racor de conexion.
Un paso mads: puede desmontar la valvula y, presurizandola en el banco (con el equipo
adecuado), ver directamente su fuga interna. La espuma de jabén es sencilla, pero sigue siendo

el método mas fiable.

Qué debe descartarse antes de culpar a la valvula

La valvula limitadora de presién carga a menudo con la factura de problemas anteriores a ella

misma. Antes de sustituirla, descarte lo siguiente: ¢estd saturado el cartucho del secador de aire



VADEN"

ORIGINAL

(la humedad puede estar entrando en la valvula)?, ¢funcionan las vélvulas de purga del
depésito?, ¢ha caido el rendimiento del compresor (puede que la presién principal ya no

alcance el objetivo)?, ¢chay aplastamientos/dobleces en las lineas?, ¢calimenta correctamente su

circuito la valvula de proteccidon de cuatro circuitos? Si la alimentacion principal ya no llega a 8
bar, sustituir la valvula que limita a 8 bar no arregla nada.

Pasos de sustitucion [ instalacion

A ATENCION —

Seguridad y EPI. El aire comprimido puede ser mortal. Antes de empezar: pare el motor, quite el
contacto, cale el vehiculo, asegure adecuadamente el freno de estacionamiento y vacie por
completo el circuito correspondiente (mediante frenadas de prueba y purgas del depésito). Péngase
gafas de proteccion, guantes de trabajo y proteccion auditiva. Nunca afloje un racor bajo presion: el
racor que sale disparado y el polvo causan dafos oculares permanentes. Si trabaja sobre un circuito
de suspension o de elevacién, no se meta debajo del vehiculo sin asegurarlo con un apoyo mecanico.
Si tiene dudas, detenga el trabajo y derivelo a un servicio autorizado.

Confirme la averia: antes de desmontar la pieza, demuestre con la medicién del
mandmetro y el aislamiento de la fuga que la valvula es realmente la responsable.
Cambiar piezas por suposicidon es pérdida de dinero y de confianza.

Prepare el recambio correcto: haga coincidir chasis/VIN, namero OE de la vélvula a
desmontar, troquelado de la presidn de ajuste, rosca del puerto y tipo de funcion. Tenga la
pieza nueva a mano antes de empezar y compare el troquelado del cuerpo lado a lado
con la pieza vieja.

Vacie por completo el circuito: motor parado, contacto quitado. Purgue el circuito
correspondiente y confirme con el manémetro que esté a 0 bar /eyéndolo. "Seguro que ya
estd vacio’ no es un método de verificacion.

Documente la posicion de montaje y el sentido de las lineas: haga fotos antes de
desmontar. Etiquete los puertos de entrada/salida (nhormalmente 1 = entrada, 2 = salida).
Confundir las lineas hace que la valvula trabaje al revés y no proteja el circuito en
absoluto.

Desmonte las lineas y proteja las bocas: afloje los racores con la llave adecuada,
sujetando el cuerpo en contrapunto. Tape los extremos de latiguillo desmontados con un
tapdn limpio o cinta; una vez que el polvo del chasis entra en la linea, echa a perder
también el asiento de la valvula nueva.

Desmonte la valvula e inspeccione la pieza vieja: anote la corrosion del cuerpo, el agua
del interior, los depbsitos de aceite y las particulas de viruta/éxido. Estos hallazgos
explican la causa raiz: si viene agua del interior debe revisarse el secador, si viene lodo
negro aceitoso debe revisarse el compresor.
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° Limpie la superficie de conexién y las lineas: retire por completo los restos de junta/teflon
antiguos de la superficie roscada. Conectar una linea sucia a la valvula nueva devuelve la
misma averia unos miles de kildmetros después. Si es necesario, limpie la linea con aire
comprimido y séquela.

e Monte la véalvula nueva con la estanqueidad correcta: utilice la junta/térica o el método
de sellado de rosca que indique el fabricante. No enrolle teflon en exceso y deje libres las
1-2 primeras vueltas de la boca de la rosca: un trozo de cinta puede entrar en la valvula y
dafiar el asiento. Si usa sellador liquido, respete el tiempo de curado.

0 Apriete al par recomendado: primero méntela a mano sin cruzar la rosca, después
apriete al par del manual. Un par excesivo en un cuerpo de latén = cuerpo fisurado y
volver a empezar. Apriete los racores sujetando el cuerpo en contrapunto; apretar
retorciendo el cuerpo fuerza el mecanismo interno.

@ Llene el sistema y haga la prueba de fugas: arranque el motor y lleve el sistema a plena
presion. Compruebe con espuma de jabdén todas las conexiones, el cuerpo y, si la hay, la
boca de escape. Después pare el motor y repita la prueba de caida de presion.

Q Verifique la funcion y el valor de ajuste: lea la presion de salida con el manémetro; ¢esta
dentro del rango del manual? Accione el circuito varias veces (llene y vacie el fuelle,
active el actuador) y compruebe que el comportamiento es estable. Si ha hecho un ajuste
en un tipo ajustable, asegure la contratuerca y vuelva a leer tras la prueba en carretera.

Aspectos a tener en cuenta (errores frecuentes)

A ATENCION —

El error mds caro: pasar por alto la causa raiz. Si estd cambiando por segunda vez la valvula
limitadora de presién en el mismo vehiculo, el problema no es la valvula. El secador de aire estd
saturado, el compresor pierde aceite o la purga del depdsito no funciona. La humedad y el aceite que
entran en el sistema acabardn con la vida de la valvula nueva del mismo modo, sea cual sea la
marca que monte. En la segunda averia, ponga sobre la mesa no la valvulg, sino el grupo de
preparaciéon de aire.

A ATENCION —

No existe una valvula "més o menos igual”. Una vélvula que agarra la rosca y cuyo cuerpo se parece
pero cuya presién de ajuste difiere en 1 bar no protege el sistema: solo retrasa la averia y
normalmente se lleva por delante una pieza mas cara (fuelle, actuador, cilindro). Montar una valvula
sin funcién en un circuito con funcién de retorno cae en la misma categoria: el montaje aguanta, el
sistema no.

* Girar el tornillo de ajuste “por tacto™: todo ajuste hecho sin manémetro calibrado es una
suposicién. En los tipos precintados/fijos, intentar ajustar manda directamente la pieza a la
chatarra.
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* Par excesivo: la fisura del cuerpo de latén es la causa mds frecuente en campo del “la pieza
nueva se estroped enseguida’. Respete el par del manual, no use herramienta de impacto.

e Enrollar teflon en exceso y mal: la cinta enrollada hasta la boca de la rosca entra al interior y

dana el asiento. El sentido de la cinta debe coincidir ademads con el sentido de apriete de la

rosca.

» Conectar las lineas al revés: al confundir entrada/salida, la valvula a menudo "parece dejar
pasar aire’ pero no limita. Foto y etiqueta antes de desmontar.

* Pieza limpia en linea sucia: el 6xido, la viruta y los restos de junta seca de la linea van directos

al interior de la valvula nueva en la primera presurizacion.

* Desmontar sin descargar la presion: la causa mds comuan de lesiones. No afloje ningan racor

sin leer 0 en el manémetro.

* Considerar la fuga "aceptable”: una pequena fuga de aire hace funcionar el compresor de

forma continua; aumenta el consumo de combustible, la temperatura del compresor y la

cantidad de aceite que entra en el sistema. Una fuga pequena es la factura anticipada de

una gran averia.

* Reutilizar la junta del acoplamiento/racor: una junta apretada una vez ha adquirido una

deformacién permanente. Valvula nueva, junta nueva.

* Dejar la valvula desprotegida durante trabajos de soldadura/pintura: las salpicaduras de
escoria y de pintura acaban a escondidas con el asiento y el elastdmero.

Valores técnicos y puntos de control

Los valores siguientes son de cardcter tipico [ referencia general para los sistemas neumaticos
de vehiculos comerciales pesados. Varian segun la marca, el modelo, el codigo de chasis y el

disefo del circuito; para el valor exacto rige el manual de servicio vigente del fabricante del

vehiculo.

Pardmetro

Presion de trabajo del
sistema principal

Presion de limitacion del
circuito auxiliar

Tolerancia de ajuste

Histéresis (diferencia
apertura-cierre)

Presion de entrada mdaxima

admisible

Rango de temperatura de
trabajo

Rango tipico (referencia
general)

~8,0-12,5 bar (=116-181 psi)

~5,56-8,5 bar (*80-123 psi)

Generalmente +£0,2-0,5
bar

~0,2-0,6 bar

Tipicamente clase ~12,5—
13 bar

~-40°C ..+80°C

Descripcion
La presion de corte/conexion la determina el

regulador

Especifica de la aplicacion; el troquelado del
cuerpo de la valvula es determinante

Si el manual da una tolerancia mds estrecha, esa
es la valida

Una pequefia diferencia es normal; una gran
diferencia indica desgaste interno

No supere el valor de etiqueta/catalogo

Varia segln el tipo de elastomero (NBR / EPDM)
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Rango tipico (referencia

Par@metro
general)

Descripcion

Caida de presidn de prueba Del orden de ~0,1-0,2 bar El criterio de aceptacion segun el manual; una
(circuito aislado) en 10 minutos caida notable = fuga

Estandar de rosca del puerto  M12x1,5 [ M16x1,5 [ M22x1,5  Segln la aplicacién puede haber otra rosca y
(habituales) geometria

Rango tipico de par (referencia

Conexién Nota
general)

Racor / puerto M12x1,5 ~20-30 Nm En cuerpo de latén, manténgase cerca del
[imite inferior

Racor [ puerto M16x1,5 ~30-45Nm Apriete sujetando el cuerpo en
contrapunto

Racor [ puerto M22x1,5 ~40-60 Nm Varia segun el tipo de junta

Tornillo de fijacién de soporte / ~20-25Nm Depende del disefio del soporte del chasis

cuerpo (M8)

Contratuerca del tornillo de ajuste  ~8-15 Nm Debe asegurarse sin alterar el ajuste

. CONSEJO —
Consejo de campo: los valores de par se dan para rosca seca y limpia. Cuando se usa sellador liquido
de rosca o cintq, la friccion disminuye y, con el mismo par, la tensién real aumenta; en un cuerpo de
latén, eso significa fisura. Si usa producto sellante, empiece por el extremo inferior del rango del
manual y apriete de forma gradual si hay fuga. Ademads, lea siempre la presion del sistema conun
manoémetro calibrado; el indicador de cabina no es un instrumento de diagndstico, sino de
informacion.

* Troquelado del cuerpo: ;coinciden exactamente el nUmero OE y el troquelado del valor de
ajuste de la valvula desmontada y la montada?

* Presion de salida: con el sistema a plena presién, ¢estd la salida dentro del rango del manual
y estable?

* Fuga: ¢estan limpios en la prueba de espuma de jabdn el cuerpo, la tapa, los racores y la
boca de escape?

* Prueba estatica: motor parado, ¢estd la caida de presion en 10 minutos dentro del limite de
aceptacién?

» Condensacién: ¢sale agua/aceite de la purga del depésito? Si sale, el secador y el compresor
entran en la cola.

* Mecanica: ;estd firme el soporte, las lineas no estdn tensas y no hay ningdn punto de roce por
vibraciéon?

* Funcioén: ¢se llena y vacia el circuito de forma repetible en varios ciclos?
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Mantenimiento y vida Gtil

La valvula limitadora de presion, por su disefio, no pertenece al grupo de "engrasar, ajustar,
limpiar”; no es una pieza que se desmonte y mantenga periédicamente, sino una pieza cuyo
estado se monitoriza. Lo que determina su vida Gtil no es la véalvula en si, sino la calidad del aire
que pasa por ella. Una valvula alimentada con aire limpio, seco y sin aceite funciona sin
problemas durante cientos de miles de kildmetros; la misma valvula alimentada con aire
himedo y aceitoso se estropea en un par de temporadas. Por eso el mantenimiento de la
vdlvula es, en realidad, el mantenimiento del grupo de preparacidn de aire.

¢ Sustituya el cartucho del secador de aire en su intervalo. El secador es el sistema inmunitario
del sistema neumatico; desde el momento en que se saturg, la humedad va directa a las
valvulas. En los secadores equivalentes/de tipo Knorr-Bremse, WABCO/ZF, Bendix el intervalo
varia segln la intensidad de uso y el clima; base su trabajo en el manual.

* Purgue los depésitos con regularidad. Que salga agua del depdsito en una revision rutinaria
es el mensaje del secador. Realice esta comprobacién sin falta antes de entrar en invierno.

* Vigile el compresor. Un compresor que arrastra aceite al sistema neumatico hincha las juntas
de elastomero y enloda el asiento. Si ve depdsitos negros aceitosos en el sistema, la causa
raiz estd aguas arriba.

* Incorpore la prueba de fugas a la rutina. Motor parado, prueba de caida de presiéon de 10
minutos; una medicién sencillg, répida y que da el aviso mds temprano.

* Prepdrese para el invierno. El agua de condensacién congelada es el factor mds frecuente
que imita una averia de la valvula. Antes del frio, compruebe el trio secador + purga + fugas.

* Controle la carga mecanica. Un latiguillo tenso, un soporte roto y la vibracién fatigan el
cuerpo de la valvula; poco a poco generan una fuga en la rosca del puerto.

* Sustitucion en lugar de reparacion. En los circuitos de seguridad de un vehiculo comercial
pesado, salvar una valvula descalibrada "abriéndola y limpidndola® es un riesgo que parece
un ahorro. Ninguna reparacion que no pueda verificarse sin equipo de prueba calibrado es
segura.

En resumen: la valvula es el informe de salud de su sistema. Actuar pronto evita el coste del
fuelle, el actuador, el cilindro —mucho mds caros que la propia valvula—y, sobre todo, el coste
del tiempo de inmovilizacién del vehiculo. Cuando vea una valvula que se estropea antes de lo
esperado, antes de montar la pieza nueva y seguir camino, hdgase una vez la pregunta: “¢qué
matd a esta valvula?”.

Preguntas frecuentes

éPuede circular el vehiculo si falla la valvula limitadora de presion?

Depende del circuito que alimente, y la decisidon corresponde al manual del fabricante del
vehiculo. Si limita un circuito relacionado con la seguridad de frenado, no debe circularse.
Aunque se trate de un circuito de confort (suspensién de cabina/asiento), una fuga originada en
la valvula puede hacer funcionar el compresor de forma continua y bajar la presion del sistema
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principal; es decir, una averia que se cree "solo de confort” puede repercutir indirectamente en el
rendimiento de frenado. El enfoque correcto: subsanar la averia sin demora.

éDruckbegrenzungsventil y valvula limitadora de presion son lo mismo?

Si. Druckbegrenzungsventil (abreviado DBV) es el equivalente alemén de valvula limitadora de
presion y aparece con ese nombre en la documentacién de tractoras, autobuses y remolques
de origen europeo. En los catdlogos en espafiol lo verd como “valvula limitadora de presién”y en
la documentacién en inglés generalmente como “pressure limiting valve”. La misma piezaq, tres
idiomas.

éCual es la diferencia entre la valvula limitadora de presion y la valvula de seguridad?

La vélvula limitadora de presion deja pasar aire de forma continua en el funcionamiento normal
y mantiene la presién de salida en un valor méaximo. La valvula de seguridad (Sicherheitsventil),
en cambio, estd normalmente cerrada; solo se abre en caso de sobrepresion peligrosa y
descarga el aire a la atmésfera, es decir, es la Gltima linea de defensa. Sus funciones son
distintas y no se usan una en lugar de la otra.

éPuedo cambiar yo mismo la presion de ajuste de la valvula?

En los tipos fijos/precintados, no. En los tipos ajustables, solo con un manémetro calibrado,
conforme al valor objetivo del manual de servicio y bloqueando después del ajuste. Un ajuste a
ojo somete el actuador o el fuelle del circuito a una presidén excesiva; el dafo resultante es
muchas veces mas caro que la valvula.

éComo averiguo de cuantos bar es la valvula limitadora de presion de mi vehiculo?

Las tres fuentes mas fiables: (1) el troquelado/etiqueta del cuerpo de la valvula, (2) el manual de
servicio del fabricante del vehiculo basado en el chasis/VIN, (3) la consulta de catdlogo a través
del nUmero de pieza OE. La informacién de foros o el enfoque de "el mismo modelo de camidn
llevaba tal” no es suficiente: el mismo modelo puede llevar un ajuste distinto en otro cédigo de
chasis.

éCada cuanto se sustituye la valvula limitadora de presion?

No hay un intervalo fijo de kilometraje; es una pieza que depende de su condicion. El factor
principal que determina su vida Util es la calidad del aire. En la practica: en un sistema cuyo
secador se cambia en su intervalo y cuyos depésitos no retienen agua, la valvula funciona
muchos afos. En un sistema que impulsa aire himedo/aceitoso, se estropea pronto y se
estropea una y otra vez.

¢Es mas razonable reparar o sustituir una valvula con fuga?

En el sistema neumatico de un vehiculo comercial pesado, sustituir. Volver a poner en servicio
una valvula descalibrada sin verificarla en el banco es devolver al vehiculo un riesgo sin
diagnosticar. El coste de la pieza nueva es pequefio frente al de una segunda averia en
carretera y al del tiempo de inmovilizacién.
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Hay una fuga de aire en el sistema pero no encuentro su origen, ¢por donde debo
empezar?

Por el método de exclusion. Haga la prueba de caida de 10 minutos con el motor parado y a
plena presion; después, aislando los circuitos uno a uno (con tapén ciego/acoplamiento), acote
en qué ramal se produce la caida. Al llegar al ramal sospechoso, rastree con espuma de jabdn
el cuerpo, la tapa, el racor y la boca de escape. Por la vibracioén, la fuga suele estar en la base del
racor y solo se ve bajo presion.

La valvula que acabo de montar volvié a estropearse en poco tiempo, ¢por qué?

Tres causas cldsicas: pieza incorrecta (valor de ajuste o tipo de funcién incompatible), error de
montaje (par excesivo, particula de teflon, conexién invertida) o que la causa raiz sigue presente
(secador saturado, compresor que impulsa aceite). Descarte las tres; la tercera es la que mds se
pasa por alto.

La familia de productos Vélvula limitadora de presion de VADEN ORIGINAL se fabrica teniendo
en cuenta las condiciones reales de trabajo de los sistemas neumaticos de vehiculos
comerciales pesados: alto nUmero de ciclos, amplio rango de temperatura, vibracion y calidad
de aire variable. Para elegir la valvula con el valor de ajuste, el tipo de funcién y la geometria de
puerto adecuados a su vehiculo, consulte el catGlogo VADEN con el nUmero de pieza OE; en caso
de duda, consulte al equipo técnico de VADEN con la informacién de chasis/VIN. La pieza
correcta, la presion correcta, el montaje correcto: la vida del sistema neumatico se esconde en
estos tres.

Este documento es informativo; en la préctica prevalecen el manual de servicio vigente y las instrucciones de seguridad del fabricante
del vehiculo. Los valores son referencias generales para sistemas de vehiculos pesados habituales; utilice la documentacion de servicio
OE para valores especificos del modelo. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



