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Volant Muhafazası / Kavrama
Kampanası: Arıza Belirtileri,
Değişim ve Bakım
Ağır ticari araç volant muhafazası / kavrama kampanası: arıza belirtileri,
teşhis, adım adım değişim ve bakım. VADEN teknik rehber.
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Sahada en çok "görünmeyen" parçalardan biridir: motorla şanzıman arasında duran, kavramayı
ve volantı içine alan kalın döküm gövde. Kimse periyodik bakım listesine yazmaz; ta ki debriyaj bir
tarafından yenmiş çıkana ya da muhafazanın altından yağ damlamaya başlayana kadar. Volant
muhafazası (kavrama kampanası, çan kapağı, bell housing) sadece bir kapak değildir — krank
mili ekseni ile şanzıman giriş milini aynı hatta tutan referans parçadır. Eksen kaçıklığı milimetrenin
onda birleri mertebesinde bile olsa, bedelini debriyaj seti, ayırma yatağı, giriş mili keçesi ve marş
dişlisi öder.

💡 İPUCU —
E-E-A-T notu: Bu doküman VADEN teknik ekibi tarafından, ağır ticari araç aktarma organları üzerindeki
saha ve ürün tecrübesi esas alınarak hazırlanmıştır. Buradaki değerler tipik referans aralıklarıdır; motor
ailesine, gövde malzemesine ve SAE arayüz sınıfına göre değişir. Kesin tork, salgı (runout) ve
düzlemsellik toleransları için daima araç üreticisinin güncel servis kılavuzunu esas alın. Son
güncelleme: Temmuz 2026.

Volant Muhafazası / Kavrama Kampanası Nedir? Görevi ve
Çalışma Prensibi

Volant muhafazası (kavrama kampanası), motor bloğunun arka yüzeyi ile şanzıman gövdesi
arasına cıvatalanan; volantı, kavrama grubunu ve marş dişli çemberini içine alan, aynı
zamanda krank mili ekseni ile şanzıman giriş mili eksenini merkezleyerek aktarma
organlarının hizasını tayin eden taşıyıcı döküm gövdedir.

Hareketli bir parçası olmamasına rağmen üç işi aynı anda yapar. Birincisi yapısaldır: şanzımanın
ağırlığını ve tork tepkisini motor bloğuna aktarır; ağır ticari araçta bu, yüzlerce kilogramlık bir
kütlenin ve yüksek burulma yüklerinin taşınması demektir. İkincisi merkezlemedir: bloğa oturduğu
yüzeydeki pimler (dowel) ve şanzımanın oturduğu merkezleme çapı sayesinde iki eksen aynı
hatta gelir. Üçüncüsü barındırmadır: volant, baskı, disk ve ayırma yatağı bu gövdenin içinde
çalışır; marş motoru, devir sensörü, muayene kapağı ve çoğu uygulamada ayırma mekanizması
buraya bağlanır.

Ağır ticari araçlarda gövde arayüzleri büyük ölçüde SAE J617 standardına göre isimlendirilir (SAE 1,
SAE 2, SAE 3 gibi). Standart, blok tarafındaki cıvata deliği çemberini ve merkezleme çapını
tanımlar; sayı küçüldükçe arayüz büyür. Böylece aynı motor ailesine farklı şanzımanlar
bağlanabilir.

Ana gövde (çan): Blok flanşı ile şanzıman flanşını birleştiren döküm kabuk; tork tepkisini ve
şanzıman ağırlığını taşır.

Merkezleme pimleri ve pim yuvaları: Gövdeyi bloğa tekrarlanabilir biçimde konumlandırır;
hizanın gerçek belirleyicisidir.

Şanzıman oturma yüzeyi ve merkezleme çapı: Giriş milinin volant pilot yatağına düzgün
girmesini sağlar.

Marş motoru yuvası: Marş dişlisinin volant çemberi ile kavrama derinliğini ve diş boşluğunu
belirler.
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Muayene kapağı ve sensör yuvaları: Kaçak kontrolü için erişim penceresi; volant devir
sensörünün konumu.

Tahliye (drenaj) deliği: Keçe kaçaklarının dışarı atıldığı, tıkanmaması gereken alt delik.

Ayırma grubu bağlantıları: Çatal yatağı, hidrolik/pnömatik silindir kulağı veya konsantrik
silindir yüzeyi.

PTO açıklıkları ve ısı kalkanı elemanları: Güç alma noktaları, kapak contaları, sac muhafaza.

Döküm demir mi, alüminyum mu?
Döküm demir gövdeler yüksek rijitlik ve iyi titreşim sönümlemesi sunar; ağır çekici ve şantiye
uygulamalarında hâlâ yaygındır. Alüminyum gövdeler ciddi ağırlık avantajı sağlar, ancak diş
yuvaları daha hassastır: aşırı torkla sıkılmış bir M12 dişi kolayca sıyrılır ve cıvata ön yükü
düştüğünde yüzey aralanır. Alüminyumda çatlaklar genellikle marş yuvası köşelerinden ve cıvata
göbeklerinden başlar; döküm demirde ise darbe kaynaklı kırıklar daha çok alt flanş bölgesinde
görülür.

Kuru gövde ve yağ banyolu uygulamalar
Yaygın kamyon-otobüs mimarisinde kavrama kurudur; muhafaza içine yağ gelmesi başlı başına
bir arıza belirtisidir. Bazı ağır iş makinesi ve özel amaçlı uygulamalarda ise yağ banyolu kavrama
veya tork konvertörü kullanılır; orada muhafaza aynı zamanda bir yağ hacmidir ve sızdırmazlık
beklentisi tamamen farklıdır. Parça seçerken bu ayrım kaçarsa, "aynı gövde" sanılan parça yanlış
tahliye ve havalandırma düzeniyle gelir.

Hizanın (konsantrikliğin) önemi
Kavrama diski giriş mili üzerinde kayarak çalışır ve volant ile baskı arasında merkezlenir.
Merkezleme çapı krank eksenine göre kaçıksa giriş mili pilot yatağına zorlanarak girer. Sonuç
tanıdıktır: disk göbeğinde tek yönlü aşınma, ayırmada sürtme, giriş mili keçesinde erken kaçak ve
"yeni debriyaj taktık, yine aynı" şikâyeti. Bu yüzden ciddi bir kavrama arızasında muhafaza yüzey
ve salgı kontrolü isteğe bağlı değil, standart adım olmalıdır.

Uygulama / araç sınıfı Tipik gövde tipi Yaygın SAE arayüz eğilimi Öne çıkan hasar eğilimi

Ağır çekici (uzun yol,
yüksek tork)

Döküm demir, tek parça
çan

SAE 1 / SAE 0 sınıfı
büyük gövde

Cıvata gevşemesi, flanş yüzey
aralanması

Dağıtım kamyonu /
orta sınıf

Alüminyum veya döküm
demir

SAE 2 sınıfı Alüminyumda diş sıyırma, marş
yuvası aşınması

Şehir içi ve turizm
otobüsü

Alüminyum ağırlıklı, ısı
kalkanlı

SAE 1 – SAE 2 sınıfı Titreşim çatlağı, sensör yuvası
deformasyonu

İnşaat / damper,
arazi kullanımı

Döküm demir, takviyeli
flanş

SAE 1 sınıfı Taş darbesi, alt flanş kırığı,
tahliye tıkanması

PTO'lu özel üstyapı ve
iş makinesi

PTO açıklıklı veya yağ
banyolu gövde

Uygulamaya özel / SAE
2 – SAE 3

Kapak sızıntısı, havalandırma
tıkanıklığı
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⚠ DİKKAT —
Parça numarası doğrulaması şart. Volant muhafazası, "göz kararı" seçilebilecek en son parçalardan
biridir. Aynı motor ailesinde bile cıvata deliği çemberi, merkezleme çapı, marş yuvası açısı, sensör deliği
konumu, PTO açıklığı ve toplam derinlik üretim yılına göre değişebilir. Sipariş öncesi sökülen parçanın
OE numarasını, motor ve şase numarasını, SAE arayüz sınıfını ve marş motorunun bağlanma tarafını
karşılaştırın. Birkaç milimetrelik derinlik farkı marş dişli kavramasını bozar ve volant çemberini kısa
sürede yer.

Arıza Belirtileri ve Teşhis

Volant muhafazası kendi başına "bozulan" bir parça gibi görünmez; arızası genellikle komşu
parçaların şikâyeti olarak gelir. Teşhisteki doğru soru şudur: bu kavrama, şanzıman veya marş
şikâyeti muhafazanın hizasından ya da bütünlüğünden mi kaynaklanıyor?

Belirti Olası Neden Kontrol / Doğrulama

Yeni debriyaj setine rağmen
kısa sürede tekrarlayan
aşınma, diskte tek taraflı
yenme

Merkezleme çapı krank
eksenine göre kaçık; pim
yuvaları ovalleşmiş

Komparatörle merkezleme çapı radyal
salgısını ve yüzey salgısını ölçün; disk
aşınma deseninin tek taraflı olup
olmadığına bakın

Kalkışta ve rölantide
muhafaza bölgesinden
metalik tıkırtı, yükle değişen
ses

Gevşemiş flanş cıvataları, kırık
kulak veya çatlak; ayırma
yatağı boşluğu

Motor durdurulmuş halde cıvata torklarını
kontrol edin; muayene kapağını açıp
gövdeyi çatlak ve temas izi açısından
inceleyin

Muhafaza alt tahliye
deliğinden yağ damlaması

Krank arka keçesi veya
şanzıman giriş mili keçesi
kaçağı

Yağın rengini ve kokusunu ayırt edin (motor
mu şanzıman yağı mı); kapağı açıp
ıslaklığın ön mü arka mı olduğunu izleyin

Marş zorlanıyor, dişli tırlıyor
veya volant çemberinde diş
yenmesi

Marş yuvası aşınmış/deforme,
yanlış derinlikte gövde, gevşek
marş cıvataları

Marş dişlisi ile çember arasındaki kavrama
derinliğini ve diş boşluğunu ölçün; yuva
yüzeyinin düzlüğüne bakın

Vites geçişlerinde zorlanma,
kavrama tam ayırmıyor

Ayırma çatalı yatak yuvası
aşınmış, konsantrik silindir
yüzeyi deforme

Ayırma mekanizmasının serbest hareketini
ve yuva boşluğunu ölçün; silindir oturma
yüzeyini düzlük açısından kontrol edin

Devir sinyalinde kararsızlık,
arıza kodu ile performans
kısıtı

Sensör yuvası deforme veya
gevşek; sensör-çember
boşluğu bozulmuş

Sensör hava boşluğunu ölçün, yuva
çevresinde çatlak/ezilme arayın, sinyali
osiloskopla izleyin

Şanzıman flanşında yüzey
aralanması, cıvata deliğinde
parlama izi

Yetersiz veya aşırı tork,
tekrarlanan sökme-takma,
çatlak başlangıcı

Yüzeyleri temizleyip cetvel ve sentille düzlük
kontrolü yapın; delik çevresinde radyal iz
arayın

Ağır yükte titreşim, devirle
değişen uğultu

Çatlakla rijitlik kaybı; takozlarla
birlikte hizanın dinamik
bozulması

Motor ve şanzıman takozlarını da kapsayan
bütünsel kontrol yapın; titreşimi devir ve
yük ile ilişkilendirin
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Komparatörle salgı ölçümü: tartışmayı bitiren test
Hiza şüphesinde tek objektif yöntem komparatörle ölçümdür. İki bileşen ölçülür: radyal salgı
(merkezleme çapının krank eksenine göre kaçıklığı) ve eksenel/yüzey salgısı (şanzımanın
oturduğu yüzeyin krank eksenine dikliği). Komparatör mıknatıslı ayakla volanta veya krank
flanşına bağlanır, krank elle bir tam tur çevrilirken değer okunur; krankın eksenel boşluğunu
ölçüme karıştırmamak için dönüş boyunca sabit yönde hafif eksenel baskı uygulanır. Toplam
gösterge değeri (TIR) üreticinin sınırının üzerindeyse, sorunu debriyaj değiştirerek çözmeye
çalışmak zaman kaybıdır.

Yağ kaçağının kaynağını ayırma
Muhafazadan gelen yağın iki adayı vardır: önden krank arka keçesi, arkadan şanzıman giriş mili
keçesi. Ayrım pratikte renk ve kokudan yapılır; kesin sonuç için muayene kapağı sökülüp bölge
ışıkla incelenir, ıslaklığın yönü ve savrulma izi kaynağı gösterir. Krank karteri havalandırmasının
tıkalı olması arka keçeyi zorlayarak "keçe suçlu değilken" tekrarlayan kaçaklara yol açabilir; bu
nokta atlanmamalıdır.

Çatlak arama ve yüzey değerlendirmesi
Sökülmüş bir muhafazada çatlak çoğunlukla gözle görülmez. Yüzey iyice temizlendikten sonra
penetrant sıvı ile kontrol en pratik yöntemdir; kritik uygulamalarda döküm demir için manyetik
parçacık muayenesi tercih edilir. Özellikle marş yuvası köşeleri, cıvata göbekleri, PTO açıklık
kenarları ve alt flanş bölgesi taranmalıdır. Yüzey aralanma izi, çatlak olmasa bile cıvata ön
yükünün kaybedildiğini gösteren güçlü bir işarettir.

Değişim / Kurulum Adımları

⚠ DİKKAT —
Kişisel koruyucu ekipman ve güvenlik: Bu işte ana risk ağırlıktır. Şanzıman ağır ticari araçta yüzlerce
kilogram gelir; asla geçici düzeneklerle askıda tutmayın, uygun kapasiteli şanzıman krikosu veya vinç
ve emniyet kayışı kullanın. Araç kaldırılacaksa sehpa zorunludur. Kontağı kapatın, akü şalterini kesin,
marş devresini emniyete alın; hava sistemlerinde depoları boşaltın. Balata tozuna karşı maske kullanın,
tozu asla basınçlı hava ile üflemeyin. Eldiven, koruyucu gözlük ve çelik burunlu ayakkabı zorunludur;
kabin devrilecekse devirme kilidini kontrol edin.

Teşhisi kayda alın ve aracı emniyete alın: Salgı değerlerini, çatlak bulgularını ve kaçak
kaynağını yazılı kaydedin. Ardından düz zemin, el freni, takoz, akü şalteri kapalı; hava,
hidrolik ve elektrik bağlantılarını basınçsız hale getirin.

1

Çevre elemanlarını etiketleyerek sökün: Marş motoru, devir sensörü, ayırma silindiri/
çatalı, kablo demeti klipsleri, muayene kapağı ve varsa ısı kalkanı. Her soketi ve rakoru
etiketleyin, fotoğraf alın.

2

Şanzımanı destekleyip ayırın: Şanzımanı krikoya kayışla sabitleyin, kardan mili ve destek
bağlantılarını sökün, flanş cıvatalarını kademeli gevşetin; giriş miline yan yük bindirmeden
eksende geri çekin.

3
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Dikkat Edilecekler (Sık Hatalar)

⚠ DİKKAT —
En pahalı hata: hizayı ölçmeden kapatmak. Bu işin tamamı, "iki eksen aynı hatta mı" sorusunun
cevabıdır. Komparatör kullanmadan yapılan montaj en iyi ihtimalle şansa bağlıdır. Salgı sınır dışıyken
takılan yepyeni bir debriyaj seti binlerce kilometre içinde aynı arızayla geri gelir; bu kez giriş mili
keçesini ve pilot yatağını da beraberinde götürür.

Kavrama grubunu ve volantı sökün: Baskı cıvatalarını çapraz ve kademeli gevşetin; disk
düşmesin diye merkezleme aparatı kullanın. Volant sökülecekse ağırlığına uygun kaldırma
yöntemi seçin, krank flanşı dişlerini koruyun.

4

Muhafazayı sökün ve arka keçe bölgesini değerlendirin: Cıvataları çapraz sırayla
gevşetin, pim yuvalarını zorlamadan gövdeyi eksende geri alın. Krank arka keçesini ve
varsa taşıyıcısını bu aşamada mutlaka değerlendirin; erişim açıkken yenilemek en doğru
karardır.

5

Blok ve flanş yüzeylerini temizleyin: Eski conta kalıntısını çizik bırakmayan kazıyıcıyla alın,
yağ ve gres izini giderin. Alüminyum yüzeye sert taşlama yapmayın. Cıvata deliklerini
temizleyin; kör deliklerde dip birikintisi yanlış tork okumasına neden olur.

6

Yeni parçayı birebir karşılaştırın: Cıvata delik çemberi, merkezleme çapı, toplam derinlik,
marş yuvası konumu ve açısı, sensör deliği, tahliye deliği yönü ve PTO açıklığı eski parça ile
aynı olmalı. En küçük farkta monte etmeyin, referansı yeniden doğrulayın.

7

Pimleri kontrol edip muhafazayı yerleştirin: Merkezleme pimlerinin sağlam ve
yuvalarında sıkı olduğunu doğrulayın; ovalleşmiş yuva hizayı kurtarmaz. Gövdeyi pimlere
oturtun, cıvataları elle takıp merkezden dışa doğru çapraz sırayla, kademeli olarak
kılavuzdaki torkta sıkın. Üretici sızdırmazlık macunu veya conta öngörüyorsa yalnızca
belirtilen tipi ve miktarı kullanın.

8

Hizayı montajdan sonra ölçün: Krank flanşından referans alarak merkezleme çapı radyal
salgısını ve yüzey salgısını komparatörle yeniden ölçün. Değer sınır dışıysa sökün, yüzey ve
pimleri tekrar değerlendirin; "nasıl olsa oturur" diyerek devam etmeyin.

9

Volant, kavrama ve çevre elemanlarını monte edin: Volant cıvatalarını üreticinin sırası ve
torku ile (gerekiyorsa açı sıkma ile) takın. Diski merkezleme aparatıyla hizalayıp baskıyı
çapraz ve kademeli sıkın. Ayırma yatağını hafif gresle toplayın, marş motorunu ve sensörü
doğru boşlukla yerleştirin.

10

Şanzımanı bağlayın ve son kontrolleri yapın: Şanzımanı zorlamadan, giriş milini asla
çekiçle ilerletmeden eksende oturtun ve kendi ağırlığıyla giriş miline yaslamayın. Flanş
cıvatalarını torkunda sıkın, tüm bağlantıları geri takın. Motoru çalıştırıp rölantide sesi
dinleyin, kavramanın tam ayırdığını doğrulayın, kısa yol testinden sonra kaçak ve tork
kontrolünü tekrarlayın.

11
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⚠ DİKKAT —
Şanzımanı giriş miline asarak taşımayın. Sahada en sık görülen ikinci hata budur. Şanzıman kısmen
takılıyken kriko indirildiğinde tüm ağırlık giriş miline ve disk göbeğine biner; göbek kalıcı olarak deforme
olur, pilot yatağı ezilir. Şanzıman, flanş yüzeyleri tam temas edip cıvatalar sıkılana kadar
desteklenmelidir.

Cıvataları tek turda ve rastgele sırayla sıkmak: Döküm gövdede yüzey aralanması ve
çarpılma yapar; daima çapraz ve kademeli sıkın.

Alüminyum gövdede aşırı tork: Diş sıyırma ve göbek çatlağının bir numaralı nedeni; tork
anahtarı kullanın.

Merkezleme pimlerini es geçmek: Eksik, eğilmiş veya yuvası ovalleşmiş pimle yapılan montaj
hizayı garanti etmez.

Tahliye deliğini kapatmak: Fazla kullanılan sızdırmazlık macunu alt tahliyeyi tıkar; muhafaza
yağ biriktirir, balata yağlanır.

Erişim açıkken krank arka keçesini yenilememek: Aynı işi ikinci kez yapmanın en yaygın
sebebi; işçilik, keçe bedelinin kat kat üzerindedir.

Marş diş boşluğunu ve sensör boşluğunu kontrol etmemek: Yanlış oturmuş gövde volant
çemberini yer, ayarsız sensör zor teşhis edilen arıza kodları üretir.

Kullanılmış veya tek kullanımlık cıvatayı geri takmak: Uzama sınırına gelmiş cıvata ön yük
tutmaz.

Teknik Değerler ve Kontrol Noktaları

Aşağıdaki değerler ağır ticari araç volant muhafazası uygulamalarında tipik / genel referans
aralıklarıdır. Gövde boyutuna, malzemesine, cıvata sınıfına ve üreticiye göre değişir; kesin değer
için servis kılavuzu esastır.

Parametre
Tipik referans
aralığı

Not

Merkezleme çapı radyal salgısı
(TIR)

yaklaşık 0,10 –
0,30 mm

Büyük SAE gövdelerde üst banda yakın; sınır aşılırsa
pim ve yüzey değerlendirilir

Şanzıman oturma yüzeyi eksenel
salgısı (TIR)

yaklaşık 0,10 –
0,25 mm

Ölçüm sırasında krank eksenel boşluğu sabitlenmelidir

Flanş yüzeyi düzlemsellik
sapması

yaklaşık 0,05 –
0,15 mm

Cetvel ve sentil ile ön kontrol yapılabilir

Marş dişlisi – volant çemberi diş
boşluğu

yaklaşık 0,3 – 1,0
mm

Uygulamaya özgüdür; kavrama derinliği ile birlikte
değerlendirilir

Devir sensörü hava boşluğu yaklaşık 0,5 – 1,5
mm

Sensör tipine göre değişir; üretici değeri esastır

Muhafaza iç bölge çalışma
sıcaklığı

yaklaşık 80 – 200
°C

Kavrama yüzeyinde anlık değerler daha yüksektir
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Parametre
Tipik referans
aralığı

Not

Alt tahliye deliği durumu daima açık ve
temiz

Tıkalı tahliye, balata yağlanmasının sessiz sebebidir

Bağlantı noktası Tipik tork aralığı Uyarı

Muhafaza – blok cıvataları (M10) yaklaşık 45 – 70 Nm Çapraz sırayla, en az iki kademede
sıkın

Muhafaza – blok cıvataları (M12) yaklaşık 85 – 120 Nm Alüminyum gövdede alt banda
dikkat edin

Şanzıman – muhafaza flanş cıvataları
(M14 – M16)

yaklaşık 150 – 250 Nm Uygulama sınıfına göre belirgin
değişir

Marş motoru bağlantı cıvataları yaklaşık 40 – 70 Nm Fazla sıkma yuva yüzeyini deforme
eder

Muayene kapağı ve sac muhafaza
cıvataları

yaklaşık 8 – 25 Nm İnce sac; ezmeden sıkın

Volant cıvataları üretici değeri (çoğunlukla tork
+ açı)

Genelde tek kullanımlık; yeniden
kullanmayın

💡 İPUCU —
Saha ipucu: Ölçüm yapmadan önce yüzeyleri gerçekten temizleyin. Flanşta kalan ince bir conta
kalıntısı ya da bir çapak, 0,10 mm mertebesinde sahte salgı üretir ve sağlam bir gövdeyi hurdaya
yazdırır. Ölçümü iki kez, farklı başlangıç açılarından tekrarlayın; iki okuma birbirini tutmuyorsa problem
parçada değil, kurulumdadır.

Muayene kapağını açıp iç yüzeyde yağ filmi, balata tozu çamuru ve metal talaşı olup
olmadığına bakın.

Alt tahliye deliğine ince bir tel geçirerek açıklığını doğrulayın; tıkalıysa temizleyin.

Marş yuvası oturma yüzeyinde parlama, ezilme ve aşınma basamağı arayın; yuva köşelerini ve
cıvata göbeklerini penetrantla tarayın.

Merkezleme pimlerinin çapını ve yuvadaki sıkılığını kontrol edin; kolayca çıkan pim şüphelidir.

Motor ve şanzıman takozlarını aynı işte gözden geçirin; yorulmuş takoz hizayı dinamik olarak
bozar.

Montajdan sonra ilk 500 – 1.000 km'de flanş cıvata torklarını tekrar kontrol edin.

Bakım ve Ömür

Volant muhafazası, aracın ömrü boyunca dayanacak şekilde boyutlandırılmış bir parçadır;
periyodik değişimi yoktur. Ömrünü kısaltan şey aşınma değil üç şeydir: yanlış montaj, ihmal edilen
kaçaklar ve darbe. Bu üçü kontrol altındaysa aynı gövde araçtan daha uzun yaşar; değilse birkaç
kavrama değişimi içinde hurdaya çıkar.
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Her kavrama değişimini fırsat sayın: İç temizlik, çatlak kontrolü, pim durumu ve salgı ölçümü
kavrama işinin standart parçası olmalıdır.

Kaçakları geciktirmeyin: Krank arka keçesi veya giriş mili keçesi kaçağı balatayı yağlar,
kavrama ömrünü kısaltır ve gövde içinde kalıcı kalıntı bırakır.

Krank karteri havalandırmasını kontrol edin: Tıkalı havalandırma karter basıncını artırıp arka
keçeyi zorlar; keçe değişse de kaçak tekrarlar.

Tahliye deliğini açık tutun: Bakımda birkaç saniyelik bir kontroldür; atlandığında bedeli
komple kavrama seti olur.

Sürüş alışkanlığını gözetin: Kalkışta uzun süre kavrama kaydırmak muhafaza içi sıcaklığını
ciddi biçimde yükseltir; ısı hem balatayı hem çevredeki sızdırmazlık elemanlarını yorar.

Alttan darbeye karşı önlem alın: Şantiye ve arazi kullanımında alt koruma sacı, taş darbesiyle
oluşan flanş kırıklarını büyük ölçüde engeller.

Takoz ve destekleri değerlendirin, kayıt tutun: Yorulmuş takoz dinamik hiza kaybı üretir;
ölçülen salgı değerlerini araç dosyasına yazın, bir sonraki işte karşılaştırın.

İyi yönetilen bir filoda volant muhafazası neredeyse hiç gündeme gelmez — ve bu, işin doğru
yapıldığının kanıtıdır. Buna karşılık "debriyaj yine gitti" şikâyeti tekrarlıyorsa cevap çoğu zaman
değiştirilen parçalarda değil, onları taşıyan bu döküm gövdededir.

Sık Sorulan Sorular

Volant muhafazası ile kavrama kampanası aynı şey mi?
Evet, sahada aynı parça için kullanılan farklı isimlerdir. "Volant muhafazası", "kavrama
kampanası", "çan kapağı" ve İngilizce karşılığı "flywheel housing / bell housing" motor ile şanzıman
arasındaki, volantı ve kavramayı içine alan döküm gövdeyi tanımlar. Bazı kataloglarda motor
tarafı vurgulanarak "muhafaza", şanzıman tarafı vurgulanarak "kampana" denmesi karışıklık
yaratabilir; sipariş öncesi OE numarasıyla doğrulamak en güvenlisidir.

Çatlak var; kaynakla tamir edilir mi?
Genel yaklaşım, hiza referansı olan bir taşıyıcı gövdede kaynak tamirinden kaçınmaktır. Döküm
demir kaynağı özel prosedür, ön ısıtma ve kontrollü soğutma ister; başarılı görünse bile ısıl
çarpılma merkezleme çapını ve yüzey düzlüğünü bozabilir. Kritik olmayan bir kulakta uzman
değerlendirmesiyle tamir mümkün olabilir; flanş, pim yuvası ve merkezleme çapını ilgilendiren
çatlaklarda ise parça değişimi doğru karardır.

Yeni debriyaj taktım ama kısa sürede yine bitti; sebebi muhafaza olabilir mi?
Evet; tekrarlayan erken kavrama arızalarının en çok atlanan nedenlerinden biridir. Merkezleme
çapı kaçıksa disk her devirde zorlanır ve tek taraflı yenir. Diskin aşınma desenine bakın: yenme tek
tarafta yoğunlaşmışsa ya da göbekte parlama izi varsa hiza şüphesi güçlüdür. Kesin karar için
komparatörle salgı ölçmek gerekir.

Muhafaza alt deliğinden yağ damlıyor, hangi keçe suçlu?
İki aday vardır: krank arka keçesi ve şanzıman giriş mili keçesi. Ayrım için muayene kapağı açılıp
ıslaklığın hangi taraftan geldiği izlenir; yağın rengi ve kokusu da yardımcı olur. Krank arka keçesi
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kaçaklarında karter havalandırmasını da kontrol edin, çünkü tıkalı havalandırma keçeyi tekrar
tekrar bozar.

Sadece muhafazayı değiştirmek için şanzımanı indirmek şart mı?
Pratikte evet. Muhafaza motor bloğu ile şanzıman arasında olduğundan erişim ancak şanzıman
ayrıldıktan sonra sağlanır. Bu nedenle iş planlanırken kavrama seti, ayırma yatağı, krank arka
keçesi ve giriş mili keçesinin de aynı anda değerlendirilmesi, ikinci kez sökmemek adına en akılcı
yaklaşımdır.

SAE 1, SAE 2 gibi numaralar ne anlama geliyor?
Bunlar SAE J617 standardındaki gövde arayüz boyutlarıdır; blok tarafındaki cıvata delik çemberini
ve merkezleme çapını tanımlarlar. Numara küçüldükçe arayüz büyür. Bu standart sayesinde aynı
motora farklı şanzıman veya güç ünitesi bağlanabilir; ancak arayüzün uyması parçanın araca
uygun olduğunu tek başına garanti etmez — derinlik, marş yuvası ve sensör konumu da
eşleşmelidir.

Alüminyum muhafaza döküm demire göre dezavantajlı mı?
Kendi uygulamasında değil. Alüminyum gövdeler ağırlık avantajı sağlar ve o araç için
hesaplanmış rijitlikte tasarlanır. Dezavantajı, servis hatalarına toleransının düşük olmasıdır: aşırı
tork, kirli yüzeye montaj ve zorlamalı hizalama alüminyumda çok daha hızlı hasara dönüşür.
Doğru tork ve temiz montajla ömür sorunu yaşanmaz.

Muhafaza cıvatalarını ne sıklıkla kontrol etmeliyim?
Normal kullanımda ayrı bir periyot gerekmez; ancak sökme-takma sonrası ilk kontrol turunda
torkların doğrulanması önerilir. Şantiye, arazi ve yoğun titreşimli kullanımda periyodik bakımlarda
gözle gevşeme ve yüzey aralanma izi kontrolü faydalıdır. Bölgeden yeni bir metalik ses geliyorsa
kontrolü periyodu beklemeden yapın.

Volant muhafazası, doğru seçildiğinde ve doğru monte edildiğinde bir daha adı anılmayan;
yanlış yapıldığında ise arkasından gelen her parçayı sırayla götüren bir referans parçadır. VADEN
ORIGINAL Volant Muhafazası / Kavrama Kampanası ürün ailesi, ağır ticari araç uygulamaları için
OE referanslarıyla eşleştirilmiş şekilde katalogda stoklu olarak yer alır; aracınızın motor, şase ve
şanzıman bilgisiyle doğru referansı belirlemek ve kavrama işini planlarken keçe, pim ve cıvata
kalemlerini de aynı listeye eklemek, sahada aynı işi ikinci kez yapmamanın en kısa yoludur.

Bu doküman bilgilendirme amaçlıdır; uygulamada araç üreticisinin güncel servis kılavuzu ve güvenlik talimatları esas alınmalıdır.
Değerler yaygın ağır ticari sistemler için genel referanslardır; model-özel kesin değerler için ilgili OE servis dokümanını kullanın. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


