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Sahada en ¢ok ‘gérinmeyen” parcalardan biridir: motorla sanziman arasinda duran, kavramayi
ve volanti igine alan kalin dékim gdévde. Kimse periyodik bakim listesine yazmaz; ta ki debriyaj bir
tarafindan yenmig ¢ikana ya da muhafazanin altindan yag damlamaya baslayana kadar. Volant
muhafazasi (kavrama kampanasi, gan kapagi, bell housing) sadece bir kapak degildir — krank
mili ekseni ile ganziman giris milini ayni hatta tutan referans pargadir. Eksen kagikhigr milimetrenin
onda birleri mertebesinde bile olsa, bedelini debriyaj seti, ayirma yatagi, giris mili kegesi ve mars
diglisi 6der.
[ .
! ipucu —
E-E-A-T notu: Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari ara¢ aktarma organlari Uzerindeki
saha ve Urdn tecrubesi esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik referans araliklaridir; motor
ailesine, gévde malzemesine ve SAE arayUz sinifina gére degisir. Kesin tork, salgi (runout) ve

duazlemsellik toleranslari igin daima arag Ureticisinin gincel servis kilavuzunu esas alin. Son
guncelleme: Temmuz 2026.

\

Volant Muhafazasi [ Kavrama Kampanasi Nedir? Gérevi ve
Calisma Prensibi

Volant muhafazasi (kavrama kampanasi), motor blogunun arka yizeyi ile ganziman gévdesi
arasina civatalanan; volanti, kavrama grubunu ve marg digli gemberini igine alan, ayni
zamanda krank mili ekseni ile sanziman girig mili eksenini merkezleyerek aktarma
organlarinin hizasini tayin eden tasiyici dékiim gévdedir.

Hareketli bir pargasi olmamasina ragmen G¢ isi ayni anda yapar. Birincisi yapisaldir. ganzimanin
agirhgini ve tork tepkisini motor bloguna aktarir; agir ticari aragta bu, yuzlerce kilogramlik bir
kutlenin ve yuksek burulma yuklerinin taginmasi demektir. ikincisi merkezlemedir. bloga oturdugu
yuzeydeki pimler (dowel) ve sanzimanin oturdugu merkezleme capi sayesinde iki eksen ayni
hatta gelir. UglincUsu barindirmadir. volant, baski, disk ve ayirma yatagdi bu gévdenin iginde
calisir; marg motoru, devir sensérd, muayene kapagi ve gogu uygulamada ayirma mekanizmasi
buraya baglanir.

Agir ticari araglarda gévde arayuzleri bluyk élctde SAE J617 standardina gére isimlendirilir (SAE 1,
SAE 2, SAE 3 gibi). Standart, blok tarafindaki civata deligi cemberini ve merkezleme gapini
tanimlar; sayi kiguldukge arayuz buyur. Béylece ayni motor ailesine farkl sanzimanlar
baglanabilir.

e Ana gévde (¢an): Blok flangi ile ganziman flangini birlegtiren dékiim kabuk; tork tepkisini ve
sanziman agirhgini tasir.

* Merkezleme pimleri ve pim yuvalari: Gévdeyi bloga tekrarlanabilir bigimde konumlandirir;
hizanin gergek belirleyicisidir.

* Sanziman oturma ylizeyi ve merkezleme ¢api: Giris milinin volant pilot yatagina dizgtn
girmesini saglar.

* Marg motoru yuvasi: Mars diglisinin volant gemberi ile kavrama derinligini ve dig boslugunu
belirler.
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* Muayene kapagi ve sensér yuvalari: Kagak kontrolU igin erigsim penceresi; volant devir
sensorunun konumu.

* Tahliye (drenaj) deligi: Kege kagaklarinin digari atildig, ttkanmamasi gereken alt delik.

e Ayirma grubu baglantilari: Catal yatag, hidrolik/pnématik silindir kulagi veya konsantrik

silindir yUzeyi.

¢ PTO agikliklari ve is1 kalkani elemanlari: GUg alma noktalari, kapak contalari, sac muhafaza.

D6kiim demir mi, aliminyum mu?

Dékum demir gbévdeler yuksek rijitlik ve iyi titregim séntmlemesi sunar; agir gekici ve santiye
uygulamalarinda halé yaygindir. Aliminyum gévdeler ciddi agirlik avantaji saglar, ancak dig
yuvalari daha hassastir: asiri torkla sikilmig bir M12 disi kolayca siyrilir ve civata 6n yuaku

dustugunde yuzey aralanir. Aluminyumda ¢atlaklar genellikle mars yuvasi kdselerinden ve civata
gbbeklerinden baslar; dékim demirde ise darbe kaynakli kiriklar daha gok alt flang bdlgesinde

goralar.

Kuru govde ve yag banyolu uygulamalar

Yaygin kamyon-otobUs mimarisinde kavrama kurudur; muhafaza igine yag gelmesi bagl basina

bir ariza belirtisidir. Bazi agir is makinesi ve ézel amagli uygulamalarda ise yag banyolu kavrama

veya tork konvertort kullanilir; orada muhafaza ayni zamanda bir yag hacmidir ve sizdirmazlik
beklentisi tamamen farklidir. Parga segerken bu ayrim kagarsa, "“ayni gévde” sanilan parga yanlis
tahliye ve havalandirma duzeniyle gelir.

Hizanin (konsantrikligin) énemi

Kavrama diski giris mili Gzerinde kayarak ¢alisir ve volant ile baski arasinda merkezlenir.
Merkezleme gapl krank eksenine goére kagiksa girig mili pilot yatagina zorlanarak girer. Sonug
tanidiktir: disk gébeginde tek yonlt agsinma, ayirmada surtme, giris mili kegesinde erken kagak ve

"yeni debriyaj taktik, yine ayni” sikayeti. Bu yizden ciddi bir kavrama arizasinda muhafaza ylzey
ve salgi kontrolu istege bagl degil, standart adim olmalidir.

Uygulama / arag sinifi

Agir gekici (uzun yol,
yUksek tork)

Dagitim kamyonu /
orta sinif

Sehir ici ve turizm
otobusu

ingaat / damper,
arazi kullanimi

PTO'lu 6zel Ustyapl ve
is makinesi

Tipik govde tipi

D&kUm demir, tek parca
can

Aliminyum veya dékidm
demir

Alaminyum agirlikl, s
kalkanli

D&kam demir, takviyeli
flans

PTO agiklikh veya yagd
banyolu gévde

Yaygin SAE arayuz egilimi

SAE 1/ SAE O sinifi
buytk gbévde

SAE 2 sinifi

SAE 1 - SAE 2 sinifi

SAE 1 sinifi

Uygulamaya 6zel | SAE
2 -SAE3

One ¢ikan hasar egilimi

Civata gevsemesi, flans yuzey
aralanmasi

Aliminyumda dig siyirma, mars
yuvasi aginmasi

Titresim ¢atlagi, sensoér yuvasi
deformasyonu

Tas darbesi, alt flang king,
tahliye tikanmasi

Kapak sizintisi, havalandirma
tikanikhgi
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surede yer.

Ariza Belirtileri ve Tesghis

Parca numarasi dogrulamasi sart. Volant muhafazasi, "géz karari” segilebilecek en son parcalardan
biridir. Ayni motor ailesinde bile civata deligi cemberi, merkezleme ¢api, mars yuvasi agisi, sensoér deligi
konumu, PTO acikhidi ve toplam derinlik Gretim yilina gére degisebilir. Siparis édncesi sékulen parganin
OE numarasini, motor ve sase numarasini, SAE araylz sinifini ve marg motorunun baglanma tarafini
karsilastirin. Birka¢ milimetrelik derinlik farki mars digli kavramasini bozar ve volant gemberini kisa

Volant muhafazasi kendi basina "bozulan® bir parga gibi gérinmez; arizasi genellikle komsu

parcalarin sikdyeti olarak gelir. Teghisteki dogru soru sudur: bu kavrama, sanziman veya mars

sikdyeti muhafazanin hizasindan ya da butinltgunden mi kaynaklaniyor?

Belirti

Yeni debriyaj setine ragmen
kisa surede tekrarlayan
asinma, diskte tek tarafl
yenme

Kalkista ve rélantide
muhafaza bdlgesinden
metalik tikirti, yikle degisen
ses

Muhafaza alt tahliye
deliginden yag damlamasi

Mars zorlaniyor, disli tirliyor
veya volant gcemberinde dis
yenmesi

Vites gegislerinde zorlanma,
kavrama tam ayirmiyor

Devir sinyalinde kararsizlik,
ariza kodu ile performans
kisiti

Sanziman flanginda ytizey
aralanmasi, civata deliginde
parlamaizi

Agir yukte titresim, devirle
degisen ugulitu

Olasi Neden

Merkezleme ¢api krank
eksenine gére kaglik; pim
yuvalari ovallegsmis

Gevsemis flang civatalari, kirik
kulak veya catlak; ayirma
yatagi boslugu

Krank arka kegesi veya
sanziman girig mili kegesi
kagagi

Mars yuvasi aginmig/deforme,
yanlis derinlikte gévde, gevsek
mars civatalari

Ayirma gatall yatak yuvasi
asinmig, konsantrik silindir
ylzeyi deforme

Sensor yuvasi deforme veya
gevsek; sensér-cember
boslugu bozulmus

Yetersiz veya asiri tork,
tekrarlanan sékme-takma,
catlak baglangici

Catlakla rijitlik kaybr; takozlarla
birlikte hizanin dinamik
bozulmasi

Kontrol / Dogrulama

Komparatérle merkezleme ¢api radyal
salgisini ve yuzey salgisini 8l¢un; disk
asinma deseninin tek tarafli olup
olmadigina bakin

Motor durdurulmus halde civata torklarini
kontrol edin; muayene kapagini agip
gévdeyi ¢catlak ve temas izi agisindan
inceleyin

Yagin rengini ve kokusunu ayirt edin (motor
mu sanziman yagi mi); kapagi agip
islakligin 6n mu arka mi oldugunu izleyin

Mars dislisi ile gember arasindaki kavrama
derinligini ve dis boglugunu 8l¢un; yuva
yUzeyinin dazlugune bakin

Ayirma mekanizmasinin serbest hareketini
ve yuva bosglugunu élgun; silindir oturma
yUzeyini duzltk agisindan kontrol edin

Sensoér hava boslugunu élgun, yuva
cevresinde catlak/ezilme arayin, sinyali
osiloskopla izleyin

YUzeyleri temizleyip cetvel ve sentille duzltk
kontroll yapin; delik gevresinde radyal iz
arayin

Motor ve sanziman takozlarini da kapsayan
butunsel kontrol yapin; titresimi devir ve
yuk ile iligkilendirin
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Komparatérle salgi 6lgiimii: tartismayi bitiren test

Hiza stphesinde tek objektif yontem komparatérle dlgtmdur. iki bilesen dlgular: radyal salgi
(merkezleme capinin krank eksenine gére kagikligi) ve eksenel/ytizey salgisi (sanzimanin
oturdugu yuzeyin krank eksenine dikligi). Komparatér miknatisli ayakla volanta veya krank
flansina baglanir, krank elle bir tam tur gevrilirken deger okunur; krankin eksenel boslugunu
élcume karigtirmamak igin dénus boyunca sabit yénde hafif eksenel baski uygulanir. Toplam
gosterge degeri (TIR) Ureticinin sinirnin Gzerindeyse, sorunu debriyaj degistirerek cézmeye
calismak zaman kaybidir.

Yag kagaginin kaynagini ayirma

Muhafazadan gelen yagin iki adayi vardir: &nden krank arka kegesi, arkadan sanziman girig mili
kegesi. Ayrim pratikte renk ve kokudan yapilir; kesin sonug igin muayene kapagi sékulup boélge
Isikla incelenir, 1slakigin yénu ve savrulma izi kaynagi gésterir. Krank karteri havalandirmasinin
tikali olmasi arka kegeyi zorlayarak "kece suclu degilken” tekrarlayan kagaklara yol agabilir; bu
nokta atlanmamalhdir.

Catlak arama ve ylizey degerlendirmesi

Sékulmus bir muhafazada ¢atlak cogunlukla gézle gérulmez. YUzey iyice temizlendikten sonra
penetrant sivi ile kontrol en pratik yéntemdir; kritik uygulamalarda dékim demir icin manyetik
pargacik muayenesi tercih edilir. Ozellikle mars yuvasi koseleri, civata gébekleri, PTO agiklik
kenarlari ve alt flang bélgesi taranmalidir. Yazey aralanma izi, gatlak olmasa bile civata 6n
yukuanun kaybedildigini gésteren guclu bir isarettir.

Degisim [ Kurulum Adimlari

r
A DIKKAT —

Kisisel koruyucu ekipman ve guvenlik: Bu iste ana risk agirliktir. Sanziman agir ticari aragta yuzlerce
kilogram gelir; asla gegici duzeneklerle askida tutmayin, uygun kapasiteli sanziman krikosu veya ving
ve emniyet kayisi kullanin. Arag kaldirilacaksa sehpa zorunludur. Kontagi kapatin, akt salterini kesin,
mars devresini emniyete alin; hava sistemlerinde depolari bosaltin. Balata tozuna karsi maske kullanin,
tozu asla basingli hava ile tflemeyin. Eldiven, koruyucu goézIUk ve gelik burunlu ayakkabi zorunludur;
kabin devrilecekse devirme kilidini kontrol edin.

o Teshisi kayda alin ve araci emniyete alin: Salgi degerlerini, gatlak bulgularini ve kagak
kaynagini yazil kaydedin. Ardindan duz zemin, el freni, takoz, aku salteri kapali; hava,
hidrolik ve elektrik baglantilarini basingsiz hale getirin.

a Cevre elemanlarini etiketleyerek sékiin: Mars motoru, devir sensoéry, ayirma silindiri/
catall, kablo demeti klipsleri, muayene kapagdi ve varsa isi kalkani. Her soketi ve rakoru
etiketleyin, fotograf alin.

e Sanzimani destekleyip ayirin: Sanzimani krikoya kayigla sabitleyin, kardan mili ve destek
baglantilarini sékun, flang civatalarini kademeli gevsetin; giris miline yan yuk bindirmeden
eksende geri gekin.
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Kavrama grubunu ve volanti sokiin: Baski civatalarini gapraz ve kademeli gevsetin; disk
dugmesin diye merkezleme aparati kullanin. Volant séktlecekse agirhdgina uygun kaldirma
yéntemi segin, krank flangi diglerini koruyun.

Muhafazayi sékiin ve arka kege bélgesini degerlendirin: Civatalari gapraz sirayla
gevsetin, pim yuvalarini zorlamadan gévdeyi eksende geri alin. Krank arka kegesini ve
varsa tagtyicisini bu asamada mutlaka degerlendirin; erisim agikken yenilemek en dogru
karardir.

Blok ve flang ylzeylerini temizleyin: Eski conta kalintisini gizik birakmayan kaziyiciyla alin,
yag ve gres izini giderin. Aliminyum yuzeye sert taglama yapmayin. Civata deliklerini
temizleyin; kor deliklerde dip birikintisi yanlig tork okumasina neden olur.

Yeni pargayi birebir karsilastirin: Civata delik gemberi, merkezleme c¢api, toplam derinlik,
marg yuvasi konumu ve agisi, sensér deligi, tahliye deligi yona ve PTO agikligi eski parga ile
ayni olmali. En kaiguk farkta monte etmeyin, referansi yeniden dogrulayin.

Pimleri kontrol edip muhafazayi yerlestirin: Merkezleme pimlerinin saglam ve
yuvalarinda siki oldugunu dogrulayin; ovallegsmis yuva hizayi kurtarmaz. Gévdeyi pimlere
oturtun, civatalari elle takip merkezden disa dogru ¢apraz sirayla, kademeli olarak
kilavuzdaki torkta sikin. Uretici sizdirmazlik macunu veya conta 6ngérayorsa yalnizca
belirtilen tipi ve miktari kullanin.

Hizay1 montajdan sonra dl¢lin: Krank flangindan referans alarak merkezleme ¢api radyal
salgisini ve yuzey salgisini komparatédrle yeniden élgun. Deger sinir diglysa sékun, ylzey ve
pimleri tekrar degerlendirin; "nasil olsa oturur” diyerek devam etmeyin.

Volant, kavrama ve ¢evre elemanlarini monte edin: Volant civatalarini Ureticinin sirasi ve
torku ile (gerekiyorsa aci sikkma ile) takin. Diski merkezleme aparatiyla hizalayip baskiy!
capraz ve kademeli sikin. Ayirma yatagini hafif gresle toplayin, marg motorunu ve senséru
dogru boslukla yerlestirin.

Sanzimani baglayin ve son kontrolleri yapin: Sanzimani zorlamadan, giris milini asla
cekicle ilerletmeden eksende oturtun ve kendi agirligiyla girig miline yaslamayin. Flang
civatalarini torkunda sikin, tum baglantilari geri takin. Motoru ¢alistirip rélantide sesi
dinleyin, kavramanin tam ayirdigini dogrulayin, kisa yol testinden sonra kagak ve tork
kontrolUnU tekrarlayin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

[

A DIKKAT —

En pahali hata: hizayi 6lgmeden kapatmak. Bu isin tamami, “iki eksen ayni hatta mi” sorusunun
cevabidir. Komparatér kullanmadan yapilan montaj en iyi intimalle sansa baghdir. Salgi sinir digiyken
takilan yepyeni bir debriyaj seti binlerce kilometre icinde ayni arizayla geri gelir; bu kez giris mili
kecesini ve pilot yatagini da beraberinde géturdr.
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Sanzimani girig miline asarak tagimayin. Sahada en sik gérulen ikinci hata budur. Sanziman kismen
takihyken kriko indirildiginde tum agirlik giris miline ve disk gébegine biner; gébek kalici olarak deforme
olur, pilot yatag: ezilir. Sanziman, flang yUzeyleri tam temas edip civatalar sikilana kadar
desteklenmelidir.

Civatalari tek turda ve rastgele sirayla sikmak: D6kUm gdvdede ylzey aralanmasi ve
carpllma yapar; daima ¢apraz ve kademeli sikin.

Aliminyum gévdede asiri tork: Dis siyirma ve goébek ¢atlaginin bir numarall nedeni; tork
anahtari kullanin.

Merkezleme pimlerini es gegmek: Eksik, egilmis veya yuvasi ovallegsmis pimle yapilan montaj
hizayir garanti etmez.

Tahliye deligini kapatmak: Fazla kullanilan sizdirmaziik macunu alt tahliyeyi tikar; muhafaza
yag biriktirir, balata yaglanir.

Erigim agikken krank arka kegesini yenilememek: Ayni isi ikinci kez yapmanin en yaygin
sebebi; iscilik, kege bedelinin kat kat Gzerindedir.

Mars dig boglugunu ve sensér boglugunu kontrol etmemek: Yanlis oturmus gévde volant
cemberini yer, ayarsiz sensoér zor tesghis edilen ariza kodlar Uretir.

Kullaniimig veya tek kullanimlik civatayi geri takmak: Uzama sinirina gelmis civata 6n yuk

tutmaz.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag volant muhafazasi uygulamalarinda tipik / genel referans

araliklaridir. Gévde boyutuna, malzemesine, civata sinifina ve Ureticiye gére degisir; kesin deger

icin servis kilavuzu esastir.

Parametre

Merkezleme ¢api radyal salgisi
(TIR)

Sanziman oturma yulzeyi eksenel
salgisi (TIR)

Flans yuzeyi duzlemsellik
sapmasi

Mars diglisi — volant gemberi dig
boslugu

Devir senséru hava boslugu

Muhafaza i bdlge ¢calisma
sicaklig

Tipik referans
arahg

yaklasik 0,10 —
0,30 mm

yaklasik 0,10 —
0,25 mm

yaklasik 0,05 —
0,15 mm

yaklasik 0,3 - 1,0
mm

yaklasik 0,5 - 15
mm

yaklasik 80 — 200
°C

Not

BUyuk SAE gbvdelerde Ust banda yakin; sinir agilirsa
pim ve yuzey degerlendirilir

Olgum sirasinda krank eksenel boglugu sabitlenmelidir
Cetvel ve sentil ile &n kontrol yapilabilir

Uygulamaya ézgudur; kavrama derinligi ile birlikte
degerlendirilir

Sensor tipine gore degisir; Uretici degeri esastir

Kavrama ylzeyinde anlik degerler daha yuksektir
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Tipik referans

Parametre . Not
araligi
Alt tahliye deligi durumu daima agik ve Tikal tahliye, balata yaglanmasinin sessiz sebebidir
temiz
Baglanti noktasi Tipik tork araligi Uyari
Muhafaza - blok civatalari (M10) yaklasik 45 — 70 Nm Capraz sirayla, en az iki kademede
sikin
Muhafaza - blok civatalari (M12) yaklasik 85 — 120 Nm Aliminyum gdévdede alt banda
dikkat edin
Sanziman — muhafaza flang civatalar yaklagik 150 — 250 Nm Uygulama sinifina gére belirgin
(M14 - M16) degisir
Mars motoru baglanti civatalari yaklasik 40 = 70 Nm Fazla sikma yuva yuzeyini deforme
eder
Muayene kapagi ve sac muhafaza yaklasik 8 — 25 Nm ince sac; ezmeden sikin
civatalar
Volant civatalar uretici degeri (cogunlukla tork  Genelde tek kullanimlik; yeniden
+agl) kullanmayin
r
ipucu —

=

Saha ipucu: Olgum yapmadan énce yuzeyleri gergekten temizleyin. Flansta kalan ince bir conta
kalintisi ya da bir gapak, 0,10 mm mertebesinde sahte salgi Uretir ve saglam bir gévdeyi hurdaya
yazdirir. Olguimu iki kez, farkli basglangi¢ agilarindan tekrarlayin; iki okuma birbirini tutmuyorsa problem
parcada degil, kurulumdadir.

* Muayene kapagdini agip i¢ yuzeyde yag filmi, balata tozu gamuru ve metal talagi olup
olmadigina bakin.

¢ Alt tahliye deligine ince bir tel gegirerek acgikligint dogrulayin; tikallysa temizleyin.

* Mars yuvasi oturma yuzeyinde parlama, ezilme ve aginma basamagi arayin; yuva kdselerini ve
civata gébeklerini penetrantla tarayin.

* Merkezleme pimlerinin gapini ve yuvadaki sikiligini kontrol edin; kolayca gikan pim gtphelidir.

* Motor ve sanziman takozlarini ayni iste gézden gegirin; yorulmus takoz hizayi dinamik olarak
bozar.

* Montajdan sonra ilk 500 — 1.000 km'de flang civata torklarini tekrar kontrol edin.

Bakim ve Omiir

Volant muhafazasi, aracin &mrd boyunca dayanacak sekilde boyutlandiriimig bir pargadir;
periyodik degisimi yoktur. Omrunu kisaltan sey asinma dedil Ug seydir: yanlis montaj, ihmal edilen
kagaklar ve darbe. Bu Ugu kontrol altindaysa ayni gévde aragtan daha uzun yasar; degilse birkag
kavrama degisimi i¢inde hurdaya ¢ikar.
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* Her kavrama degisimini firsat sayin: i¢ temizlik, catlak kontrolt, pim durumu ve salgi dlgimu
kavrama iginin standart pargasi olmalhdir.

* Kacgaklari geciktirmeyin: Krank arka kegesi veya giris mili kegesi kagcagi balatayi yaglar,
kavrama émranu kisaltir ve gévde iginde kalici kalinti birakir.

* Krank karteri havalandirmasini kontrol edin: Tikali havalandirma karter basincini artirip arka
kegeyi zorlar; kege degisse de kagak tekrarlar.

* Tahliye deligini agik tutun: Bakimda birkag saniyelik bir kontrolddr; atlandiginda bedeli
komple kavrama seti olur.

* Siras aligkanhgini gézetin: Kalkista uzun sdre kavrama kaydirmak muhafaza igi sicakhigini
ciddi bicimde yukseltir; 1st hem balatay hem gevredeki sizdirmazlik elemanlarini yorar.

¢ Alttan darbeye karsi 6nlem alin: Santiye ve arazi kullaniminda alt koruma saci, tag darbesiyle
olusan flang kiriklarini bayuk élgide engeller.

* Takoz ve destekleri degerlendirin, kayit tutun: Yorulmus takoz dinamik hiza kaybi Gretir;
Olgulen salgi degerlerini arag dosyasina yazin, bir sonraki iste karsilastirin.

lyi yonetilen bir filoda volant muhafazasi neredeyse hi¢ gindeme gelmez — ve bu, isin dogru
yapildiginin kanitidir. Buna karsilik "debriyaj yine gitti* sikGyeti tekrarliyorsa cevap gogu zaman
degistirilen parcalarda degdil, onlari tasiyan bu dékim gévdededir.

Sik Sorulan Sorular

Volant muhafazasi ile kavrama kampanasi ayni gey mi?

Evet, sahada ayni parga icin kullanilan farkli isimlerdir. "Volant muhafazasr’, "kavrama
kampanast’, "can kapag!" ve ingilizce karsiligi "flywheel housing [ bell housing” motor ile sanziman
arasindaki, volanti ve kavramayi igine alan dékim gévdeyi tanimlar. Bazi kataloglarda motor
tarafi vurgulanarak "muhafaza’, sanziman tarafi vurgulanarak "kampana® denmesi karigiklik
yaratabilir; siparig dncesi OE numarasiyla dogrulamak en guvenlisidir.

Catlak var; kaynakla tamir edilir mi?

Genel yaklagim, hiza referansi olan bir tasiyici gévdede kaynak tamirinden kaginmaktir. D6kum
demir kaynagi 6zel prosedur, 6n isitma ve kontrolli sogutma ister; basarill gérinse bile isil
carpllma merkezleme ¢apini ve ylzey duzligunu bozabilir. Kritik olmayan bir kulakta uzman
degerlendirmesiyle tamir mimkun olabilir; flang, pim yuvasi ve merkezleme ¢apini ilgilendiren
catlaklarda ise parca degisimi dogru karardir.

Yeni debriyaj taktim ama kisa stirede yine bitti; sebebi muhafaza olabilir mi?

Evet; tekrarlayan erken kavrama arizalarinin en gok atlanan nedenlerinden biridir. Merkezleme
capi kagiksa disk her devirde zorlanir ve tek tarafli yenir. Diskin aginma desenine bakin: yenme tek
tarafta yogunlagmigsa ya da gdébekte parlama izi varsa hiza siphesi gugluduar. Kesin karar igin
komparatérle salgi 6lgmek gerekir.

Muhafaza alt deliginden yag damliyor, hangi kege suglu?

iki aday vardir: krank arka kegesi ve sanziman giris mili kegesi. Ayrim igin muayene kapadi agilip
islakhgin hangi taraftan geldigi izlenir; yagin rengi ve kokusu da yardimci olur. Krank arka kegesi
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kacaklarinda karter havalandirmasini da kontrol edin, cinku tikall havalandirma kegeyi tekrar
tekrar bozar.

Sadece muhafazayi degistirmek i¢in sanzimani indirmek sart mi?

Pratikte evet. Muhafaza motor blogu ile ganziman arasinda oldugundan erigim ancak sanziman
ayrildiktan sonra saglanir. Bu nedenle ig planlanirken kavrama seti, ayirma yatag, krank arka
kecesi ve girig mili kegesinin de ayni anda degerlendiriimesi, ikinci kez s6kmemek adina en akilci
yaklagimdir.

SAE 1, SAE 2 gibi numaralar ne anlama geliyor?

Bunlar SAE J617 standardindaki gévde araylz boyutlaridir; blok tarafindaki civata delik gemberini
ve merkezleme capini tanimlarlar. Numara ktguldukge arayuz buydr. Bu standart sayesinde ayni
motora farkll sanziman veya gug Unitesi baglanabilir; ancak araydzin uymasi parganin araca
uygun oldugunu tek basina garanti etmez — derinlik, marg yuvasi ve sensér konumu da
eslesmelidir.

Aliminyum muhafaza dékiim demire gore dezavantajli mi?

Kendi uygulamasinda degil. Aluminyum gévdeler adirlik avantaji saglar ve o arag igin
hesaplanmis rijitlikte tasarlanir. Dezavantaiji, servis hatalarina toleransinin dtsuk olmasidir: asiri
tork, kirli ylzeye montaj ve zorlamali hizalama aliminyumda ¢ok daha hizl hasara dénuasur.
Dogru tork ve temiz montajla &mur sorunu yasanmaz.

Muhafaza civatalarini ne siklikla kontrol etmeliyim?

Normal kullanimda ayri bir periyot gerekmez; ancak sékme-takma sonrasi ilk kontrol turunda
torklarin dogrulanmasi énerilir. Santiye, arazi ve yogun titregsimli kullanimda periyodik bakimlarda
godzle gevseme ve yuzey aralanma izi kontroll faydalidir. Bélgeden yeni bir metalik ses geliyorsa
kontrolU periyodu beklemeden yapin.

Volant muhafazasi, dogru secildiginde ve dogru monte edildiginde bir daha adi anilimayan;
yanlig yapildiginda ise arkasindan gelen her pargayi sirayla géturen bir referans pargadir. VADEN
ORIGINAL Volant Muhafazasi [ Kavrama Kampanasi Uran ailesi, agir ticari arag uygulamalari igin
OE referanslariyla eslestiriimis sekilde katalogda stoklu olarak yer alir; aracinizin motor, sase ve
sanziman bilgisiyle dogru referansi belirlemek ve kavrama isini planlarken kege, pim ve civata
kalemlerini de ayni listeye eklemek, sahada ayni isi ikinci kez yapmamanin en kisa yoludur.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve glvenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler icin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



