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Когда поступает жалоба на потерю мощности грузового автомобиля, первым делом на сервисе обычно
проверяют турбину или форсунки. На практике же самый частый сценарий гораздо проще: где-то на
воздушном тракте между турбиной и головкой блока цилиндров есть утечка. Впускной коллектор и
впускной патрубок — последнее звено, доставляющее двигателю воздух; смятая прокладка или
ослабленный хомут замедляют машину на подъёме, делают выхлоп темнее и увеличивают расход
топлива. Это руководство объясняет назначение впускного тракта, характер его неисправностей,
правильную последовательность диагностики, дисциплину демонтажа и монтажа, а также привычки
обслуживания, продлевающие ресурс.

💡 СОВЕТ — Этот документ подготовлен технической службой VADEN на основе сервисной практики по
двигателям и системам впуска воздуха тяжёлой коммерческой техники, а также документации
производителей OE. Приведённые здесь значения носят общий справочный характер; для точных данных по
моменту затяжки, давлению наддува и температуре впускного воздуха определяющим является актуальное
сервисное руководство OE, соответствующее коду двигателя и шасси автомобиля. Последнее обновление:
июль 2026.

Что такое впускной коллектор и впускной патрубок? Назначение и
принцип работы

Впускной коллектор и впускной патрубок — это группа элементов воздушного тракта, состоящая
из литого или алюминиевого корпуса, равномерно распределяющего сжатый воздух с выхода
интеркулера по впускным каналам головки блока цилиндров, и соединительных трубопроводов,
питающих этот коллектор. В тяжёлых коммерческих дизельных двигателях впускной тракт при
полной нагрузке обычно работает при давлении наддува порядка 2,5–4,5 bar абсолютных
(примерно 1,5–3,5 bar избыточных); температура воздуха на выходе турбины обычно
составляет 150–220 °C, а на входе в коллектор после интеркулера — 40–70 °C.

Впускной коллектор и впускной патрубок на практике и в каталогах называют по-разному: впускной
коллектор, воздушный коллектор, выходной патрубок турбины, патрубок наддувочного воздуха,
патрубок интеркулера и впускное колено. Все они относятся к одному семейству элементов
воздушного тракта; независимо от того, под каким названием ведётся поиск, критерий подбора остаётся
прежним: код двигателя и номер OE.

Принцип работы построен по цепочке. Чистый воздух, прошедший через воздушный фильтр,
всасывается компрессорной частью турбины, сжимается и выходит с повышенной температурой.
Патрубок на выходе турбины подаёт этот горячий воздух в интеркулер; патрубок на выходе
интеркулера, в свою очередь, направляет охлаждённый и уплотнившийся воздух во впускной коллектор.
Коллектор делит один поступающий поток на столько каналов, сколько цилиндров у двигателя, и подаёт
в каждый цилиндр максимально равное количество воздуха. В двигателях поколений Euro 5 и Euro 6 на
этом тракте также находятся точка смешивания EGR, датчик температуры и давления впускного
воздуха, а в ряде применений — дроссельная заслонка впуска.

Ключевой момент таков: в отличие от выпускной стороны, впускной тракт работает под избыточным
давлением. Отверстие здесь не подсасывает воздух снаружи, а выпускает сжатый воздух наружу.
Двигатель не видит этой потери; он подаёт топливо по измеренному давлению, и смесь нарушается.
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Значительная часть машин, приезжающих на сервис с жалобой «турбина не даёт давление», имеет
исправную турбину, а утечка находится в патрубке.

Корпус коллектора и различия материалов
Корпус впускного коллектора в тяжёлой коммерческой технике чаще всего изготавливают литьём из
алюминиевого сплава, в отдельных двигателях большой нагрузки — из чугуна, а на участках с низкой
температурой — из армированного композита. Для литых алюминиевых корпусов ориентируются на
семейство литейных сплавов EN 1706 и классы общих производственных допусков ISO 2768; именно
поэтому плоскостность уплотнительной поверхности оценивают не на глаз, а поверочной линейкой.
Соответствие норме и класс сплава могут различаться в зависимости от семейства двигателей, точные
данные следует подтверждать по соответствующему каталогу OE.

Впускные патрубки, шланги и хомуты
Со стороны впускного патрубка встречаются три типа конструкции: жёсткая алюминиевая или стальная
труба, армированный гибкий шланг на основе силикона или EPDM и соединительные муфты,
объединяющие первые два. Шланги между турбиной и интеркулером испытывают и температуру, и
давление, поэтому имеют многослойное плетёное армирование. Температурный и барический класс
шлангов наддувочного воздуха определяется спецификацией OE; в части размеров ориентируются на
общие нормы для шлангов, такие как ISO 1307. Соединение выполняется преимущественно хомутами с
фиксированным моментом затяжки или пружинными хомутами.

Компоненты и вспомогательные элементы

Корпус коллектора: основная литая деталь, распределяющая воздух по цилиндрам.

Прокладка коллектора: как правило одноразовый уплотнительный элемент между корпусом и
головкой блока цилиндров.

Патрубки выхода турбины и выхода интеркулера: магистрали, транспортирующие горячий и
охлаждённый наддувочный воздух.

Армированные шланги и муфты: гибкие соединения, компенсирующие вибрацию и тепловое
расширение.

Хомуты и крепёжные кронштейны: элементы, удерживающие патрубок в положении и
защищающие его от вибрации.

Датчик давления и температуры впускного воздуха: измерительный элемент, установленный на
коллекторе.

Смесительная трубка и клапан EGR: участок, где отработавшие газы смешиваются с впускным
воздухом.

Фланцевый подогреватель: опциональное оборудование, облегчающее холодный пуск.

Типы участков впускного тракта, типичные условия работы и характерные сервисные замечания (общий справочный
материал; давление в bar избыточное, температура в °C)

Участок / применение Типичная конструкция
Типичное давление и
температура (общий
справочник)

Характерное сервисное замечание
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Участок / применение Типичная конструкция
Типичное давление и
температура (общий
справочник)

Характерное сервисное замечание

Патрубок между
воздушным фильтром и
турбиной

Пластик или
армированный шланг

Небольшое разрежение,
ниже 0,1 bar;
температура
окружающей среды

Это сторона разрежения;
отверстие здесь засасывает пыль
и напрямую повреждает
двигатель

Выход турбины — вход
интеркулера

Металлическая труба и
армированный
силиконовый шланг

1,5–3,5 bar избыточных ·
150–220 °C

Самый горячий участок тракта;
затвердевание и трещины
шлангов чаще всего возникают
здесь

Выход интеркулера —
впускной коллектор

Алюминиевая труба и
соединительная муфта

1,5–3,5 bar избыточных ·
40–70 °C

Холодная сторона; наблюдается
скопление конденсата и масла

Корпус впускного
коллектора (литой
алюминий)

Многоканальный литой
корпус

1,5–3,5 bar избыточных ·
40–90 °C

Плоскостность поверхности под
прокладку критична; коробление
приводит к утечке

Зона смешивания EGR Литая горловина и
заслонка

Переменное давление ·
120–300 °C

Нагар сужает сечение и вызывает
неравномерное наполнение

Посадочные места
датчиков и фланцевого
подогревателя

Фланцевое или резьбовое
гнездо на коллекторе

То же, что и у коллектора При старении уплотнительного
кольца превращается в скрытую
точку утечки

⚠ ВНИМАНИЕ — Геометрия впускного коллектора и впускного патрубка различается даже внутри одного
семейства двигателей в зависимости от экологического поколения, оборудования EGR и расположения
интеркулера. Не подбирайте деталь только по «модели автомобиля»; проверяйте по коду двигателя, году
выпуска, количеству гнёзд под датчики и по возможности по номеру OE на старой детали. Коллектор со
смещёнными отверстиями фланца или другим углом каналов при монтаже приходится нагружать;
нагруженный литой корпус трескается в эксплуатации.

Как определить неисправность впускного коллектора и впускного
патрубка?

Неисправности впускного коллектора и впускного патрубка почти полностью сводятся к двум группам:
выпуск сжатого воздуха наружу и сужение внутреннего сечения нагаром и маслом. Первая проявляется
свистом и потерей мощности, вторая — дымом и ростом расхода топлива. В таблице ниже полевые
симптомы сопоставлены с вероятными причинами и способами проверки.

Симптомы неисправностей впускного коллектора и впускного патрубка, вероятные причины и методы проверки (таблица
полевой диагностики)

Симптом Вероятная причина Проверка / подтверждение

Заметная потеря мощности под
нагрузкой, машина не тянет на
подъёме

Утечка в тракте наддувочного
воздуха: ослабленный хомут,
порванная муфта или смятый
патрубок

Опрессовка тракта (тест на утечку
наддува); сравнение заданного и
фактического давления наддува
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Симптом Вероятная причина Проверка / подтверждение

Свист или звук выдувания воздуха
при нажатии на педаль,
исчезающий при её отпускании

Трещина в соединительной муфте
шланга, подрез под хомутом

Локализация на слух под нагрузкой;
мыльный раствор на опрессованном
тракте

Чёрный дым при трогании, рост
расхода топлива

Недостаток воздуха: утечка либо
суженные нагаром каналы
коллектора

Чтение в реальном времени данных
массового расхода воздуха и датчика
давления в коллекторе

Неровный холостой ход, низкий
вклад одного цилиндра

Прогар прокладки коллектора на
одном участке или трещина корпуса

Данные по вкладу цилиндров;
нанесение пены по линии прокладки на
холодном двигателе

Температура впускного воздуха
выше ожидаемой, интеркулер
выглядит неэффективным

Утечка в патрубке горячей стороны
или незакрывающаяся заслонка EGR

Измерение разницы температур на
входе и выходе интеркулера; данные о
положении EGR

Масляные подтёки под
коллектором, скопление масла
внутри патрубка

Утечка через уплотнение турбины или
масло, выносимое системой
вентиляции картера

Визуальный осмотр внутри патрубка;
раздельная проверка выхода турбины и
магистрали вентиляции картера

Код неисправности: давление
наддува ниже заданного / датчик
вне диапазона

Утечка, состарившееся
уплотнительное кольцо датчика или
ослабленное гнездо датчика

Код считывают и стирают, после
тестовой поездки считывают повторно;
проверяют момент затяжки гнезда
датчика

Тяжёлый пуск в холодную погоду,
белый дым в первые минуты

Неисправность фланцевого
подогревателя или скопление
конденсата в коллекторе

Замер напряжения питания
фланцевого подогревателя; проверка
дренажа нижнего патрубка

Как выполняется опрессовка тракта наддува?
Самый надёжный способ поиска утечки во впускном тракте — опрессовка тракта извне при
неработающем двигателе. Вход турбины и конец коллектора закрывают подходящими заглушками,
тракт заполняют воздухом через редуктор обычно до уровня порядка 1,0–1,5 bar избыточных и
наблюдают за падением давления. Место утечки чаще всего находят на слух, по мыльной пене или по
выдуванию воздуха из-под хомута. Испытательное давление следует ограничивать по самому слабому
элементу системы, а точное значение брать из сервисного руководства.

Подтверждение данными: заданное и фактическое давление наддува
Вторая опора диагностики — данные в реальном времени. Если разрыв между требуемым давлением
наддува и фактическим значением устойчиво растёт, значит на воздушном тракте есть потеря. Важно
учитывать, что датчик расположен на коллекторе: утечка до датчика отражается в данных, тогда как
утечка совсем близко к цилиндрам может вызвать потерю мощности, почти не искажая значение,
которое видит блок управления. Кроме того, нужно проверить, показывает ли диагностический прибор
абсолютное или избыточное давление; между этими двумя отсчётами разница примерно в 1 bar.
Поэтому одних данных недостаточно, их необходимо сочетать с физической опрессовкой.

Проверка нагара и сужения сечения
В двигателях с EGR на внутренней поверхности впускного коллектора со временем откладывается слой
из смеси нагара и масла. По данным технической службы и рекламационной статистики VADEN чаще
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всего наблюдается такая картина: у городских развозных машин, много работающих на коротких
маршрутах и при малой нагрузке, это отложение накапливается заметно быстрее, чем у автомобилей
на дальних рейсах. Для проверки достаточно снять гнездо датчика или крышку и осмотреть
внутреннюю полость эндоскопом; если сечение каналов сужено видимым образом, встаёт вопрос об
очистке или замене. Если один канал загрязнён иначе, чем остальные, это признак неравномерного
наполнения.

Как заменить впускной коллектор и впускной патрубок? Пошагово

Замена впускного коллектора и впускного патрубка — работа, в которой последовательность
демонтажа и дисциплина затяжки значат не меньше, чем сама деталь; приведённые ниже шаги
охватывают весь процесс от подготовки по безопасности до ввода в эксплуатацию и проверки.

⚠ ВНИМАНИЕ — При работе с впускным коллектором и впускным патрубком обязательны средства
индивидуальной защиты: ударопрочные очки, перчатки, стойкие к теплу и маслу, рабочая одежда.
Поверхности двигателя и выпускного тракта долго остаются горячими; демонтаж без остывания несёт риск
ожога и неверного момента затяжки. На автомобилях с откидной кабиной должны быть обязательно
задействованы предохранительный фиксатор кабины и опорная штанга, машина должна быть застопорена, а
главный выключатель аккумулятора отключён. Продувку сжатым воздухом нельзя выполнять без защиты
глаз.

Обеспечьте безопасность автомобиля: Заглушите двигатель, затяните стояночный тормоз,
подложите противооткатные упоры, отключите выключатель аккумулятора. На автомобилях с
откидной кабиной откиньте кабину по правилам, зафиксируйте предохранительную опору и
дождитесь остывания двигателя.

1

Обеспечьте доступ: Освободите рабочую зону, сняв верхнюю крышку двигателя, соединение
воздушного фильтра, кабельные каналы и при необходимости патрубок интеркулера. Не
пытайтесь извлечь патрубок, отгибая другую деталь.

2

Отсоедините разъёмы и вспомогательные соединения: Снимите разъёмы датчика давления
и температуры впускного воздуха, питания фланцевого подогревателя и, при наличии, привода
заслонки, промаркировав их и защитив контакты от загрязнения. Затем отсоедините
смесительную трубку EGR, магистраль вентиляции картера и вакуумные шланги; внесите
здешние прокладки и уплотнительные кольца в список заменяемых деталей.

3

Очистите зону работы: Удалите пыль, песок и масло вокруг фланца коллектора и соединений
патрубков сжатым воздухом и чистой ветошью. Один-единственный болт, гайка или частица
грязи, упавшая во впускной канал, попадёт внутрь двигателя; обязательно закройте открытые
каналы чистой ветошью или заглушками.

4

Снимите патрубки и хомуты: Ослабляя хомуты, отделяйте прикипевший к трубе шланг
вращением, не действуйте рычагом. Отмечайте положение и направление каждого снятого
шланга; две похожие на вид муфты могут иметь разный внутренний диаметр.

5
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Какие ошибки чаще всего допускают при замене впускного
коллектора и впускного патрубка?

Повторяющиеся ошибки при замене впускного коллектора и впускного патрубка в большинстве случаев
связаны не с качеством детали, а с дисциплиной монтажа; приведённые ниже предупреждения и
перечень собирают моменты, которые чаще всего возвращают машину в цех.

⚠ ВНИМАНИЕ — Самая дорогая ошибка при замене впускного коллектора и впускного патрубка — оставить
открытый впускной канал без защиты. Упавшая в цилиндр гайка, кусок прокладки или винт хомута при запуске
двигателя оборачивается повреждением поршня и клапанов, и работа из замены прокладки перерастает в
разборку двигателя. Сразу после снятия коллектора каналы следует закрыть чистой ветошью или
подходящими заглушками, а количество использованной ветоши записать и перед сборкой извлечь,
пересчитав поштучно.

Ослабляйте болты коллектора в правильном порядке: Ослабляйте ступенчато, в порядке,
обратном затяжке, — от краёв к центру. Полное ослабление в одной точке может оставить в
алюминиевом корпусе остаточное коробление.

6

Подготовьте и проверьте поверхности: Удалите остатки старой прокладки, не царапая
поверхность головки блока цилиндров; не применяйте агрессивные скребки. Проверьте
плоскостность фланца коллектора поверочной линейкой и набором щупов. При наличии
коробления или трещины корпус подлежит замене.

7

Проверьте новую деталь: Положите новый коллектор и патрубки рядом со старой деталью и
сравните расположение отверстий фланца, углы каналов, количество гнёзд под датчики и
диаметры концов патрубков. Не снимайте защитные заглушки до момента установки.

8

Установите прокладку и корпус: Установите новую прокладку в правильном направлении, без
герметика, если производитель не указывает иное. Установите коллектор без усилия, болты
сначала наживите вручную. Если корпус не садится свободно, деталь подобрана неверно; не
пытайтесь притянуть его ключом.

9

Затягивайте ступенчато от центра к краям: Затяните болты по спиральной схеме от центра к
краям минимум в два-три этапа до момента, указанного производителем. Затем затяните
хомуты патрубков их собственными моментами; хомут должен приходиться на середину
посадочного пояса шланга на трубе.

10

Выполните проверку герметичности и введите в эксплуатацию: Подключите разъёмы и
аккумулятор, по возможности выполните опрессовку до запуска. Затем запустите двигатель,
проверьте соединения на холостом ходу и средних оборотах, сотрите коды неисправностей и
считайте их повторно после тестовой поездки.

11
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⚠ ВНИМАНИЕ — Заглушить подтекающий болт коллектора или хомут шланга «подтянув ещё немного» — не
постоянное решение. Избыточный момент в алюминиевом корпусе срывает резьбу и коробит фланец;
перетянутый на шланге хомут перерезает армирующее плетение и возвращает утечку в течение нескольких
недель. Правильная реакция на утечку — разобрать, осмотреть поверхность и прокладку и при
необходимости заменить деталь.

Повторное использование старой прокладки: Однажды затянутая прокладка получает
остаточную деформацию; при повторной установке она не обеспечит прежнюю герметичность.

Очистка поверхности под прокладку металлическим скребком: Царапины на поверхности
головки — прямой путь для утечки; используйте подходящую химию и пластиковый скребок.

Затяжка болтов в один проход и в произвольном порядке: Оставляет в корпусе напряжение и
коробление, течь начинается на первых тепловых циклах.

«Чувство руки» вместо динамометрического ключа: На алюминиевом фланце недотяжка
приводит к течи, перетяжка — к срыву резьбы; промежуток между ними узкий.

Затяжка хомута на конце шланга или за пределами посадочного пояса трубы: Под давлением
шланг слетает с трубы; это одна из самых типичных причин остановки в пути.

Повторное использование затвердевшего или разбухшего шланга: Сохранение старой муфты
при установке нового коллектора заставит вернуться к этой работе через несколько месяцев.

Отказ от замены уплотнительного кольца датчика: Этот мелкий на вид элемент — одна из самых
скрытых точек утечки, сильнее всего затрудняющих диагностику.

Отсутствие поиска первопричины утечки: Если внутри патрубка скопилось масло, причина в
турбине или вентиляции картера; замена только патрубка лишь отложит симптом.

Установка без кронштейнов и держателей: Оставшийся без опоры патрубок входит в резонанс, и
утечка проявляется у основания хомута спустя месяцы.

Технические характеристики и контрольные точки впускного
коллектора и впускного патрубка

Впускной коллектор и впускной патрубок описываются приведёнными ниже значениями, которые
представляют собой общие справочные диапазоны, часто встречающиеся в двигателях тяжёлой
коммерческой техники. Семейство двигателя, экологическое поколение, тип интеркулера и уровень
оснащения меняют эти диапазоны; за точными данными обязательно следует обращаться к
актуальному сервисному руководству производителя автомобиля.

Технические характеристики впускного коллектора и впускного патрубка (общий справочник; давление в bar
абсолютных и bar избыточных, значения в psi по избыточному отсчёту, температура в °C)

Параметр
Типичный диапазон (общий
справочник)

Примечание

Давление наддува при полной
нагрузке

Примерно 2,5–4,5 bar абсолютных
(около 1,5–3,5 bar избыточных;
около 22–51 psi по избыточному
отсчёту)

Зависит от поколения двигателя и режима
нагрузки; следует проверять, показывает
ли прибор абсолютное или избыточное
давление
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Параметр
Типичный диапазон (общий
справочник)

Примечание

Температура воздуха на выходе
турбины (до интеркулера)

150–220 °C Самый горячий участок тракта; класс
шланга подбирается по нему

Температура воздуха на входе в
коллектор (после интеркулера)

40–70 °C Обычно ожидается на 15–25 °C выше
температуры окружающей среды

Давление при опрессовке тракта 1,0–1,5 bar избыточных (около 15–22
psi)

Ограничивается по самому слабому
элементу системы

Допустимое падение давления
(опрессовка)

За несколько минут не должно быть
видимого падения

Предел допуска индивидуален для
двигателя, берётся из руководства

Отклонение плоскостности
фланца коллектора

Обычно порядка 0,05–0,15 mm Измеряется поверочной линейкой и
щупом; при превышении корпус
заменяется

Наружный диаметр патрубка
наддувочного воздуха
(распространённый)

Диапазон Ø50–Ø110 mm Зависит от применения; должен точно
совпадать с внутренним диаметром
шланга

Отклонение фактического
давления наддува от заданного

Устойчивая разница, растущая с
нагрузкой, подозрительна

Оценивается вместе с физической
опрессовкой

Типичные диапазоны моментов затяжки крепёжных соединений впускного коллектора и впускного патрубка (общий
справочник, Nm)

Точка соединения
Типичный диапазон момента
(общий справочник)

Замечание по применению

Болт фланца коллектора M8 20–30 Nm От центра к краям, минимум в два этапа

Болт фланца коллектора M10 40–60 Nm Избыточный момент срывает резьбу в
алюминиевом корпусе

Хомут шланга наддувочного
воздуха (винтовой)

5–12 Nm Хомут должен приходиться на середину
посадочного пояса шланга на трубе

Датчик давления и температуры
впускного воздуха

8–15 Nm При каждом снятии устанавливается новое
уплотнительное кольцо

Болт фланца смесительной
трубки EGR

20–35 Nm С новой прокладкой; после очистки от нагара

Болт кронштейна крепления
патрубка

10–25 Nm Затягивается в последнюю очередь, после
свободной посадки патрубка

💡 СОВЕТ — Значения моментов и размеров приведены только как ориентировочные диапазоны. На одном и
том же двигателе болты разного диаметра затягиваются разными моментами, некоторые производители
задают затяжку с контролем угла (момент плюс градусы) и отмечают отдельные болты как одноразовые. На
практике определяющим является актуальное сервисное руководство производителя автомобиля для
конкретного кода двигателя; самый надёжный шаг перед заказом — измерить наружный диаметр патрубка
штангенциркулем и сверить его с номером OE.



Впускной коллектор · vadenoriginal.com

Эластичны ли соединительные муфты шлангов, не затвердели ли они и не разбухли — проверьте,
надавив пальцем.

Правильно ли расположены хомуты и полностью ли они затянуты; нет ли подреза шланга под
хомутом?

Нет ли на корпусе патрубка смятия, следов трения или коррозионного прободения?

Не видно ли вокруг фланца коллектора сухого чёрного нагара или свежих масляных подтёков?

Есть ли скопление масла внутри патрубка — при его наличии следует отдельно проверить турбину и
вентиляцию картера.

Плотно ли сидит гнездо датчика, нет ли затвердевания или пореза уплотнительного кольца?

Не образовался ли в зоне смешивания EGR слой нагара, сужающий сечение; на месте ли
кронштейны?

Достигает ли давление наддува заданного значения, повторяется ли соответствующий код
неисправности?

Как обслуживать впускной коллектор и впускной патрубок и
продлить их ресурс?

Впускной коллектор и впускной патрубок обычно не имеют установленного производителем
фиксированного «интервала замены»; ресурс определяют дисциплина обслуживания воздушного
фильтра, своевременное выявление старения шлангов и качество монтажа. Впускной тракт с регулярно
заменяемым фильтром, правильно затянутыми хомутами и полным комплектом кронштейнов — одна из
самых долговечных групп автомобиля. Напротив, тракт, у которого на пыльной стройплощадке
запускают обслуживание фильтра или который однажды установили с усилием, начинает пропускать
воздух, не отработав и года.

Дисциплина воздушного фильтра: Меняйте фильтр согласно интервалу производителя; для
парковой техники, работающей в пыльной среде, интервал следует сокращать. Ограниченный впуск
нагружает турбину и весь тракт.

Герметичность корпуса фильтра и впускного патрубка: Малейшее отверстие в тракте до фильтра
несёт неотфильтрованную пыль прямо в двигатель; это самый быстрый путь к износу цилиндров.

Периодический визуальный контроль: При каждом обслуживании сжимайте шланги рукой для
проверки на затвердевание, осматривайте положение хомутов и кронштейны.

Контроль конденсата и масла: Скопившиеся в нижних патрубках вода и масло нельзя просто
сливать, не найдя источник; само скопление является симптомом.

Управление EGR и нагаром: На машинах, долго работающих при малой нагрузке и на коротких
маршрутах, нагар накапливается быстрее; периодический контроль сохраняет сечение.

Обновление комплектом: Если начата работа с коллектором, прокладку, уплотнительное кольцо
датчика и старые муфты следует заменить в рамках того же сервиса.

Наблюдение после вмешательства: После любой работы, затронувшей впускной тракт, проверку
герметичности следует повторить на первых нескольких сотнях километров.

В парковых предприятиях самый эффективный подход — планировать впускной тракт не как отдельную
деталь, а как группу. Со стороны экологического законодательства взгляд тот же: одобрение по
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выбросам для тяжёлых коммерческих двигателей выдаётся в рамках ECE R49, а потери на воздушном
тракте напрямую влияют на качество сгорания и, следовательно, на показатели выхлопа. То есть
подтекающая прокладка коллектора — это не только потеря мощности, но и проблема выбросов и
топливных затрат.

Часто задаваемые вопросы

Что произойдёт, если прогорит прокладка впускного коллектора?
При прогаре прокладки впускного коллектора двигатель теряет часть нагнетаемого турбиной воздуха,
не доводя его до цилиндров. Результат обычно таков: потеря мощности под нагрузкой, чёрный дым при
трогании, рост расхода топлива и код неисправности, связанный с давлением наддува. Звук выдувания
при нажатии на педаль и подсохший след нагара вокруг фланца — самые явные физические признаки.
При затягивании с заменой излишне нагружается и турбина.

В чём разница между впускным и выпускным коллектором?
Впускной коллектор распределяет по цилиндрам чистый сжатый воздух, поступающий в двигатель;
выпускной коллектор собирает отработавшие газы из цилиндров и направляет их к турбине.
Определяющим является различие температур: впускная сторона обычно работает в диапазоне 40–70
°C, тогда как выпускной коллектор разогревается до нескольких сотен градусов и поэтому
изготавливается из другого материала и с другими припусками на расширение. Различается и характер
неисправностей: на впускной стороне проблема — выход сжатого воздуха наружу, на выпускной —
трещины и утечка газов.

Как найти утечку во впускном патрубке?
Самый надёжный метод — опрессовка тракта наддува: тракт закрывают подходящими заглушками и
создают давление воздухом через редуктор, обычно до уровня 1,0–1,5 bar избыточных, наблюдая за
падением давления и звуком утечки. Вспомогательными методами служат прослушивание под
нагрузкой двигателя и нанесение мыльной пены на подозрительные соединения. Устойчивая разница
между заданным и фактическим давлением наддува в данных реального времени также является
сильным признаком.

Можно ли ремонтировать трещину впускного коллектора сваркой?
Для литого алюминиевого впускного коллектора сварка не считается надёжным сервисным решением.
После термического воздействия в материале остаются напряжения, плоскостность фланца
нарушается, и трещина под давлением чаще всего возвращается. Коллектор с повреждённой
уплотнительной поверхностью или треснувшим корпусом подлежит замене.

Откуда берётся масло во впускном патрубке?
У скопления масла в патрубке наддувочного воздуха есть два классических источника: утечка через
уплотнение со стороны компрессора турбины и масляные пары, выносимые магистралью вентиляции
картера. Небольшая масляная плёнка считается нормой для большинства тяжёлых коммерческих
двигателей; если же в патрубке образуются лужицы, на концах шлангов появляются капли или масло
скапливается внутри интеркулера, источник необходимо искать.
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Нужна ли очистка впускного коллектора и когда её выполняют?
В двигателях с EGR на внутренней поверхности впускного коллектора откладывается слой из смеси
нагара и масла; когда он сужает сечение, нарушаются поток воздуха и распределение между
цилиндрами. Очистка встаёт на повестку, если жалобы на потерю мощности и дым не объясняются
опрессовкой либо если эндоскоп показывает заметное сужение.

Как правильно выбрать впускной коллектор или впускной патрубок?
При подборе одной модели автомобиля недостаточно. Следует совместно использовать код двигателя,
год выпуска, экологическое поколение, оборудование EGR, количество гнёзд под датчики и по
возможности номер OE со старой детали. Например, в семействах двигателей Mercedes-Benz OM 470
и OM 471, Volvo D13, DAF MX-13, MAN D2676 и Scania DC13 под одной моделью автомобиля могут
встречаться разные геометрии впускного коллектора и патрубка наддувочного воздуха; поэтому
отличительным признаком служит код двигателя. В каталоге VADEN поиск можно вести по этим двум
данным: по коду двигателя вы получите список по применениям либо, задав номер OE, увидите
соответствующий номер детали VADEN. Со стороны патрубка самый надёжный последний шаг —
измерить наружный диаметр штангенциркулем и сравнить геометрию изгибов со старой деталью.

Можно ли эксплуатировать автомобиль с утечкой во впускном тракте?
На короткой дистанции машина поедет, но эксплуатировать её неправильно. Утечка — это не только
потеря мощности и топлива: из-за нарушения баланса воздуха и топлива растёт температура выхлопа,
излишне нагружаются сажевый фильтр и турбина. Если отверстие находится во впускном патрубке до
фильтра, ситуация серьёзнее; неотфильтрованная пыль попадает прямо в двигатель, а износ
цилиндров необратим.

Сколько времени занимает замена впускного коллектора?
Продолжительность определяет не сама деталь, а доступ к ней. На коллекторе с удобным доступом
сверху замена прокладки вместе с очисткой и проверкой в большинстве случаев занимает несколько
часов. При компоновках, требующих снятия узла EGR, кабельных каналов и патрубков интеркулера,
либо на двигателях с откидной кабиной работа растягивается на полдня, а в отдельных применениях —
на полный день. Точное время определяется по коду двигателя и нормативу работ в сервисном
руководстве.

Какой должна быть температура впускного воздуха?
Температура впускного воздуха после интеркулера, то есть на входе в коллектор, в тяжёлых
коммерческих применениях обычно ожидается в диапазоне 40–70 °C и, как правило, остаётся на 15–25
°C выше температуры окружающей среды. На выходе турбины, то есть до интеркулера, тот же воздух
имеет порядка 150–220 °C. Если значение заметно выше этих диапазонов, проверяют загрязнение
интеркулера, препятствие воздушному потоку, утечку в патрубке горячей стороны или
незакрывающуюся заслонку EGR. Допустимый диапазон индивидуален для двигателя и должен браться
из сервисного руководства.

VADEN ORIGINAL — производитель запасных частей качества OE для пневматических тормозных и
моторных систем тяжёлой коммерческой техники. В нашем товарном семействе впускных коллекторов
и впускных патрубков представлены корпуса коллекторов, патрубки наддувочного воздуха и крепёжные
элементы для применений на грузовиках, автобусах и тягачах, подбираемые по коду двигателя.
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Подходящую вашему автомобилю деталь можно найти по коду двигателя или номеру OE и заказать,
подтвердив выбор по данным о совместимости в каталоге.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


