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Выхлопной тракт — один из самых часто игнорируемых, но при этом самых проблемных узлов
грузового автомобиля. Жалоба водителя тягача, которая начинается со слов "появился звук турбины", в
итоге чаще всего заканчивается треснувшей гофрированной соединительной трубой или ослабшим
хомутом. На машинах Euro 5 и Euro 6 проблема не ограничивается шумом: даже мельчайшая утечка в
тракте оборачивается ошибкой эффективности SCR, кодом неисправности с ограничением крутящего
момента и остановкой в рейсе. Это руководство объясняет, как диагностировать выхлопной хомут и
соединительную трубу в полевых условиях, как правильно их заменить и как продлить их ресурс.

💡 СОВЕТ — Этот документ подготовлен технической службой VADEN на основе применения выхлопных
трактов грузовой техники и отзывов сервисных специалистов. Приведённые здесь значения носят общий
справочный характер; точные данные следует брать из актуального руководства OE, соответствующего коду
двигателя и шасси автомобиля. Последнее обновление: июль 2026.

Что такое выхлопной хомут и соединительная труба? Назначение и
принцип работы

Выхлопной хомут и соединительная труба — это узел соединения, который в грузовой технике
герметично связывает выпускной коллектор, выход турбины, модуль DPF/SCR и глушитель,
обеспечивая проход отработавших газов. Гибкая гофрированная труба с плетёной оплёткой
воспринимает колебания двигателя на опорах порядка 3-8 mm и постоянную температуру
выхлопа 450-650 °C, а хомут V-профиля или U-образный болтовой хомут фиксирует стык
обычно в диапазоне 10-80 Nm.

Логика работы узла выхлопного хомута и соединительной трубы строится на одновременном
выполнении двух противоположных задач: тракт должен быть герметичным, но при этом оставаться
подвижным. Двигатель крепится к раме на опорах и постоянно перемещается под нагрузкой, на
холостом ходу и при торможении. Глушитель и модуль нейтрализации, напротив, жёстко закреплены на
раме. Если это относительное перемещение ничем не компенсируется, напряжение переходит прямо
на сварные швы и фланец коллектора; результат — обломанная шпилька, треснувший коллектор или
разорванная труба.

Гофрированная соединительная труба поглощает это напряжение своей многослойной конструкцией.
Внутри находится внутренняя трубка (интерлок или ламельный слой), направляющая поток газов и
снижающая внутреннее трение; в середине расположен сильфонный или спирально навитый корпус из
нержавеющей стали, обеспечивающий основную гибкость; снаружи — оплётка из проволочной сетки,
защищающая корпус от ударов, камней и чрезмерного растяжения. Благодаря такой трёхслойной
структуре деталь воспринимает как осевые, так и угловые перемещения и не раздувается под
давлением.

Со стороны хомута задача выглядит проще, но допуск здесь жёстче. Хомут прижимает два конца трубы
или фланец определённым окружным усилием и обеспечивает посадку уплотнительной поверхности.
При росте температуры металл расширяется, при остывании сжимается; хомут должен выдержать
тысячи таких циклов без потери усилия. Именно поэтому в грузовой технике толщина ленты, класс
болта и качество материала хомутов сильно отличаются от обычного шлангового хомута.
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Основные компоненты узла

Гофрированная / сильфонная гибкая труба (флекс): поглощает относительное перемещение
двигателя и рамы, а также тепловое расширение.

Наружная оплётка из проволочной сетки: ограничивает чрезмерное растяжение, защищает от
внешних ударов и попадания камней.

Хомут V-профиля (V-band): широко применяется на соединениях выхода турбины, модулей DPF
и SCR; центрирует по уплотнительной поверхности и создаёт равномерное давление.

U-образный болтовой хомут: применяется на телескопических соединениях труба-в-трубу (slip-
fit), даёт высокое усилие затяжки.

Широкополосный муфтовый хомут: обеспечивает окружную герметичность без смятия конца
трубы, хорошо переносит демонтаж и повторную установку.

Фланцевая прокладка: бывает графитовой, армированной проволочной сеткой или сферической
(donut); выбирается по температуре и форме поверхности.

Подвесы, резиновые демпферы и кронштейны: несут вес тракта; при их усталости нагрузка
переходит прямо на гибкую трубу.

Связь тракта с системой снижения выбросов на машинах Euro 6
На машинах Euro 6 (рамки норм выбросов для тяжёлой техники по UNECE R49) выхлопной тракт
перестал быть просто газоотводной трубой; это измерительный тракт. На нём установлены датчики
температуры EGT, шланги дифференциального давления DPF и датчики NOx до и после SCR. Эти
датчики исходят из того, что измеряют в замкнутом объёме. Небольшая утечка между DPF и SCR или
перед датчиком NOx приводит к подсосу наружного воздуха; датчик показывает NOx ниже ожидаемого,
блок управления двигателем неверно рассчитывает эффективность SCR, и может появиться код типа
"эффективность SCR ниже порога" с ограничением крутящего момента. Одна из самых частых ошибок в
сервисе — в такой картине сначала обвинить форсунку AdBlue или датчик NOx; на деле при проверке
на утечки проблема чаще всего оказывается в прокладке под хомутом.

Температура, материал и уровень шума
Выбор материала компонентов выхлопного хомута и соединительной трубы напрямую определяет
ресурс. Марки нержавеющей стали описаны в семействе стандартов EN 10088; в горячей зоне тракта,
вблизи турбины, применяют аустенитные и стабилизированные титаном марки, в задней части — более
экономичные ферритные. Геометрические основы ленточных хомутов описаны в семействе DIN 3017.
Со стороны шума для автомобиля в целом действует норматив ECE R51; негерметичный выхлопной
тракт — это не только вопрос комфорта, но и повод для несоответствия при техосмотре и дорожной
проверке. Эти группы нормативов задают общие рамки; качество и размер конкретной детали следует
проверять по соответствующему каталогу OE.

Типы выхлопных соединений грузовой техники, типичное место применения и ключевые особенности (общий
справочный материал)

Тип соединения
Типичное место
применения

Принцип герметизации Ключевое преимущество / ограничение
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Тип соединения
Типичное место
применения

Принцип герметизации Ключевое преимущество / ограничение

Хомут V-профиля (V-
band)

Выход турбины, вход
модулей DPF и SCR

Пара конических
фланцев + кольцевая
прокладка

Хорошо центрирует, допускает
повторный демонтаж; при
повреждении уплотнительной
поверхности пропускает газы

U-образный болтовой
хомут

Телескопические стыки
труба-в-трубу (slip-fit)

Окружное обжатие
трубы

Высокое удерживающее усилие;
деформирует трубу, поэтому обычно
одноразовый

Широкополосный
муфтовый хомут

Промежуточные трубы,
вход глушителя

Равномерное окружное
давление широкой
лентой

Не сминает трубу, допускает
повторную установку; критичен
правильный подбор диаметра

Фланцевое болтовое
соединение

Выход коллектора,
горячая зона

Графитовая или
армированная сеткой
прокладка

Выдерживает высокую температуру;
высок риск обрыва шпильки

Сферическое (donut)
соединение

Угловые стыки между
коллектором и приёмной
трубой

Сферическая
прокладка +
подпружиненный болт

Терпимо к угловой несоосности;
давление пружины со временем
падает

Гофрированная гибкая
соединительная труба

Между двигателем и
трактом на раме

Приваренный конец +
хомут/фланец

Поглощает перемещения и
вибрацию; при перетяжке оплётка
расходится

⚠ ВНИМАНИЕ — Не подбирайте деталь по названию марки или по признаку "такой же автомобиль". На одной
и той же модели тягача в зависимости от кода двигателя, типа кабины, колёсной базы и конфигурации модуля
нейтрализации применяются соединительные трубы разной длины и диаметра. Для правильного подбора
нужно использовать код двигателя и шасси вместе с номером OE на снятой детали, а наружный диаметр
трубы и общую длину проверять сравнением со снятым узлом.

Как определить неисправность выхлопного хомута и
соединительной трубы?

Неисправность выхлопного хомута и соединительной трубы чаще всего развивается постепенно:
сначала лёгкое шипение на холодном двигателе, затем отчётливый звук продува под нагрузкой, и
наконец видимые следы сажи и лампа неисправности. В таблице ниже приведены самые частые в
сервисе симптомы вместе с вероятными причинами.

Таблица симптом-причина-проверка для выхлопного хомута и соединительной трубы (справочник полевой
диагностики)

Симптом Вероятная причина Проверка / подтверждение

Шипение при холодном пуске,
ослабевающий продув по мере
прогрева

Ослабление хомута или микроутечка
по уплотнительной поверхности; при
нагреве металл расширяется и
частично закрывает зазор

Прослушивание на холостом ходу при
холодном двигателе; проверка стыков
рукой (на холодную); вместо мыльной
пены предпочтительна проверка дымом
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Симптом Вероятная причина Проверка / подтверждение

Нарастающий под нагрузкой
металлический продув,
воспринимаемый как звук
турбины

Трещина в гофрированной
соединительной трубе или
расхождение оплётки

Подъём автомобиля на подъёмник и
визуальный осмотр трубы; осмотр стыков
и оплётки с фонарём; лёгкий изгиб рукой с
поиском изменения звука

Скопление нагара, сажи и
сухой чёрной пыли на стыке

Продолжающаяся утечка; выходящий
газ выносит нагар наружу

Очистка стыка и повторный осмотр после
короткой тестовой поездки; повторное
появление сажи подтверждает утечку

Запах выхлопа в кабине,
особенно на холостом ходу и
задней передаче

Утечка вблизи моторного отсека; газы
доходят до воздухозаборника кабины

Перевод вентиляции кабины на наружный
воздух на холостом ходу и отслеживание
запаха; выявление точки утечки дымом

Код низкой эффективности
SCR / логической ошибки
датчика NOx

Подсос ложного воздуха в тракт из-за
утечки перед датчиком

Наблюдение живых данных NOx и EGT
через диагностику; проверка участка DPF-
SCR дымом под давлением

Ошибка дифференциального
давления DPF или
незавершённая регенерация

Утечка вблизи подключения шланга
дифференциального давления;
измерение искажается

Проверка шлангов дифференциального
давления и штуцеров; контроль момента
затяжки хомутов на тракте

Вибрация, ощущение тряски на
высоких оборотах

Гибкая труба задубела или оборвался
резиновый подвес; перемещения
передаются на раму

Проверка свободного хода подвесов и
демпферов нагружением рукой; проверка
упругости трубы нажатием и её возврата

Провисание выхлопной трубы,
приближение к дорожному
полотну, звуки ударов

Сломан кронштейн подвеса или труба
сместилась из-за сползшего хомута

Сравнение количества и расположения
подвесов по всему тракту со схемой OE;
замер зазора между трубой и рамой

Необъяснимый рост расхода
топлива, потеря тяги

Отклонение противодавления
выхлопа или включение ограничения
крутящего момента

Считывание противодавления и
состояния derate через диагностику;
проверка тракта на утечки

Поиск места утечки дымовой (smoke) проверкой
Выхлопной хомут и соединительная труба надёжнее всего проверяются на утечки дымовым тестом под
низким давлением. Тракт временно перекрывается в подходящей точке, подаётся контролируемый дым
низкого давления, стыки осматриваются под фонарём. Этот метод делает видимыми утечки, которые
невозможно различить на слух, но которых достаточно для искажения показаний датчиков. Чтобы не
превысить установленный производителем предел давления и не повредить модуль нейтрализации,
работу обязательно выполняют строго по сервисной процедуре.

Прослушивание на холодную и горячую, проверка рукой
Выхлопной хомут и соединительная труба дешевле всего диагностируются прослушиванием
автомобиля на холодную. Холодный металл сжат, поэтому утечка проявляется наиболее отчётливо; по
мере прогрева расширение частично закрывает зазор и звук ослабевает. Само по себе такое
поведение — сильный признак утечки, связанной с хомутом или прокладкой. После полного остывания
двигателя стыки берут рукой и слегка нагружают; люфтящий, имеющий зазор стык сразу попадает под
подозрение. На горячем тракте проверка рукой не выполняется никогда.
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Перекрёстная проверка по диагностическим данным
Выхлопной хомут и соединительная труба при своих неисправностях обычно дают вводящий в
заблуждение код: код указывает на датчик, тогда как дефект механический. Правильный подход —
перекрёстная проверка по живым данным: совместно считываются значения NOx до и после SCR,
разница температур EGT и дифференциальное давление DPF. Если между показаниями датчиков есть
физически необъяснимое несоответствие (например, при высокой нагрузке NOx и EGT ниже
ожидаемых), механическую герметичность тракта следует проверить до замены датчика.

Как заменить выхлопной хомут и соединительную трубу? Пошагово

Замена выхлопного хомута и соединительной трубы при правильной последовательности действий не
является сложной операцией; однако из-за прикипевших шпилек, закисших хомутов и напряжённого
монтажа большинство работ затягивается именно здесь. Приведённая ниже последовательность
построена так, чтобы в тракте снова не накапливалось напряжение.

⚠ ВНИМАНИЕ — Выхлопной тракт после работы двигателя долго остаётся горячим и несёт серьёзный риск
ожога. Перед началом работ убедитесь, что двигатель полностью остыл. Используйте термостойкие перчатки,
защитные очки и респиратор (от сажи и волокон разрушенной изоляции). Установите автомобиль на ровной
площадке, зафиксируйте противооткатными упорами, используйте подъёмник или подставки; не работайте
под машиной, полагаясь на гидравлический домкрат. Отключите главный выключатель аккумулятора, а при
снятии модуля DPF/SCR отсоединяйте кабели датчиков без натяжения.

Подготовка и фиксация диагностики: Обезопасьте автомобиль, считайте и запишите коды
неисправностей и чётко отметьте точку утечки до замены. Осмотрите весь тракт целиком, чтобы
не вернуться с той же проблемой после замены одной детали.

1

Отсоединение датчиков и проводки: Аккуратно отсоедините датчики EGT, NOx и шланги
дифференциального давления в зоне демонтажа. Открывайте разъёмы за фиксатор, не тяните
за провод; защитите датчики от загрязнения и зафиксируйте порядок разборки фотографиями.

2

Обработка проникающей смазкой и выдержка: Нанесите проникающую смазку на болты
хомутов, шпильки фланцев и гайки, выдержите не менее 15-20 минут. Пропуск этого шага —
главная причина самых частых в сервисе обрывов шпилек.

3

Поддержка тракта: Перед демонтажем подоприте трубу и глушитель снизу домкратом или
опорной стойкой. Неподдержанный тракт при откручивании последнего болта падает под
собственным весом и может оборвать соседние подвесы и датчики.

4

Демонтаж хомутов и фланцевых соединений: Ослабляйте болты поэтапно и крест-накрест.
На закисших хомутах V-профиля не пережимайте ленту; при необходимости срежьте и
замените новым. U-образные болтовые хомуты изначально считаются деформированными,
снятые повторно не используются.

5
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Какие ошибки чаще всего допускают при замене выхлопного хомута
и соединительной трубы?

Большая часть ошибок при замене выхлопного хомута и соединительной трубы допускается не в
самом монтаже, а в логике монтажа. Даже если деталь выглядит установленной правильно,
накопленное в тракте напряжение через несколько тысяч километров возвращается новой трещиной в
том же месте.

⚠ ВНИМАНИЕ — При установке гибкой соединительной трубы не добивайтесь совмещения натяжением,
проворотом или изгибом тракта. Гофрированный корпус рассчитан на поглощение вибрации, а не на
восприятие постоянного напряжения. Постоянное растяжение, заданное при монтаже, приводит к
расхождению оплётки и быстрой усталости сварного шва. Тракт, который не выстраивается, — признак
неправильной детали или изношенного кронштейна подвеса.

Снятие старой детали и сравнение: Снимите старую соединительную трубу и положите рядом
с новой деталью, сравнив общую длину, наружный диаметр, форму концов, расположение
отверстий фланца и направление угла. Расхождение даже по одному размеру заставит вас
натягивать узел при монтаже и приведёт к преждевременному выходу детали из строя.

6

Очистка поверхностей: Механически удалите с посадочных поверхностей фланца и трубы
остатки старой прокладки, нагар и ржавчину. Используйте подходящий скребок, не царапающий
поверхность; помните, что глубокие царапины оставят утечку. Обломанные шпильки замените
на этом этапе.

7

Установка новых прокладок и хомутов: Прокладку, хомут и самоконтрящиеся гайки, если они
есть, всегда ставьте новые. Установите прокладку на место, наденьте хомут свободно. При
необходимости используйте только разрешённую производителем высокотемпературную
монтажную пасту, в описанной зоне и тонким слоем.

8

Свободный монтаж и выравнивание: Сначала наживите все соединения от руки, не затягивая.
Установите тракт на подвесы, проверьте, что зазоры между трубой и рамой, ресивером, жгутом
проводов и топливной магистралью соответствуют предписанным производителем расстояниям.
Категорически не заводите гибкую трубу на место натяжением или изгибом.

9

Поэтапная затяжка: После подтверждения выравнивания выполняйте затяжку, начиная со
стороны двигателя и двигаясь назад. Затягивайте калиброванным динамометрическим ключом
(для инструмента по ISO 6789 рекомендуется вести учёт калибровки) поэтапно, крест-накрест и
до указанного производителем значения. Кронштейны подвесов фиксируйте в последнюю
очередь.

10

Проверка, контроль утечек и стирание кодов: Установите датчики, запустите двигатель и
прослушайте тракт на утечки на холостом ходу. Затем прогрейте двигатель до рабочей
температуры и проверьте повторно. Сотрите коды неисправностей, после короткой тестовой
поездки убедитесь, что коды не вернулись, а живые данные датчиков непротиворечивы.
Хорошей практикой является повторная проверка моментов затяжки после остывания.

11
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⚠ ВНИМАНИЕ — Не используйте повторно снятые хомуты, прокладки и самоконтрящиеся гайки. U-образные
болтовые хомуты необратимо деформируют трубу, графитовые прокладки садятся при первой затяжке и при
повторной установке уже не дают той же герметичности. Точно так же наплавка обломанной шпильки сваркой
не является надёжным решением в горячей зоне.

Замена детали без подтверждения источника утечки: Звук далеко не всегда идёт оттуда, где
находится утечка; замена без дымовой проверки чаще переносит проблему, а не решает её.

Работа без динамометрического ключа: Подход "затянул от руки, будет держать" на выхлопе
приводит к ошибке в обе стороны. Недотяжка оставляет утечку; перетяжка деформирует ленту,
сминает трубу и окончательно выводит хомут из строя.

Игнорирование порядка затяжки: Затяжка соединений по одному до полного момента
перекашивает тракт. Правильный метод — наживить все стыки свободно, подтвердить выравнивание
и затем затягивать поэтапно и крест-накрест.

Пренебрежение подвесами и демпферами: Оборванный резиновый подвес — самая частая
скрытая причина сокращения расчётного ресурса гибкой трубы. При установке новой трубы
необходимо проверить все элементы подвески тракта.

Грубый демонтаж датчиков: Попытка сорвать прикипевший датчик EGT или NOx силой необратимо
портит резьбу на трубе. Проникающая смазка и правильный ключ обходятся дешевле последующей
замены трубы.

Применение неподходящего герметика: Универсальный силикон или паста, нанесённая в
неразрешённой зоне, выгорает и осыпается, загрязняя поверхности DPF и катализатора. Допустимы
только продукт и зона, описанные производителем.

Подбор только по размеру без учёта применения: Труба с подходящим наружным диаметром, но
иной формой концов или расположением отверстий фланца — неправильная деталь. Проверку
следует вести по коду двигателя и шасси и номеру OE.

Завершение работы без установки тепловых экранов: Если снятые тепловые экраны и элементы
изоляции не поставить на место, топливная магистраль, жгут проводов и воздушные шланги
подвергаются перегреву.

Технические параметры и контрольные точки выхлопного хомута и
соединительной трубы

Приведённые ниже для выхлопного хомута и соединительной трубы значения — это общие справочные
диапазоны, широко встречающиеся в применениях на грузовой технике. Точные значения для
конкретного применения зависят от кода двигателя и шасси.

Технические параметры выхлопного хомута и соединительной трубы (общий справочный материал; точное значение
берётся из руководства OE)

Параметр
Типичный диапазон /
единица

Пояснение

Постоянная температура
отработавших газов

450-650 °C Типичный рабочий диапазон на выходе турбины и
перед модулем нейтрализации
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Параметр
Типичный диапазон /
единица

Пояснение

Пиковая температура
(активная регенерация)

порядка 600-750 °C Кратковременный рост при регенерации DPF;
определяет выбор материала

Предел противодавления
выхлопа

обычно 20-70 kPa (0,2-0,7
bar)

Зависит от производителя; превышение предела ведёт
к потере мощности и коду неисправности

Наружный диаметр трубы
(грузовая техника)

примерно 50-152 mm
(2"-6")

Зависит от применения; диаметр хомута должен точно
совпадать с трубой

Осевой ход гибкой трубы обычно ±3-8 mm Расчётный диапазон перемещения; при постоянном
превышении оплётка и шов устают

Допуск на угловое
отклонение

обычно ±2-5° Заданный при монтаже постоянный угол заметно
сокращает ресурс

Материал марки нержавеющей стали
по EN 10088

В горячей зоне распространены аустенитные/
стабилизированные, в задней части — ферритные
марки

Толщина ленты хомута обычно 1,0-1,5 mm В грузовых применениях тонкие ленты легкового типа
недостаточны

Класс болта хомута как правило 8.8 или
нержавеющий A2-70

Важен для стойкости к ослаблению под воздействием
температуры

Ожидаемый срок службы примерно 200.000-
600.000 km или 3-6 лет

Зависит от профиля эксплуатации, состояния дорог и
коррозионной нагрузки от соли

Типичные диапазоны моментов затяжки для элементов выхлопных соединений (Nm; только общий справочный
материал, приоритет за значением OE)

Элемент соединения
Типичный диапазон
момента

Примечание

Хомут V-профиля (V-
band), M8

примерно 10-20 Nm Затягивается поэтапно; избыточный момент раскрывает ленту
и необратимо портит хомут

Хомут V-профиля, M10 примерно 18-30 Nm Распространён на соединениях турбины и модуля
нейтрализации

Широкополосный муфтовый
хомут

примерно 12-25 Nm Цель — окружное давление без смятия трубы

U-образный болтовой
хомут, M10

примерно 35-55
Nm

Одноразовый; снятый повторно не устанавливается

U-образный болтовой
хомут, M12

примерно 55-85
Nm

Встречается на трактах большого диаметра в тяжёлой технике

Фланцевая гайка / шпилька,
M10

примерно 35-60
Nm

Затягивается крест-накрест и поэтапно

Болт кронштейна подвеса,
M8-M10

примерно 20-45
Nm

Затягивается в последнюю очередь, после выравнивания
тракта
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💡 СОВЕТ — Значения момента затяжки имеют смысл только при работе калиброванным ключом. Поскольку
выхлопные соединения работают в низком диапазоне момента, измерение на нижнем краю шкалы ключа
большой ёмкости даёт отклонение; выбирайте ключ подходящего диапазона. Выполняйте затяжку не за один
приём, а поэтапно: первый проход примерно на половине целевого значения и второй проход до полного
значения.

Для быстрой проверки в полевых условиях достаточно следующих пунктов:

Есть ли на оплётке гибкой трубы расхождение, обрыв проволок, шейка или блестящие следы
трения?

Видны ли на ленте хомута трещины, остаточная деформация, срыв резьбы болта?

Образовались ли на стыках сухие чёрные отложения сажи или беловатые следы утечки?

Сохраняют ли резиновые подвесы упругость, нет ли трещин на кронштейнах?

Достаточен ли зазор между трубой и рамой, жгутом проводов, топливной магистралью и
пневмобаллоном?

Все ли тепловые экраны на месте и закреплены, не издают ли они вибрационного звука?

Есть ли в диагностике сохранённые или неподтверждённые (pending) коды по выхлопу и
выбросам?

Как обслуживать выхлопной хомут и соединительную трубу и
продлить их ресурс?

Выхлопной хомут и соединительная труба обычно остаются незамеченными до самой поломки,
поскольку не выделены в перечне обслуживания отдельной позицией. Между тем несколько минут
проверки при плановом ТО заметно продлевают ресурс детали и предотвращают куда более дорогие
отказы DPF, SCR и датчиков. Ресурс определяют три основных фактора: качество монтажа,
механическая свобода тракта и коррозионная нагрузка.

Выполняйте визуальный осмотр при каждом плановом ТО. Когда автомобиль уже на подъёмнике
при замене масла и фильтров, осмотр тракта с фонарём занимает несколько минут и позволяет
поймать раннюю трещину.

Оценивайте резиновые подвесы не как отдельную деталь, а как систему. Один изношенный
демпфер передаёт всю вибрационную нагрузку на гибкую трубу. Считайте подвесы частью
обслуживания выхлопного тракта.

Не игнорируйте износ опор двигателя. Чрезмерно перемещающийся двигатель заставляет
каждый гибкий элемент тракта работать за пределами расчётных значений.

Проверяйте коррозию после зимы. Дорожная соль вызывает быструю коррозию нержавеющих
элементов крепления и болтов хомутов; весенний контрольный осмотр — хорошая привычка.

Следите за поведением регенерации. Частые и незавершённые регенерации держат тракт при
высокой температуре дольше обычного; это быстро состаривает и прокладку, и гибкую трубу.

Проверьте момент затяжки новой детали на первом ТО. Новая прокладка немного садится за
первые тепловые циклы; контроль момента на первом плановом ТО предотвращает раннее
ослабление.
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Осматривайте тракт после монтажа надстроек и оборудования. Кронштейны, добавленные после
установки самосвального кузова, крана или цистерны, могут нагружать тракт; после работ следует
проверить зазоры.

Откажитесь от привычки откладывать устранение утечки. Небольшая утечка выносит нагар
наружу, изнашивает соседние поверхности и со временем превращается из замены одной детали в
замену целого участка.

При правильном выполнении этих проверок узел выхлопного соединения требует замены лишь
несколько раз за срок службы автомобиля. Напротив, оставленный без внимания хомут стоимостью в
несколько сотен лир может стать первым звеном куда более дорогой цепочки: ограничение крутящего
момента, незавершённая регенерация и повреждение модуля нейтрализации. Самый экономичный
подход на выхлопном тракте — найти утечку, пока она мала, и закрыть её правильной деталью с
правильным моментом затяжки.

Часто задаваемые вопросы

Что произойдёт, если выхлопной хомут ослабнет?
При ослаблении выхлопного хомута сначала на стыке возникает небольшая утечка газов; она слышна
как шипение на холодном двигателе и как продув под нагрузкой. По мере развития процесса на стыке
скапливается нагар, уплотнительная поверхность изнашивается, а труба может сместиться с оси. На
машинах Euro 6 ослабший хомут дополнительно вызывает подсос ложного воздуха в тракт и искажает
измерения NOx и DPF; в результате возможны код неисправности по выбросам и ограничение
крутящего момента.

Почему трескается гофрированная выхлопная труба?
Гофрированная выхлопная труба трескается обычно не из-за дефекта материала, а потому что
воспринимает больше перемещений, чем должна. Самые частые причины — изношенные опоры
двигателя, оборванные резиновые подвесы выхлопа, заданное при монтаже постоянное напряжение в
тракте и применение детали неправильной длины. К этому добавляются коррозия от дорожной соли и
удары камней, ослабляющие оплётку и ускоряющие растрескивание. Если при установке новой трубы
не проверить подвесы и демпферы, та же неисправность быстро повторится.

Может ли утечка выхлопа зажечь лампу неисправности двигателя?
Да, особенно на грузовой технике Euro 5 и Euro 6. На выхлопном тракте установлены датчики NOx,
температуры и дифференциального давления, и они исходят из того, что измеряют в замкнутом
объёме. Утечка перед датчиком вызывает подсос наружного воздуха в тракт, измерение перестаёт
отражать реальность, и блок управления двигателем регистрирует неисправность по эффективности
SCR или по DPF. Поэтому перед заменой датчика следует подтвердить герметичность тракта.

Можно ли использовать выхлопной хомут повторно?
Хомуты V-профиля и широкополосные хомуты допускают ограниченное повторное применение, если
на ленте нет деформации, трещин и коррозии, а резьба болтов цела. Напротив, U-образные болтовые
хомуты затягиваются с необратимым обжатием трубы, поэтому считаются одноразовыми, и снятые
повторно не устанавливаются. Самоконтрящиеся гайки и прокладки подлежат замене в любом случае.
При сомнениях новый хомут всегда обходится дешевле повторной работы по демонтажу.
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В чём может быть причина, если шум сохраняется после замены выхлопной трубы?
Самая частая причина сохраняющегося после замены шума — наличие второй точки утечки; звук на
выхлопе далеко не всегда идёт от источника, и сосредоточенность на одном стыке вводит в
заблуждение. Вторая причина — неполная посадка новой прокладки или затяжка без поэтапного и
крестообразного порядка. Третья вероятность — вибрационный звук теплового экрана или кронштейна
подвеса. В этом случае нужно повторно прослушать автомобиль на холодную и заново проверить весь
тракт дымовым тестом низкого давления.

Через какой срок меняется выхлопная соединительная труба?
Ресурс выхлопной соединительной трубы заметно зависит от профиля эксплуатации; в качестве
общего ориентира встречается диапазон примерно 200.000-600.000 km или 3-6 лет. При городской
развозке, работе на стройплощадках и коротких плечах тракт получает больше тепловых циклов и
вибрации, поэтому ресурс приближается к нижней границе диапазона. При магистральной
эксплуатации он может выходить к верхней границе. Определяющим является не пробег, а
механическая свобода тракта и коррозионная нагрузка.

С каким моментом нужно затягивать выхлопной хомут?
Момент затяжки выхлопного хомута зависит от типа и размера болта; в качестве общего ориентира
встречаются диапазоны примерно 10-30 Nm для хомутов V-профиля, 12-25 Nm для широкополосных
муфтовых хомутов и порядка 35-85 Nm для U-образных болтовых хомутов. Затяжка выполняется не
за один приём, а поэтапно и крест-накрест. Недотяжка оставляет утечку, перетяжка деформирует ленту
и окончательно выводит хомут из строя. Точное значение следует брать из актуального руководства OE
для конкретного автомобиля и работать калиброванным динамометрическим ключом.

Как правильно выбрать выхлопную соединительную трубу?
При подборе одной модели автомобиля недостаточно. Необходимо совместно учитывать код двигателя,
код шасси, год выпуска и конфигурацию модуля нейтрализации, а по возможности использовать номер
OE со снятой детали. Поиск по каталогу можно вести по коду двигателя или номеру OE. Перед заказом
наружный диаметр трубы, общую длину, форму концов и, если есть, расположение отверстий фланца
следует сравнить со снятой деталью, положив их рядом. Деталь с совпадающим размером, но другой
формой концов — неправильная деталь.

Опасно ли ездить с утечкой выхлопа?
Да, езда с утечкой выхлопа рискованна по нескольким причинам. Утечка вблизи моторного отсека или
воздухозаборника кабины заносит в кабину угарный газ и создаёт прямую угрозу здоровью водителя.
Попадание горячих газов на жгут проводов, топливную магистраль или воздушный шланг создаёт риск
пожара. Кроме того, негерметичный тракт повышает уровень шума автомобиля и может привести к
несоответствию требованиям ECE R51. При обнаружении утечки её следует устранить без
отлагательств.

Является ли выхлопная паста постоянным решением?
Нет, выхлопная паста не является постоянным решением на грузовой технике. Паста имеет смысл
только в разрешённой производителем зоне, тонким слоем и вместе с правильной прокладкой.
Нанесённая на треснувшую гофрированную трубу или деформированную уплотнительную поверхность
паста при высокой температуре выгорает и осыпается; частицы могут загрязнить поверхности DPF и
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катализатора. Постоянное решение — замена повреждённой детали новой правильного размера и
затяжка соединения с правильным моментом.

VADEN ORIGINAL — производитель запасных частей качества OE для грузовой техники. В нашем
товарном семействе выхлопных хомутов и соединительных труб представлено 160 складских позиций
каталога: гофрированные гибкие соединительные трубы, хомуты V-профиля и U-образные болтовые
хомуты, широкополосные муфтовые хомуты и элементы крепления для грузовиков, тягачей, автобусов
и прицепов. Подходящую вашему автомобилю деталь можно найти по коду двигателя и шасси или по
номеру OE со старой детали, а затем подтвердить заказ по данным о применимости в каталоге и
сравнению размеров.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


