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PORADNiIK TECHNICZNY

Wat korbowy sprezarki: awarie,
wymiana i konserwacja

Wat korbowy i zespdt napedowy sprezarki pojazdu cigzarowego: diagnostyka
awarii, prawidtowa wymiana, wartosci techniczne i konserwacja. Przewodnik
VADEN.
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Sprezarka powietrza to element pojazdu ciezarowego, ktéry pracuje cicho i niepozornie, ale gdy
sie zatrzyma, uniemozliwia wyjazd w trase. Wewnqtrz sprezarki najwigksze obcigzenia przenosi
wat korbowy: odbiera naped z silnika, przekazuje go przez korbowdd do ttoka i jednoczesnie
przyjmuje obcigzenia wywotane ciSnieniem oleju i powietrza. Znaczna cze$¢ zgtoszeh
serwisowych typu ,sprezarka bierze olej’, ,nie ttoczy powietrza®, ,ze sprezarki dochodzi stukot” ma
swoje zrodto w problemie z tozyskami watu korbowego, kotem/tarczg napedowq albo
potgczeniem klinowo-stozkowym. Niniejszy przewodnik przygotowano po to, aby przedstawi¢ wat
korbowy i zespdt napedowy sprezarki, prawidtowo zdiagnozowac usterke, przeprowadzi¢
wymianeg zgodnie z procedurq i zapobiec ponownym awariom.
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. WSKAZOWKA — Uwaga E-E-A-T: Niniejszy dokument zostat przygotowany przez zespoét techniczny
VADEN ORIGINAL na podstawie doSwiadczeh produkcyjnych i informacji zwrotnych z serwiséw. Podane
tu wartosci to typowe zakresy referencyjne; dla doktadnych wartosci takich jak moment dokrecania,
kolejnos¢ dokrecania, tolerancje i limity serwisowe zawsze nalezy kierowac¢ sie aktualng instrukcjg
serwisowq producenta pojazdu/sprezarki. Ostatnia aktualizacja: lipiec 2026.

Czym jest wat korbowy i zespot napedowy sprezarki? Funkcja i
zasada dziatania

Wat korbowy i zespét napedowy sprezarki to zestaw ztozony z watu, kota zebatego/tarczy,
tozysk, uszczelniaczy i elementoéw tgczqcych, ktéry zamienia ruch obrotowy odbierany z
silnika na ruch posuwisty ttoka sprezarki, przejmujgc przy tym funkcje tozyskowania,
uszczelnienia i smarowania.

Zasada dziatania to pomniejszona wersja mechanizmu korbowo-korbowodowego silnika. Silnik
przekazuje moment obrotowy na wat korbowy sprezarki przez koto zgbate, pasek z tarczq lub
bezposrednie sprzegto. Gdy obraca sie czop mimosrodowy (czop korbowy) watu korbowego,
korbowdd porusza ttok w gore i w dét wewnaqtrz cylindra. Podczas ruchu ttoka w dét przez zawoér
ssqcy pobierane jest powietrze (lub sprezone powietrze w uktadach dotadowanych), a podczas
ruchu w goére jest ono sprezane i przez zawor ttoczny kierowane do osuszacza powietrza, a
stamtqgd do zbiornikdbw powietrza. Czopy gtdwne obracajq sie w tozyskach; w wigkszosci
zastosowan olej silnikowy doprowadzany jest do korpusu sprezarki pod cinieniem i
rozprowadzany do czopdw przez kanaty olejowe wewnqtrz watu korbowego. Uszczelniacze na
kohcach watu zapobiegajg wydostawaniu sie oleju na zewnqtrz oraz przedostawaniu sie
powietrza po strone olejowa.

Gtéwne elementy tworzqce zespot:

* Wat korbowy (korpus gtéwny): Zawiera czopy gtéwne, mimosrodowy czop korbowy, kanaty
olejowe i przeciwciegzary.

* tozyska gtéwne: W zaleznosci od zastosowania tozyska kulkowe/wateczkowe lub §lizgowe
(tuleja/panewka).

* Korbowéd itozysko korbowodu: Potqczenie od czopa korbowego do ttoka.

* Element napedowy: Koto zgbate napedowe, tarcza pasowa lub piasta sprzegta/tgeznika.
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* Elementy tgczgce: Klin (typ klinowy), piasta stozkowa, nakretka/sruba watu, podktadka i
elementy zabezpieczajqgce.

* Uszczelniacze i o-ringi: Przedni/tylny uszczelniacz waty, uszczelki pokryw.

* Elementy regulacji osiowej: Podktadka regulacyjna (shim), pierscien
osadczy/zabezpieczajqcy.

Rodzaje napedu: zebaty, pasowy i sprzegtowy

W sprezarkach z napgedem zebatym wat korbowy odbiera naped bezposrednio z zestawu kot
zebatych silnika; nie ma strat synchronizaciji, ale krytyczne znaczenie ma luz migdzyzgbny
(backlash) i kolejno§é montazu. W typach z napedem pasowym naprezenie i wspotosiowosé
tarczy obcigzajg wat promieniowo; biqd naprezenia bezposrednio wptywa na zywotnos¢
przedniego tozyska i uszczelniacza. W typach ze sprzegtem (roztgczanych [ energooszczednych)
sprezarka obraca sie jatowo lub roztqcza sig, gdy nie ma zapotrzebowania na powietrze; w tych
typach stan piasty i powierzchni sprzegta jest rownie wazny jak przenoszenie momentu na koncu
watu.

tozyskowanie: podejscie toczne i Slizgowe

W sprezarkach o matej i Sredniej wydajnosci powszechne jest tozyskowanie toczne;
zapotrzebowanie na olej jest niskie, tarcie mate, ale jest ono wrazliwe na udary i drgania. W
typach o wysokiej wydajnosci, zasilanych olejem pod ciSnieniem z silnika, preferowane sq tozyska
§lizgowe; noSnikiem jest film olejowy, dlatego przy pogorszeniu ciSnienia lub czystosci oleju
uszkodzenia rozwijajq sie szybko. Logika diagnostyczna w tym przewodniku jest taka sama dla
obu typow: trojke luz + dzwiek + zuzycie oleju odczytuje sie tgcznie.

Uszczelnienie i bilans oleju

Jednym z zadan watu korbowego jest oddzielenie strony olejowej od strony powietrznej. Zuzyte
tozysko gtdwne powoduje bicie watu rzedu setnych czesci milimetra; uszczelniacz przestaje
prawidtowo przylega¢ i sprezarka zaczyna ,brac olej". W praktyce serwisowej czgsto uwaza sig to
za usterke pierscieni/cylindra; tymczasem zrodtem jest zazwyczaj luz tozyska. Podobnie
nadmierne ci§nienie w skrzyni korbowej (blow-by) lub zatkany przewéd powrotu oleju spowodujg
nieszczelno$¢ nawet sprawnego uszczelniacza.

Typowy rodzaj s . Kluczowe zagadnienie
Zastosowanie [ grupa silnikowa ypowy J Sktonno$¢ tozyskowania 9

napedu w zespole korbowym
Ciezki ciggnik, jednocylindrowa  Bezposrednio z Slizgowe + smarowanie Cisnienie oleju i luz
sprezarka z napgedem zgbatym  zestawu kot ciSnieniowe miedzyzebny

(typ Knorr-Bremse/zamiennik)  zebatych silnika

Ciezaréwka/autobus, Zebaty lub Slizgowe Luz osiowy, tozysko
dwucylindrowa sprezarka o tgcznik korbowodu
wysokiej wydajnosci (typ

Wabco/zamiennik)

Pétnocnoamerykanska Zebaty lub Toczne/mieszane Naprezenie paska,
sprezarka do pojazdoéw pasowy (zaleznie obcigzenie
cigzarowych (typ od typu) przedniego tozyska

Bendix/zamiennik)
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Zastosowanie [ grupa silnikowa

Autobus miejski / uktad
energooszczedny

Lekki-Sredni pojazd uzytkowy,
kompaktowa sprezarka

btednej czegsci.

T dzaj Kl dnieni
ypowy rodzaj S T s T uczowe zagadnienie

napedu w zespole korbowym

Sprzegtowy Toczne Osadzenie piasty,

(roztgczany) zmeczenie od
czestego
zatgczania

Pasowy Toczne (czasem WspotosiowosE

bezolejowe/ubogosmarowane)

Objawy usterek i diagnostyka

tarczy, zywotnosé
uszczelniacza

A UWAGA — Weryfikacja numeru czesci jest obowigzkowa. Nawet w tej samej rodzinie silnikéw typ
sprezarki, ksztatt konca watu (stozkowy/klinowy/kotnierzowy), srednica waty, liczba zgbdw kota i typ
tozyska mogq sie rozni¢ w zaleznosci od rocznika. Przed zamowieniem sprawdz tgcznie numer
producenta na korpusie sprezarki, numer OE (jesli dostepny) oraz wymiar konca watu; posiadany
numer zweryfikuj na stronie wyszukiwania produktow (odnosnik krzyzowy OE) i potwierdz rownowazng
referencje VADEN. Zamawianie wytgcznie na podstawie modelu pojazdu niesie wysokie ryzyko doboru

Usterki zespotu korbowego rzadko wystepujg pojedynczo. W wigkszosci przypadkdw olej, ciepto i
luz wzajemnie sig napedzajq. Ponizsza tabela zestawia najczesciej spotykane w serwisie objawy z

mozliwymi przyczynami i metodami weryfikacji.

Objaw

Rytmiczny stukot / metaliczne
postukiwanie ze sprezarki (nasila
sie z obrotami)

Olej przedostaje sige do
zbiornikbéw powietrza, wktad
osuszacza zapetnia sie
przedwczesnie

Wydtuzyt sie czas narastania
ciénienia powietrza [ sprezarka
nie nadqgza

Widoczne bicie na kofAcu watu /
tarczy, pasek stale spada lub sie

przypala

Mozliwa przyczyna

Powigkszony luz tozyska
korbowodu lub tozyska
gtéwnego; zuzyty czop
korbowy

Nieszczelny uszczelniacz waty,
bicie tozyska niszczy
uszczelniacz, wysokie cisnienie
w skrzyni korbowej

Zespobt zaworowy + wtérnie
wzrost objetosci szkodliwej z
luzu korbowo-
korbowodowego, zuzycie
cylindra

Zuzycie przedniego tozyska,
wygiecie watu, nieosadzona
piasta tarczy lub zmiazdzony
klin

Kontrola [ weryfikacja

Przy silniku na biegu jatowym postuchaj
korpusu stetoskopem; po demontazu
sprezarki zmierz luz osiowy/promieniowy
watu czujnikiem zegarowym

Odkre¢ ztgczke przewodu ttocznego,
obejrzyj film olejowy na powierzchni
wewnetrznej; sprawdz przewod powrotu
oleju i odpowietrzenie skrzyni korbowej

Zbiornik pusty — zmierz czas narastania
do cisnienia roboczego i poréwnaj z
wartosciq z instrukcji serwisowej; wykonaj
test szczelnosci

Zmierz bicie kohca watu czujnikiem
zegarowym; zdejmij tarcze i sprawdz
powierzchnie stozkowq/klinowq oraz
rowek klina
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Objaw

Korpus sprezarki nadmiernie sig
nagrzewa,
przypalenie/przebarwienie
lakieru

Opitki metalu w powrocie
zasilania olejem [ §lady miedzi-
brgzu na tozyskach

Wycie z kota napedowego /
wytamanie zgba

Po zatrzymaniu silnika ze
sprezarki dochodzi dzwigk
obracania/luzowania lub

Mozliwa przyczyna

Niewystarczajqce zasilanie
olejem, zaczynajgce sie
zatarcie tozyska, praca pod
ciqgtym obciqgzeniem
(nieszczelnosé)

Wytarty materiat tozyska, krgzy
nieprzefiltrowany, brudny olej

Nieprawidtowy luz
migdzyzebny, nadmierny luz
osiowy watu, btgd
wspotosiowosci

Utrata elementu regulaciji
osiowej (podktadka/pierscien),
zuzycie tgcznika

Kontrola [ weryfikacja

Sprawdz cisnienie i wydatek przewodu
zasilania olejem; poszukaj nieszczelnosci
powietrza w uktadzie; zmierz temperature
powierzchni kamerq
termowizyjng/termometrem
bezdotykowym

Kontrola magnetyczna przewodu powrotu
oleju i dna skrzyni korbowej; stan oleju
silnikowego i filtra; po otwarciu sprezarki
sprawdz powierzchnig tozyska

Pomiar luzu migdzyzebnego kota (Wg
wartosci z instrukcji), kontrola sladu styku
na powierzchni zgba

Wyczuj luz osiowy ciqgnqc i pchajqc wat
rekq, potwierdz czujnikiem zegarowym

wyczuwalny ruch watu

Najpierw wyeliminuj uktad, potem zaglgdaj do sprezarki

Najczestszq przyczynq skargi ,powietrze nie nadqgza” nie jest zespot korbowy, lecz nieszczelnos¢ w
uktadzie. Przed demontazem sprezarki: poszukaj nieszczelnoéci miechéw/zaworéw/ztgczek wodg
z mydtem, sprawdz, czy osuszacz powietrza nie odpowietrza sig¢ w sposdb ciggty, zmierz ciénienie
wytqczenia regulatora ci$nienia. Sprawna sprezarka w uktadzie z ciggtq nieszczelnosSciq rowniez
zachowuije sie jak ,uszkodzona" i w krotkim czasie faktycznie ulega awarii.

Prawidiowa kolejnosé diagnostyki brania oleju

Przy braniu oleju nie zaburzaj kolejnosci: (1) poziom oleju silnikowego i stan odpowietrzenia skrzyni
korbowej, (2) czy przewdd powrotu oleju sprezarki nie jest zatkany, (3) przewéd ssqcy —
nadmierne podcisnienie/cisnienie w ssaniu dotadowanym, (4) ptyta zaworowa i pierécienie, (5)
uszczelniacz waty, (6) luz tozyska. Pominiecie pierwszych trzech punktéw i bezposrednia wymiana
sprezarki to gtbwna przyczyna powtdrzenia sig tej samej usterki po kilku tysigcach kilometrow.

Mierzy¢ bez demontazu: zamiast ,,wyczuwac” luz — zmierz go

Luz osiowy watu i bicie na jego koncu czesto mozna zmierzy€ czujnikiem zegarowym na
podstawie magnetycznej nawet przy sprezarce zamontowanej w pojezdzie. Zamiast mowic
.chyba ma luz’, wykonaj pomiar i poréwnaj wartos¢ z limitem z instrukcji serwisowej. Jesli limit
zostat przekroczony, konieczna jest regeneracja zespotu korbowego lub wymiana catej sprezarki;
jesli miesci sie w limicie, usterki nalezy szuka¢ gdzie indzie;.
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Etapy wymiany [ montazu

[

A UWAGA — Srodki ochrony indywidualnej (§01) i bezpieczenstwo: Zatrzymaij silnik i poczekaj na jego
wystudzenie — korpus sprezarki i przewdd ttoczny mogg mie¢ temperature powodujgcq poparzenia.
Odtgcz wytgeznik akumulatora/biegun ujemny. Catkowicie spuéé cisnienie ze zbiornikéw powietrza i
potwierdz na manometrze zero; demontaz przewodu pod ciSnieniem grozi powaznymi obrazeniami.
Rekawice, okulary ochronne i obuwie ochronne sq obowigzkowe. Zabezpiecz pojazd klinami, a przy
podnoszeniu ustaw na podstawkach. Zuzyty olej sprezarkowy i czesci nalezy zbiera¢ zgodnie z
przepisami o odpadach.

Potwierdz usterke i zapisz dane: Zapisz zmierzone wartosci luzu, bicia, czasu narastania i
zuzycia oleju. To jedyny sposoéb, aby po wymianie méc dokonaé poréwnania.

Zabezpiecz uktad: Odtgcz akumulator, spus¢ zbiorniki powietrza, a jesli sprezarka jest
chtodzona cieczq, obniz poziom ptynu chtodzqcego i przygotuj naczynie na wyciek.

Demontuj przewody, oznaczajgc je: Przewdd ttoczny, ssqcy, zasilania/powrotu oleju,
ewentualne przewody wodne oraz przewdd sygnatowy regulatora/sprzegta. Zaslep wylot
kazdego przewodu; jedno ziarnko piasku, ktére dostanie sie do wnetrza sprezarki, zniszczy
nowe tozysko.

Zdemontuj sprezarke: Sama sprezarka nie jest fazowana wzgledem silnika; jednak
poniewaz koto napedowe jest czesciq zestawu két zebatych silnika, podczas
demontazu/montazu potwierdz zgodnie z instrukcjq producenta, ze oznaczenia zestawu
kot zebatych nie zostaty naruszone. Sprezarka jest cigzka; nie prébuj utrzymac jej
samodzielnie, uzyj podpory/podnosnika.

Sprawdz zespét napedowy: Powierzchnie zebéw kota/tarczy, klin i rowek kling, lad styku
powierzchni stozkowej, Sruba konca watu. Zmiazdzony klin lub btyszczgca/zuzyta
powierzchnia stozkowa Swiadczy o luznym poprzednim montazu — wymien nie tylko czes¢,
ale tez usun przyczyne.

Zmierz zespét korbowy i podejmij decyzje: Srednice czopéw gtéwnych i czopa korbowego,
luz tozyska, luz osiowy, bicie watu i drozno$¢ kanatow olejowych. Jesli limit serwisowy zostat
przekroczony, wat i zestaw tozysk wymienia sige razem,; jesli powierzchnia czopa jest
zarysowana/wgnieciona, watu zdecydowanie nie wolno uzyé ponownie.

Wyczysé gniazda i kanaty olejowe: Przedmuchaj gniazda tozysk w korpusie, kanaty
olejowe i otwor powrotny sprezonym powietrzem z odpowiednim Srodkiem czyszczgcym.
Zeskrob resztki starej uszczelki, nie rysujgc powierzchni; nie pozostawiaj opitkow.

Zamontuj tozyska i wat korbowy: Osadz nowe tozyska nasmarowane czystym olejem, w
prawidtowym kierunku i do petnego oparcia. W typach tocznych montuj przez
podgrzanie/za pomocq prasy — nigdy bezposrednim uderzeniem miotka — a site zawsze
przyktadaj przez wtasciwy pierscien.
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e Wymien uszczelniacze i uszczelki: Zamontuj uszczelniacz watu odpowiednim przyrzgdem

prowadzgcym, nie zawijajgc jego wargi; przed montazem nasmaruj warge uszczelniacza.
Uszczelki pokryw stosuj zawsze nowe.

@ Zamontuj element napedowy zgodnie z procedurq: Osadz klin do petnego oparcia w

rowku, oczy$€ powierzchnig stozkowq z oleju/smoru, dokre¢ nakretke watu momentem z
instrukcji oraz wartosciq kgtowq, jesli jest podana. W typach z napedem pasowym
sprawdz wspétosiowosé linijkg/laserem, a naprezenie paska ustaw miernikiem naprezenia.

m Zamontuj sprezarke, napetnij i uruchom: Przed podigczeniem przewodu zasilania olejem

upewnij sig, ze z przewodu wyptywa czysty olej. Po montazu uruchom silnik na biegu
jatowym i sprawdz szczelno$¢ olejowq, dzwiek i czas narastania ciénienia; po krotkiej
jezdzie prébnej ponownie skontroluj moment dokrecenia i szczelnos¢€.

Na co zwrécié uwage (czeste biedy)

[

A UWAGA — Najdrozszy btgd: wymiana skutku zamiast przyczyny. Jesli w sprezarce biorgcej olej
zamontuje sie nowq bez udroznienia zatkanego przewodu powrotu oleju, nowa sprezarka rowniez
bedzie brac¢ olej. W silniku wytwarzajgcym nadmierne cisSnienie w skrzyni korbowej wymiana
uszczelniacza nie jest trwatym rozwigzaniem. Przed wymiang nalezy koniecznie wyeliminowacé: przewod
powrotu oleju, odpowietrzenie skrzyni korbowej, przewdd ssqcy i nieszczelnosSci uktadu.

A UWAGA — Moment dokrecania i czystos¢ nie podlegajg negocjacji. Nakretka watu dokrecona
zgodnie z logikg ,byle mocno” albo poluzuje potgczenie stozkowe (klin zostanie zmiazdzony, koniec
watu wytarty), albo obcigzy wat napigciem wstepnym i zabije tozysko. Podobnie nieoczyszczone
gniazdo tozyska zniszczy nawet najwyzszej jakosci nowq czes€ w ciggu kilku tysiecy kilometréw.

Montaz tozyska miotkiem: Udar pozostawia niewidoczne wgniecenie w biezni (brinelling);
cze$c¢ jest uszkodzona, zanim jeszcze zacznie pracowac.

Ponowne uzycie starego klina: Zmiazdzony klin przy pierwszym obcigzeniu ponownie tworzy
luz. Klin i nakretke watu nalezy wymienic przy wymianie watu.

Montaz uszczelniacza na sucho [ zawinigcie jego wargi: Przy pierwszym uruchomieniu warga
sie przypala, a sprezarka od razu zaczyna brac olej.

Pominigcie regulacji luzu osiowego: Jesli uktad podktadek/pierscieni zostanie zaburzony, styk
zebdbw sig przesuwa, pojawia sie wycie i wytamanie zebow.

Ustawianie naprezenia paska ,,recznym naciskiem™: Zbyt naprezony pasek zabija przednie
tozysko i uszczelniacz; luzny pasek nagrzewa sig i wyjada tarcze.

Niewtasciwy lub brudny olej: Sprezarka wspétdzieli olej silnikowy; wydtuzony w silniku interwat
wymiany oleju bezposSrednio wptywa na tozysko sprezarki.

Niewymienienie wkiadu osuszacza powietrza: Nasycony wkiad oddaje wilgo€ z powrotem do
uktadu; korozja i usterki zaworéw obciqzajq takze zespot korbowy.



VADEN"
ORIGINAL
* Pominigcie pierwszej kontroli po montazu: Po montazu nalezy przeprowadzi¢ krotkg
obserwacje; pominiecie pierwszej kontroli jest jednym z najczesciej powtarzajgcych sie btedow
montazowych w informacijach zwrotnych z serwiséw VADEN (szczegbtowy protokét obserwacii
patrz rozdziat ,Konserwacija i zywotnose”).

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze warto$ci majq charakter typowego/ogéinego odniesienia dla sprezarek powietrza
pojazddéw ciezarowych. Miedzy typem sprezarki, producentem i rocznikiem mogq wystepowac
znaczne roznice; przy podejmowaniu decyzji zawsze obowigzuje aktualna instrukcja serwisowa
producenta pojazdu/sprezarki.

Parametr

Cisnienie wytqczenia
(odciecia) uktadu

Ciénienie zatgczenia (dolne
odciecia) uktadu

Cisnienie zasilania olejem
sprezarki (obroty robocze)

Temperatura powietrza w
przewodzie ttocznym

(ciagta)

Temperatura powierzchni
korpusu sprezarki (praco
pod obcigzeniem)

Luz osiowy watu

Luz promieniowy tozyska
gtéwnego (slizgowe)

Bicie konca watu (run-out)

Luz kota napedowego
(backlash)

Test czasu napetniania
(narastania) zbiornika

Typowy zakres referencyjny

okoto 8,0-12,5 bar (=115-180 psi)

~1,0-2,0 bar ponizej ciSnienia wytqgczenia

ogdlnie zblizone do cidnienia oleju
silnikowego, typowo 21,5-2,0 bar

typowo w pasmie 150—-200 °C; wartosci

szczytowe krétkotrwate mogq by¢ wyzsze

typowo ~80-130 °C

typowo rzedu 0,05-0,30 mm

typowo rzedu 0,02—-0,10 mm

zwykle dqgzy sie do ponizej 0,05 mm

typowo rzedu 0,05-0,25 mm

poréwnywany z czasem okreslonym w
instrukcji pojazdu; wyrazne przekroczenie
czasu z instrukcji (w praktyce rzedu ~20%)
wymaga sprawdzenia

Uwaga

Zalezy od ustawienia
regulatora/EBS i rynku

Jesli réznica jest zbyt mataq,
sprezarka czesto sig zatqcza,
zespodt sie zmecza

Krytyczne w typach §lizgowych;
obowiqzuje wartos¢ z instrukcji

Stale wysoka temperatura to
oznaka nagaru i usterki
zaworow

Wyrazne odchylenie —
nieszczelno$¢, problem ze
smarowaniem lub zatarcie
tozyska

Doktadna wartos¢ i limit
serwisowy z instrukciji

Mierzy sie Srednice czopa i
oblicza luz tozyska

Wysokie bicie — skraca
zywotnos¢ uszczelniacza i
paska

Wigzgca jest wartos¢ z instrukcji
zestawu kot zgbatych silnika

Najpierw eliminuje sie
nieszczelno$¢, potem ocenia
sprezarke

Przy momentach dokrecania wymiar jest réwnie wazny jak sama czgS€. Ponizsza tabela stuzy
jedynie podaniu rzedu wielkosci:
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Potgczenie Typowy rzgd momentu Ostrzezenie

Nakretka kofca watu typowo 80—-200 Nm, w niektérych typachz  Bardzo zmienna zaleznie od typu

(piasta tarczy/kota) dodatkowym dokreceniem kgtowym — instrukcja obowigzkowa

Sruby gtowicy cylindra typowo 25-50 Nm, stopniowo i w kolejnosci  Nie pomija¢ kolejnosci i etapow
krzyzowej

Sruby pokrywy skrzyni typowo 15—-35 Nm Nadmierne dokrecenie

korbowej/tozyska znieksztatca geometrie gniazda

Sruby pokrywy korbowodu typowo 20-45 Nm (w wiekszosci typdw Jesli nie do ponownego uzycia,
jednorazowe) koniecznie wymien

Sruby mocowania korpusu typowo 40—-90 Nm Powierzchnia kotnierza musi by¢

sprezarki (do silnika) czysta i ptaska

| WSKAZOWKA — Praktyczna wskazéwka: Nadawaj moment kluczem kalibrowanym i nie porzucaj
nawyku ,stopniowego dokrecania’: najpierw osadzenie reczne, potem ~50% celu, nastgpnie petna
warto$¢, na koncu tura kontroli krzyzowej. Nie odktadaj do pudetka zdemontowanej Sruby jednorazowej
i klina — zapobiegniesz ich przypadkowemu ponownemu montazowi.

A
Szybka lista kontrolna w serwisie:

* Zbiorniki puste — zmierz czas narastania do ciSnienia wytgczenia i poréwnaj z instrukcjq.

¢ Przy silniku na biegu jatowym postuchaj sprezarki stetoskopem: rytmiczny stukot = podejrzenie
tozyska/korbowodu.

¢ Odkrecajqc ztqczke ttocznq, obejrzyj film olejowy na powierzchni wewnetrznej; mokry olej =
przenoszenie oleju.

* Zmierz bicie kofica watu i tarczy czujnikiem zegarowym.
* Sprawdz naprezenie paska miernikiem; potwierdz wspotosiowos¢ linijkq.
* Sprawdz wiek wkiadu osuszacza powietrza i sposéb odpowietrzania.

* PotwierdZ swobodny przeptyw przewodu powrotu oleju.

Konserwacja i Zzywotnosé

Zywotnos¢ zespotu korbowego sprezarki zalezy zardwno od jakosci czesci, jak i od jakosci
Srodowiska, w ktérym pracuje. Przy czystym oleju, czystym powietrzu, prawidtowym naprezeniu i
szczelnym uktadzie zesp6ot przez wiele lat nie sprawia problemoéw; gdy zepsuje sig jedno z tych
warunkow, zywotno$§¢ gwattownie sig skraca. Poniewaz w pojezdzie cigzarowym sprezarka
pracuje przy kazdym obrocie silnika, jedynym sposobem na jej ,nieprzecigzanie” jest ograniczenie
zbednych zatgczen.

* Dyscyplina oleju silnikowego: W wigkszosci zastosowanh sprezarka uzywa oleju silnikowego.
Wydtuzony interwat wymiany oleju bezposrednio skraca zywotno$¢ tozyska korbowego.
Trzymaj sig interwatu i wiasciwej specyfikacji producenta.

* Wktad osuszacza powietrza: Zwykle wymieniany raz w roku lub w interwale kilometrowym z
instrukcji pojazdu. Wilgo¢€ jest najcichszym wrogiem uktadu i sprezarki.
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* Filtr/przewéd ssqcy: Zatkany filtr zmusza sprezarke do pracy w podcisnieniu i zwigksza
zasysanie oleju. Sprawdzaj razem z filtrem powietrza silnika.
* Polowanie na nieszczelnosci: Raz w miesigcu szukaj nieszczelnosci miechow, zawordw i
ztgczek wodq z mydtem. Stale pracujgca sprezarka = krétka zywotnoSe.

* Pasek i wspotosiowosé: W typach z napedem pasowym okresowo kontroluj stan i naprezenie
paska; popekany/wyslizgany pasek wymien bez zwtoki.

e Spust zbiornikéw: Regularnie spuszczaj wode z zawordw spustowych pod zbiornikami; gdy
woda cofa sie do uktadu, zaczyna sig korozja.

* Sledzenie dzwigku: Nie odktadaj nowo pojawiajgcego sie stukotu czy wycia. Wczesnie wykryty
luz tozyska rozwiqzuje sie regeneracjqg; odtozony w czasie oznacza jednoczesnq utrate watu i
korpusu.

» Obserwacja po regeneraciji: Na pierwszych kilkuset kilometrach po montazu (w praktyce rzedu
~500-1000 km) nalezy skontrolowaé szczelno§é i moment dokrecenia, a przy pierwszym
przeglgdzie ponownie zmierzy¢ powrot oleju i czas narastania. W informacjach zwrotnych z
serwisdbw VADEN znaczna cze$¢ powtarzajgcych sie bteddw montazowych wynika z pominigcia
tej wczesnej kontroli.

Krotko: zespot korbowy nie jest czgéciqg typu ,wymien i zapomnij'. Kazda wymiana wykonana bez
usuniecia warunkéw wywotujgcych usterke (brudny olej, wilgo€, nieszczelnosé, nieprawidtowe
naprezenie) to odroczone powtdrzenie tej samej awarii. Trojka prawidtowa diagnoza + montaz
zgodny z procedurq + regularna konserwacja czyni ze sprezarki niezawodny element przez caty
okres eksploataciji pojazdu.

Najczesciej zadawane pytania

Wymieniaé wat korbowy sprezarki czy montowaé catq sprezarke?

Decyzja opiera sig na pomiarze. Jedli powierzchnie czopdw sq sprawne, gniazda tozysk w korpusie
nieuszkodzone, a luz dopiero zblizyt sie¢ do limitu serwisowego, regeneracja watu korbowego +
zestawu tozysk to rozwigzanie ekonomiczne i prawidtowe. Jesli na czopach sqg
zarysowania/wgniecenia, w korpusie wytarcie lub zuzycie w wiecej niz jednym zespole (zawér +
pier§cienie + fozysko), bezpieczniejsza jest cata sprezarka. W pojazdach o wysokim przebiegu
nalezy uwzglednic takze catkowity koszt i czas przestoju.

Dlaczego sprezarka bierze olej, czy zawsze winne sq pierscienie?

Nie. Najczestsze przyczyny przenoszenia oleju to kolejno: zatkany/ograniczony przewéd powrotu
oleju, wysokie ciSnienie w skrzyni korbowej, problem z przewodem ssqgcym, nastepnie ptyta
zaworowa, pierscienie i uszczelniacz watu. Luz w fozysku korbowym réwniez powoduje bicie waty,
niszczy uszczelniacz i wywotuje wyciek oleju. Dlatego zanim obwini sig pierscienie, trzeba
wyeliminowa¢ przewdd i odpowietrzenie skrzyni korbowe.

Ze sprezarki dochodzi stukot, czy moge dalej jezdzic?

Niezalecane. Rytmiczny stukot zwykle wskazuje na powiekszony luz tozyska korbowodu lub
gtdbwnego. Kontynuowanie jazdy na tym etapie moze doprowadzi¢ do catkowitego rozpadu
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tozyska, przedostania sig czgstek metalu do obiegu oleju i cigzszych uszkodzen. Po potwierdzeniu
dzwigku jak najszybciej zle€ kontrole.

Jak diugo wytrzymuje wat korbowy sprezarki?

Podanie konkretnej wartosci kilometrowej nie bytoby wtaSciwe; decyduje profil eksploatacii.
Zespot pracujgcey z czystym olejem, regularng konserwacjg osuszacza i szczelnym uktadem jest
dtugowieczny. W zespole pracujgcym jatowo z powodu ciggtej nieszczelnosci, zasilanym brudnym
olejem lub przecigzanym nadmiernie naprezonym paskiem zywotno$¢ wyraznie sie skraca. Za cel
zywotnosci nalezy przyjqc program konserwacji producenta pojazdu.

Czy wat korbowy sprezarki i wat korbowy silnika to to samo?

Zasada jest ta sama, skala i zadanie rézne. Oba zamieniajg ruch obrotowy na posuwisty; jednak
wat korbowy sprezarki odbiera naped silnika (wat korbowy silnika natomiast wytwarza moc), jest
znacznie mniejszy i zwykle steruje mechanizmmem jedno-/dwucylindrowym. Ich wymiany i
diagnostyke ocenia sig niezaleznie od siebie.

Jakie informacje przygotowac, aby nie kupi¢ btednej czesci?

Najpewniej jest kierowaé sie numerem producenta/OE z korpusu sprezarki. Dotgcz do tego
marke-model-typ silnika pojazdu, rocznik, rodzaj napedu (zebaty/pasowy/sprzegtowy), ksztatt
kohca watu (stozkowy-klinowy-kotnierzowy) oraz srednice waty, jesli jest znana. Zzamawianie tylko
na podstawie informacji ,ciggnik marki X" jest ryzykowne, poniewaz w tym samym pojezdzie
moze by¢ stosowany wigcej niz jeden typ sprezarki.

Jakie inne czgsci nalezy wymienié¢ razem z zespotem korbowym sprezarki?

Standardowa praktyka: zestaw tozyska gtdwnego, tozysko korbowodu, uszczelniacze waty,
wszystkie uszczelki, klin i nakretka watu. Te uszczelniacze, uszczelki i elementy tozyskowe znajdujq
sie w kategorii Czesci sprezarki. Srub jednorazowych (zwtaszcza pokrywy korbowodu) nie uzywa
sie ponownie. W przypadku brania oleju nalezy dodatkowo wymieni¢ wktad osuszacza powietrza
(zawér spustowy z osuszaczem), oczy$ci¢ przewdd powrotu oleju; w typie z napgdem pasowym
nalezy réwniez sprawdzi€ pasek i element napinajqcy.

Czy zamiennik watu korbowego i zespotu napedowego daje takie same osiqgi jak OE?

Decydujgca nie jest etykieta ,zamiennik’, lecz jako$¢ produkciji i weryfikacji. Jesli materiat,
twardo§¢ powierzchni, jakos¢ szlifowania czopdw, czysto$€ kanatdw olejowych i tolerancje
wymiarowe spetniajq specyfikacje OE, nie nalezy oczekiwac réznicy w osiggach i zywotnosci.
Kluczowe jest, aby czeS¢ byta dopasowana do wiasciwego typu i aby montaz wykonano zgodnie
z procedurg — btednie dopasowana czes¢, niezaleznie od marki, jest krétkowieczna.

Rodzina produktéw VADEN ORIGINAL Wat korbowy i zespét napedowy sprezarki obejmuje dla
sprezarek powietrza pojazddédw ciezarowych: wat korbowy, zestawy tozyska gtéwnego i tozyska
korbowodu, koto zebate napgdowe i elementy tarczy, zestawy klin—nakretka—podktadka oraz
grupy uszczelniaczy i uszczelek. Produkty sq katalogowane wedtug ksztattu kohca watu, wymiaru
czopa i uktadu tozyskowania powszechnych typéw sprezarek OE (typu/zamiennika Knorr-Bremse,
Wabco, Bendix itp.). Aby znalez¢ referencje odpowiedniq dla swojego pojazdu, potwierdzié numer
krzyzowy OE lub dobra¢ zestaw regeneracyjny, wyszukaj swoj typ sprezarki w katalogu Czesci
sprezarki lub skontaktuj sie z naszym zespotem technicznym, podajgc numer korpusu sprezarki.
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