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Wspornik to element, który pracuje niezauważony, ale gdy pęknie, potrafi zrujnować cały dzień.
Większość kierowców przypomina sobie o nim dopiero wtedy, gdy mówi „coś stuka od spodu"; po
podniesieniu pojazdu na rampie okazuje się, że blacha dźwigająca zbiornik powietrza rozerwała
się przy otworze śruby albo że wspornik osuszacza jest pęknięty. Wspornik montażowy ramy to
konstrukcyjny element pośredni, który mocuje do ramy dziesiątki podzespołów — od układu
hamulcowego pneumatycznego po zbiornik paliwa, od nośnika błotnika po tłumik: przenosi
obciążenie, przyjmuje drgania i utrzymuje stałe położenie. Ten poradnik omawia go językiem
warsztatu — co robi, jak się męczy, jak znaleźć pęknięcie, jak go prawidłowo wymienić i jak
wydłużyć jego żywotność.

💡 WSKAZÓWKA —
Nota E-E-A-T: Dokument został opracowany przez zespół techniczny VADEN w oparciu o
doświadczenie terenowe i produktowe dotyczące elementów montażowych ramy oraz układu
hamulcowego pneumatycznego pojazdów użytkowych. Podane wartości są typowymi zakresami
referencyjnymi; zmieniają się w zależności od przekroju ramy, typu wspornika, klasy śruby i roku
produkcji. Dokładny moment dokręcania, rozstaw otworów i kolejność montażu zawsze przyjmuj z
aktualnej instrukcji serwisowej producenta pojazdu. Ostatnia aktualizacja: lipiec 2026.

Czym jest wspornik montażowy ramy? Zadanie i zasada działania

Wspornik montażowy ramy to nośny element montażowy, który mocuje wyposażenie takie jak
zbiornik powietrza, osuszacz, zawór, zbiornik paliwa, błotnik, tłumik czy skrzynia
akumulatorowa do profilu ramy pojazdu (podłużnicy lub poprzeczki) i przenosi obciążenie oraz
drgania na ramę.

Zasada działania nie jest tak prosta, jak się wydaje. W pojeździe użytkowym rama podczas jazdy
stale się skręca i ugina; na nierównym podłożu i w zakrętach podłużnice przemieszczają się
względem siebie. Zadaniem wspornika jest utrzymanie zamocowanego podzespołu w położeniu
podczas tego ruchu i jednoczesne bezpieczne rozłożenie powstających naprężeń. Wspornik więc
nie tylko „trzyma"; ugina się w kontrolowany sposób, rozkłada obciążenie na dużą powierzchnię i
tłumi drgania poprzez poduszkę lub obejmę. Gdy ta równowaga zostaje zaburzona, zaczyna się
pęknięcie zmęczeniowe.

Wsporniki różnią się materiałem i sposobem mocowania. W większości zastosowań stosuje się
formowaną blachę stalową (typowo 4–10 mm); w punktach o dużym obciążeniu spotyka się
odlew lub grubą płytę. Mocowanie do ramy realizowane jest śrubami, obejmą/opaską albo
fabrycznie spawem. W grupie hamulców pneumatycznych najbardziej zmęczeniowo obciążone
są wsporniki osuszacza, czterobiegowego zaworu zabezpieczającego i zbiornika powietrza;
dźwigają ciężkie elementy i jednocześnie przyjmują drgania z przewodów.

Korpus (blacha lub płyta nośna): główny element przenoszący obciążenie; przetłoczenia i
żebra decydują o sztywności.

Otwory mocowania do ramy: muszą dokładnie odpowiadać układowi otworów podłużnicy;
otwory owalne zapewniają tolerancję montażową.

Powierzchnia montażowa wyposażenia: płaszczyzna, na której osadza się osuszacz, zawór lub
stopa zbiornika; jej płaskość jest krytyczna.
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Żebro wzmacniające / kątownik: zmniejsza spiętrzenie naprężeń na zagięciach; jego wycięcie
skraca żywotność.

Poduszka drgań / tuleja: guma lub poliuretan; tłumi mikroruch między wspornikiem a
wyposażeniem.

Zestaw śruby, nakrętki i podkładki: zwykle klasa 8.8 lub 10.9, w większości zastosowań
nakrętka samohamowna albo typ kołnierzowy.

Ochrona powierzchni: kataforeza (KTL), lakier proszkowy lub cynkowanie ogniowe; to główny
czynnik decydujący o odporności korozyjnej.

Wsporniki skręcane: najczęstszy i najbardziej serwisowy typ
Mocowany jest do standardowego rzędu otworów na podłużnicy; zaletą jest możliwość wymiany
w razie uszkodzenia bez ingerencji w ramę. Słabym punktem jest napięcie wstępne śruby: przy
utracie momentu połączenie wykonuje mikroruch, otwór owalizuje się i w krótkim czasie
przechodzi w rozerwanie. W tym typie „luzująca się śruba" nie jest pozycją obsługową, lecz
wczesnym ostrzeżeniem.

Nośniki typu obejmowego / opaskowego
Stosowane przy korpusach walcowych, takich jak zbiornik powietrza i zbiornik paliwa. Filc lub
taśma gumowa pod obejmą zapobiega zarówno korozji, jak i zużyciu ciernemu; gdy zostanie
zgnieciona lub zgubiona, powierzchnia zbiornika ociera bezpośrednio o metal i zaczyna się
osłabienie od zewnątrz.

Wsporniki spawane i odlewane
W punktach przenoszących duże obciążenia (drążek stabilizatora, ucho resoru, okolice zaczepu
holowniczego) występują konstrukcje spawane fabrycznie lub odlewane. Ingerencja jest tu
delikatna: nieautoryzowany spaw może zmienić strukturę materiału w strefie wpływu ciepła i
zapoczątkować nowe pęknięcie. Spawania i wiercenia w ramie nie wykonuje się bez wytycznych
zabudowy producenta.

Obszar zastosowania Typowy typ wspornika
Charakter przenoszonego
obciążenia

Dominująca tendencja
awaryjna

Nośnik zbiornika powietrza
(ciągnik / naczepa)

Korpus blaszany +
obejma/opaska

Ciężar statyczny +
drgania pionowe

Poluzowanie obejmy,
utrata filcu, korozja cierna
na powierzchni zbiornika

Osuszacz powietrza i grupa
zaworów (zastosowania typu
Knorr / Wabco)

Gięty wspornik
blaszany, skręcany

Średni ciężar + drgania
przewodów + cykl
termiczny

Pęknięcie zmęczeniowe u
nasady zagięcia,
poluzowanie śrub

Konsola zbiornika paliwa /
zbiornika AdBlue

Konsola z grubej
blachy + opaska

Zmienny ciężar, cykl
pełny-pusty

Owalizacja otworów,
rozerwanie w narożniku
konsoli

Nośnik tłumika / układu
wydechowego

Wspornik blaszany +
poduszka drgań

Rozszerzalność cieplna
+ drgania

Utwardzenie poduszki,
utrata lakieru pod
wpływem ciepła i korozja
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Obszar zastosowania Typowy typ wspornika
Charakter przenoszonego
obciążenia

Dominująca tendencja
awaryjna

Nośnik błotnika i fartucha
przeciwbryzgowego

Wspornik z cienkiej
blachy z ramieniem

Obciążenie
aerodynamiczne i
udarowe

Wygięcie, złamanie
ramienia, kontakt z oponą

Konsole wyposażenia przyczep
i naczep (okolice połączenia
typu JOST)

Ciężka blacha /
odlew

Wysokie obciążenie
dynamiczne

Pęknięcie u nasady
spoiny, rozerwanie otworu

⚠ UWAGA —
Weryfikacja numeru części jest obowiązkowa. W przypadku wsporników „podobny wygląd" nie znaczy
nic. Rozstaw otworów, średnica otworu, grubość blachy, kąt gięcia i powierzchnia oparcia różnią się
nawet w obrębie tego samego modelu w zależności od roku produkcji, typu kabiny i rozstawu osi. Przed
zamówieniem porównaj numer OE zdemontowanej części, numer VIN pojazdu i wymiary otworów.
Wciśnięcie na siłę wspornika, który nie pasuje o kilka milimetrów, spiętrza naprężenia w otworze śruby i
w krótkim czasie wraca z nowym pęknięciem.

Objawy usterek i diagnostyka

Awaria wspornika rzadko zaczyna się od nagłego pęknięcia: najpierw pojawia się dźwięk, potem
ślad, potem pęknięcie się powiększa. Prawidłowa diagnoza polega na prześledzeniu nie miejsca, z
którego dochodzi dźwięk, lecz drogi przenoszenia obciążenia: wyposażenie → wspornik → śruba
→ rama.

Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Metaliczne „stukanie" od
spodu na nierównym
podłożu

Mikroruch wspornika
spowodowany poluzowaną
śrubą lub owalnym otworem

Podnieś pojazd i poruszaj wyposażeniem
ręką; jeśli występuje ruch, sprawdź napięcie
wstępne śruby i okrągłość otworu

Błyszczący pierścień / ślad
tarcia wokół łba śruby

Połączenie utraciło moment
dokręcenia, powierzchnie
przesunęły się względem siebie

Sprawdź, czy linia znacznikowa na śrubie i
nakrętce nie przesunęła się; przyłóż moment
kontrolny kluczem dynamometrycznym

Cienka rysa, pęknięcie
lakieru lub wyciek rdzy na
zagięciu wspornika

Początek pęknięcia
zmęczeniowego (strefa
spiętrzenia naprężeń)

Oczyść obszar i obejrzyj przez lupę; w razie
wątpliwości wykonaj badanie penetracyjne

Widoczne przesunięcie
położenia zbiornika
powietrza lub osuszacza

Poluzowanie obejmy albo
wygięcie ramienia wspornika

Sprawdź naprężenie wyposażenia w
przewodach; jeśli na rurkach i wężach widać
ślady naprężenia, położenie się przesunęło

Powtarzający się przeciek na
złączce przewodu
pneumatycznego

Ruch wspornika stale przeciąża
przewód

Przed dokręceniem złączki potwierdź
stabilność wspornika; jeśli przeciek się
powtarza, przyczyna leży nie w połączeniu,
lecz w nośniku

Warstwowa rdza, pęcherze
na powierzchni styku
wspornik-rama

Korozja szczelinowa wywołana
wilgocią i solą

Wykręć śrubę i odsłoń powierzchnię; jeśli rdza
warstwowa spowodowała ubytek grubości,
wspornik należy wymienić
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Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Drugie zerwanie śruby w tym
samym miejscu w krótkim
odstępie czasu

Nieprawidłowa klasa śruby,
brak napięcia wstępnego albo
zmęczenie wspornika

Sprawdź klasę śruby (oznaczenie 8.8 / 10.9) i
układ podkładek; dokładnie przejrzyj
wspornik pod kątem pęknięć

Metoda zawężania źródła dźwięku
Dźwięki wspornika pojawiają się przy określonej prędkości lub rodzaju nawierzchni.
Najpraktyczniejsza metoda to chwycenie wyposażenia oburącz i pchanie oraz ciągnięcie, gdy
pojazd stoi na rampie; jeśli podzespół samodzielnie porusza się o kilka milimetrów, w połączeniu
jest luz. Druga metoda to zaznaczenie podejrzanego obszaru kredą i sprawdzenie śladów po
krótkiej jeździe próbnej — tarcie ujawnia się natychmiast.

Gdzie zaczyna się pęknięcie i gdzie szukać
Pęknięcie zmęczeniowe nie powstaje w przypadkowym miejscu: niemal zawsze pojawia się tam,
gdzie zmienia się geometria — u nasady zagięcia, na krawędzi otworu, na końcu spoiny i w
przewężeniach przekroju. Podczas oględzin przeszukuje się najpierw te cztery obszary. Brud i rdza
maskują pęknięcie; przed kontrolą powierzchnię trzeba oczyścić szczotką drucianą. Cienka,
prosta i kierunkowa rysa na lakierze, zwłaszcza gdy z jej końca sączy się rdza, musi zostać
potraktowana poważnie.

Zmęczony wspornik czy poluzowana śruba?
Przy poluzowaniu śruby powierzchnie są błyszczące, otwór wciąż jest okrągły, a dokręcenie
tymczasowo rozwiązuje problem. Przy zmęczeniu wspornika otwór jest zowalizowany, krawędź
spęczniała albo u nasady zagięcia powstała rysa; tutaj dokręcanie jedynie maskuje problem.
Jeśli ta sama śruba luzuje się po raz drugi, pod znakiem zapytania stoi już nie śruba, lecz nośnik.

Etapy wymiany / montażu

⚠ UWAGA —
Środki ochrony indywidualnej i bezpieczeństwo: pojazd musi stać na równym i stabilnym podłożu, z
zaciągniętym hamulcem postojowym i założonymi klinami; punkty podnoszenia należy wybrać
zgodnie ze wskazaniami producenta. Nie polegaj wyłącznie na podnośniku, użyj podstawek. Jeśli
demontowany będzie wspornik wyposażenia połączonego z układem hamulcowym pneumatycznym,
najpierw spuść ciśnienie z układu — zbiornika lub połączenia zaworu pod ciśnieniem nigdy się nie
demontuje. W okolicy układu wydechowego odczekaj, aż elementy ostygną. Okulary ochronne,
rękawice i obuwie robocze są obowiązkowe; przy wykręcaniu zardzewiałych śrub istnieje ryzyko
odłamania elementu. Wiercenia ani spawania w ramie nie wykonuje się bez wytycznych zabudowy
producenta.

Udokumentuj usterkę: przed demontażem sfotografuj położenie wspornika, układ śrub i
podkładek oraz ewentualny obszar pęknięcia. Podczas montażu te zapisy przydają się
najbardziej.

1
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Zabezpiecz pojazd: kliny, podstawki, hamulec postojowy i odłącznik akumulatora; po
podniesieniu potwierdź wzrokowo, że pojazd nie osiada.

2

Zrzuć ciśnienie z układu: jeśli demontowany jest wspornik należący do grupy hamulców
pneumatycznych, opróżnij zbiorniki i sprawdź, czy manometr wskazuje zero. W konsolach
paliwa/AdBlue obniżenie poziomu cieczy zmniejsza ciężar.

3

Podeprzyj wyposażenie: po zdjęciu wspornika zbiornik, osuszacz lub skrzynia zostają bez
podparcia. Wcześniej podeprzyj je podnośnikiem, pasem zawiesia lub podstawką; nie
naprężaj podłączonych przewodów.

4

Zabezpiecz przewody i wiązki: odepnij i odsuń na bok węże pneumatyczne, przewody
paliwowe i wiązki kablowe biegnące przez wspornik; zaślep otwarte przyłącza.

5

Wykręć elementy złączne: na zardzewiałych śrubach zastosuj odrdzewiacz i odczekaj;
zamiast forsować, wybierz metodę cierpliwą. Ułamaną śrubę usuń bez uszkodzenia otworu
w ramie.

6

Sprawdź powierzchnię ramy i otwory: obejrzyj rdzę, owalizację, pęknięcia lub
odkształcenia na powierzchni podłużnicy. Jeśli uszkodzenie występuje po stronie ramy,
sama wymiana wspornika nie wystarczy; ocenę przeprowadza się według wytycznych
producenta.

7

Porównaj nowy wspornik jeden do jednego: rozstaw otworów, średnica otworu, grubość
blachy, kąt gięcia i powierzchnia oparcia wyposażenia muszą być identyczne jak w starym.
Jeśli nie pasuje, nie montuj; ponownie zweryfikuj referencję. Rozwiercanie otworu lub
„dopasowywanie" wspornika młotkiem tworzy trwałe osłabienie.

8

Uzupełnij ochronę powierzchni: usuń rdzę z powierzchni styku, pokryj odsłonięty metal
odpowiednim podkładem/środkiem ochronnym; jeśli producent to przewiduje, załóż płytkę
pośrednią lub element izolacyjny.

9

Zamontuj z nowymi elementami złącznymi: nie używaj ponownie nakrętek
samohamownych ani odkształconych śrub. Wkręć śruby ręcznie i ustaw wspornik,
następnie dokręć na krzyż i stopniowo do momentu podanego w instrukcji. Układ
podkładek i długość śrub zachowaj identyczne z oryginałem.

10

Podłącz ponownie wyposażenie i przewody: zamontuj obejmy, poduszki i uchwyty
przewodów w oryginalnych miejscach; upewnij się, że węże i rurki nie są naprężone ani nie
ocierają.

11

Test i kontrola końcowa: napełnij układ pneumatyczny i sprawdź szczelność, potwierdź
brak luzu, poruszając wyposażeniem ręką. Po krótkiej jeździe próbnej ponownie sprawdź
wszystkie śruby; wykonaj jeszcze jedno dokręcenie w ciągu pierwszych 500–1 000 km.

12
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Na co uważać (częste błędy)

⚠ UWAGA —
Nie wierć ani nie spawaj w ramie bez zezwolenia. Wywiercenie nowego otworu w podłużnicy lub
przyspawanie wspornika zmienia rozkład naprężeń i może prowadzić do trwałego uszkodzenia. W
wytycznych zabudowy każdego producenta zdefiniowane są dozwolone obszary, średnice otworów i
odległości od krawędzi. Jeśli nie masz dostępu do wytycznych, nie podejmuj działania.

⚠ UWAGA —
„Naprawa" pęknięcia przez spawanie jest najczęściej rozwiązaniem tymczasowym. Pęknięcie
zmęczeniowe jest dłuższe niż jego widoczna część, a spaw tworzy nową słabą linię w strefie wpływu
ciepła. We wspornikach pełniących funkcję nośną prawidłowym podejściem jest wymiana części na
nową o właściwej referencji.

Rozwiercanie otworu i montaż na siłę: odległość od krawędzi maleje, a rozerwanie staje się
niemal pewne.

Użycie nieprawidłowej klasy śruby: zastosowanie 8.8 zamiast 10.9 obniża napięcie wstępne; w
sytuacji odwrotnej powstaje ryzyko przekroczenia momentu i kruchego zerwania. Sprawdź
oznaczenie klasy na łbie.

Ponowne użycie nakrętki samohamownej: właściwość blokująca w dużej mierze zanika już
przy pierwszym demontażu.

Niekorzystanie z klucza dynamometrycznego: dokręcanie „na wyczucie" oznacza albo luźną,
albo zerwaną śrubę.

Pominięcie poduszki drgań: wyposażenie zamocowane bez poduszki przenosi drgania
bezpośrednio na wspornik i ramę; żywotność się skraca.

Niezałożenie filcu pod obejmą: kontakt metal-metal zapoczątkowuje zużycie i korozję na
powierzchni zbiornika powietrza.

Zapomnienie o ponownym dokręceniu po montażu: nowe powierzchnie osiadają, napięcie
wstępne spada; bez pierwszej kontroli poluzowanie pozostaje niezauważone.

Używanie wspornika jako uchwytu kabli lub węży: nośnik, w którym wywiercono otwory, nie
przenosi już projektowego obciążenia z tym samym zapasem bezpieczeństwa.

Wartości techniczne i punkty kontrolne

Poniższe wartości to typowe / ogólne referencyjne zakresy dla elementów montażowych ramy
pojazdów użytkowych. Zmieniają się w zależności od typu wspornika, grubości blachy, klasy śruby
i producenta; dla wartości dokładnych obowiązuje instrukcja serwisowa.

Parametr Typowy zakres referencyjny Uwaga

Grubość blachy wspornika (nośniki
ogólnego przeznaczenia)

około 4 – 10 mm W konsolach o dużym obciążeniu
stosuje się grubszą płytę lub odlew
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Parametr Typowy zakres referencyjny Uwaga

Klasa śruby najczęściej 8.8 lub 10.9 Weryfikowana po oznaczeniu na
łbie; klasy się nie obniża

Odległość otworu od krawędzi (ogólna
praktyka inżynierska)

typowo ≈ 1,5 – 2 krotność
średnicy otworu

Mniejsza odległość zwiększa ryzyko
rozerwania

Temperatura w strefie wspornika
układu wydechowego/tłumika

do rzędu około 150 – 400 °C W tej strefie zamiast poduszki
gumowej stosuje się typ odporny
na temperaturę

Ciśnienie robocze zbiornika powietrza
(wyposażenie dźwigane przez
wspornik)

około 8 – 12,5 bar (≈ 116 – 180
psi)

Przed demontażem wspornika
układ należy całkowicie opróżnić

Dopuszczalny swobodny ruch
wspornika

w praktyce bliski zeru; luz
wyczuwalny ręką jest
niedopuszczalny

Wyczuwalne poruszanie to oznaka
utraty napięcia wstępnego lub
owalizacji otworu

Pierwsza kontrola momentu po
montażu

około 500 – 1 000 km W ciężkiej eksploatacji budowlanej
wcześniej

Element złączny
Typowy zakres momentu
(klasa 8.8, na sucho)

Ostrzeżenie

Śruba wspornika M8 około 20 – 28 Nm W zastosowaniach z cienką blachą uważaj na
zgniecenie

Śruba wspornika M10 około 40 – 55 Nm Dokręcaj na krzyż i stopniowo

Śruba wspornika M12 około 70 – 95 Nm Dla klasy 10.9 wartość wyraźnie rośnie; sprawdź
instrukcję

Śruba ciężkiej konsoli
M16

około 180 – 240 Nm W głównych połączeniach nośnych bezwzględnie
stosuj wartość producenta

Nakrętka obejmy
zbiornika powietrza

wartość producenta Nadmierne dokręcenie zgniata korpus zbiornika; filc
musi przylegać równomiernie

💡 WSKAZÓWKA —
Wskazówka z warsztatu: na każdej dokręconej śrubie wspornika narysuj cienką linię znacznikową
przechodzącą od nakrętki na wspornik. Sprawdzenie przy kolejnym przeglądzie, czy linia się nie
przesunęła, jest znacznie szybsze niż kontrola momentu śruba po śrubie i wychwytuje poluzowanie,
zanim powstanie pęknięcie.

Przy każdym przeglądzie okresowym obejrzyj wsporniki zbiornika powietrza, osuszacza i
zaworów; zwróć szczególną uwagę na nasadę zagięcia i krawędź otworu.

Sprawdź, czy filc/taśma gumowa pod obejmą jest na miejscu i nie została zgnieciona.

Jeśli na powierzchni styku wspornik-rama występują pęcherze rdzy warstwowej, wykręć śrubę i
odsłoń powierzchnię.

Naciśnij poduszki drgań ręką i sprawdź je pod kątem utwardzenia, pęknięć i kontaktu z olejem.
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Sprawdź, czy węże i przewody biegnące przez wspornik nie mają śladów ocierania; jeśli ślady
występują, pod znakiem zapytania stoi także położenie wspornika.

Prowadź rejestr powtarzającego się luzowania w tym samym miejscu; punkt, który się
powtarza, pracuje powyżej obciążenia projektowego.

Obsługa i żywotność

O żywotności wspornika decydują trzy rzeczy: prawidłowy montaż, ochrona antykorozyjna i
zarządzanie drganiami. Gdy są zapewnione, wspornik pracuje bezawaryjnie przez okres zbliżony
do ekonomicznej żywotności pojazdu. Gdy dochodzi do awarii, przyczyna zwykle nie jest jedna; to
nagromadzone drobne zaniedbania — nieusunięta sól, niedokręcona śruba, pominięta poduszka.

Wprowadź oględziny do rutyny: przy czynnościach takich jak wymiana oleju wykonaj krótki
przegląd wsporników pod ramą; koszt zerowy, zysk duży.

Wpisz kontrolę momentu do kalendarza: po nowym montażu wykonaj pierwszą kontrolę
wcześnie, potem włącz ją do okresu obsługowego.

Zwalczaj korozję wcześnie: ubytek lakieru i rdza powierzchniowa poprzedzają pęknięcie;
drobna korekta lakieru jest tańsza od wymiany wspornika.

Usuwaj nagromadzoną sól i błoto: kieszenie wspornika i wnętrza zagięć zatrzymują wilgoć;
mycie po zakończeniu zimy wydłuża odporność korozyjną.

Wymieniaj poduszki drgań na czas: utwardzona poduszka przenosi drgania bezpośrednio na
wspornik i przyspiesza zmęczenie materiału.

Pracuj w logice zestawu: przy wymianie wspornika należy wymienić także śruby, nakrętki,
podkładki, poduszkę i filc obejmy; montaż nowego wspornika ze starymi elementami złącznymi
to praca wykonana w połowie.

Powtarzającą się awarię rozwiąż u źródła: jeśli ten sam wspornik pęka po raz drugi, przyczyną
nie jest część, lecz przeciążenie, nieprawidłowy montaż albo brak tłumienia.

W praktyce flotowej koszt wspornika staje się niemal niewidoczny, gdy jest on pozycją
„kontrolowaną planowo", a nie „wymienianą po awarii". Zaniedbany, w chwili pęknięcia zabiera ze
sobą także sąsiedni przewód pneumatyczny, zbiornik lub wiązkę kablową; rachunek znacznie
przekracza wartość jednej części.

Najczęściej zadawane pytania

Czy pęknięty wspornik montażowy ramy można spawać?
We wspornikach pełniących funkcję nośną nie jest to zalecane. Pęknięcie zmęczeniowe jest
dłuższe, niż wygląda, a ciepło spawania tworzy wokół niego nową strefę osłabienia. Ponadto
nieautoryzowany spaw na ramie jest niezgodny z wytycznymi zabudowy producenta.
Prawidłowym podejściem jest wymiana części na nową o właściwej referencji.

Śruby wspornika stale się luzują, jaka może być przyczyna?
Zwykle jedna z trzech: niewystarczające napięcie wstępne, ponownie użyta nakrętka
samohamowna albo zmęczenie wspornika. Jeśli otwór jest zowalizowany, dokręcanie nie jest
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rozwiązaniem. Przy drugim poluzowaniu w tym samym punkcie sprawdź także wspornik i otwór w
ramie.

Co się stanie, gdy poluzuje się wspornik zbiornika powietrza?
Zbiornik zaczyna się przemieszczać; przewody pneumatyczne naprężają się, na złączkach
powstają przecieki, a pod obejmą zaczyna się zużycie cierne. Ruch zbiornika ciśnieniowego
stanowi dodatkowo zagrożenie bezpieczeństwa; po zauważeniu objawu pojazd należy wycofać z
eksploatacji i skontrolować połączenie.

Której klasy śruby powinienem użyć?
Zasada jest prosta: dokładnie takiej, jaka była w oryginale. Oznaczenie 8.8 lub 10.9 na łbie
wskazuje klasę. Obniżenie klasy zmniejsza bezpieczeństwo; dowolne jej podwyższenie może z kolei
stworzyć ryzyko kruchego zerwania. Dla dokładnej wartości i klasy obowiązuje instrukcja
serwisowa.

Otwór wspornika nie pokrywa się z otworem w ramie, czy mogę go rozwiercić?
Nie. Powiększenie otworu zmniejsza odległość od krawędzi i przyspiesza rozerwanie; wiercenia w
ramie nie wolno zaś wykonywać poza obszarami i wymiarami dopuszczonymi przez producenta.
Jeśli otwory nie pasują, część jest najprawdopodobniej z niewłaściwej referencji; zweryfikuj
ponownie prawidłowy numer.

Jak rozpoznać, że wspornik jest zmęczony?
Najbardziej wiarygodne oznaki to owalizacja otworu, cienka i kierunkowa rysa u nasady zagięcia,
rdza sącząca się z końca rysy, błyszczący pierścień tarcia wokół śruby i powtarzające się
poluzowanie. W razie wątpliwości pewny wynik daje oczyszczenie powierzchni i wykonanie
badania penetracyjnego.

Jakie inne części należy wymienić przy wymianie wspornika?
Śrubę, nakrętkę samohamowną, komplet podkładek, poduszkę drgań i filc obejmy. Nowy
wspornik zamontowany ze starymi elementami złącznymi w krótkim czasie przywróci ten sam
problem. Ponadto należy usunąć korozję z powierzchni styku i nałożyć środek ochronny.

Jak dobrać właściwy wspornik?
Dopasuj go według numeru VIN pojazdu, rocznika modelu, montowanego wyposażenia i numeru
OE znajdującego się na zdemontowanej części. Następnie porównaj fizycznie rozstaw otworów,
średnicę otworu, grubość blachy i geometrię gięcia. Bez wykonania obu tych kroków razem
powstaje ryzyko części „podobnej, ale niepasującej".

Wspornik może być jedną z najtańszych pozycji w katalogu, ale w terenie należy do części o
największej sile unieruchomienia pojazdu. Rodzina produktowa wsporników montażowych ramy
VADEN ORIGINAL jest dostępna w katalogu z magazynu, dopasowana do referencji OE dla
zastosowań w pojazdach użytkowych i przyczepach. Ustalenie właściwej referencji na podstawie
danych ramy pojazdu i numeru OE zdemontowanej części to najprostszy krok, który zapobiega
zarówno stracie czasu przy montażu, jak i unieruchomieniu w trasie.
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