VADEN"

ORIGINAL

TEKNiK REHBER

Yag Karteri Grubu: Ariza
Belirtileri, Degisim ve Bakim

Agir ticari arag yag karteri grubu: ariza belirtileri, teshis, adim adim degisim
ve bakim. VADEN teknik rehber.
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Agir ticari aragta yag karteri, servise en sik "damliyor” diye gelen ama en az anlasilan
parcalardan biridir. Cekicinin altina bakip yag lekesi géren strict hemen karter contasini suglar;
oysa sahada gérdugumuz olaylarin 6nemli bir kisminda sorun contada degil, kartere gelen yUkte,
sikma torkunda, havalandirma sisteminde ya da tabandaki bir carpma hasarindadir. Santiye ve
maden araglarinda tas garpmasi, uzun yol gekicilerinde ise isil yorulma ve yanlis montaj éne
cikar. Bu rehber; yag karteri grubunun ne is yaptigini, arizanin nasil dogru teshis edilecegini,
degisimin nasil yapilacagini ve Smrunu uzatan bakim pratiklerini saha diliyle anlatir.
[ .

. IPUCU — E-E-A-T notu: Bu dokiman VADEN ORIGINAL teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag servis
pratigi ve Urin muhendisligi deneyimi esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik aralik
niteligindedir; kesin tork, hacim ve tolerans degerleri icin mutlaka aracin/motorun OE servis kilavuzuna
basgvurun. Son giincelleme: Temmuz 2026.

A

Yag Karteri Grubu Nedir? Gorevi ve Calisma Prensibi

Yag karteri grubu; motorun ait bloguna civatalarla baglanan, motor yagini depolayan,
sogutan ve yag pompasinin emis yapabilecegi sabit bir yag seviyesi saglayan sizdirmaz
hazne ile ona bagli conta, tapa, emis borusu ve seviye elemanlarinin tamamuidir.

Calisma prensibi ilk bakista basit géranur: motor durdugunda yag yergekimiyle kartere iner,
motor calistiginda yag pompasi emis stzgeci (strainer/pickup) tzerinden yagi ceker,
basinglandirir ve galerilere génderir. Devrede dolasan yagd gérevini yaptiktan sonra tekrar kartere
déner. Ancak agir ticari aragta bu déngu gok daha zorlu kogullarda ¢aligir: 25-40 litreye varan
yag hacmi, rampada ve frende savrulan yag kutlesi, krank milinin yarattigr yag sisi ve karter
basinci, tabandan gelen darbe ve titresim yukleri.

Bu yUzden adr ticari karter tek bir sac kap degil, bir gruptur. iginde yadin savrulmasini engelleyen

perdeler (baffle), emisin havasiz kalmamasi igin konumlandiriimis stizgeg, seviye 6lgim noktasi,

bazi motorlarda seviye/sicaklik senséri ve tahliye tapasi bulunur. Karter ayni zamanda bir

sogutma yuzeyidir; arag hareket halindeyken alt taraftan gegen hava akisi yag sicakhgini

dasurar. Bazi agir hizmet uygulamalarinda bu yetmez ve devreye ayri bir plakal yag sogutucusu

(esanjor) girer.

 Karter gévdesi: Preslenmis gelik sac, ddkme aliminyum veya kompozit/plastik gévde. Motorun
mimarisine gére degisir.

 Karter contasi [ sizdirmazlik: Kaliplanmis elastomer conta, celik takviyeli conta ya da sivi
sizdirmazlik (RTV/anaerobik) uygulamasi.

* Tahliye tapasi ve pulu: Genellikle metrik digli tapa + bakir/aluminyum ezilebilir pul ya da
entegre O-ring.

* Yag emis borusu ve slizge¢: Pompaya giden emis hatti; ucundaki tel eleklik kaba partikulleri

tutar.

* Perdeler (baffle) ve dalga kiricilar: Fren/rampa/viraj sirasinda yagin emisten kagmasini
engeller.

¢ Seviye gubugu kilavuz borusu: Olgim gubugunun oturdugu boru ve O-ring'.

 Seviye/sicaklik sensérii (varsa): EURO 5/6 motorlarda yaygin; karter yan ylzeyine vidal.
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» Koruma saci [ kizak: Santiye ve arazi araclarinda karteri tas darbesine karsi koruyan alt plaka.

Hangi Motor Ailesi, Hangi Karter? OE Baglami

Uzun yol gekicilerinin belkemigi olan 11-13 litre sinifi dizellerin hepsi “ayni is” igin Uretilmistir, ama
karterleri ayni parga degildir. Bu sinifin Avrupa‘daki tipik temsilcileri Mercedes-Benz
OM470/0MA471, Scania DC13, DAF MX-13, Volvo D13, MAN D26 ve Iveco Cursor 13 aileleridir. Ornegin
bu ailelerin bir kismi derin preslenmis ¢elik sac karter, bir kismi ise blok rijitligine katki veren dékme
aliminyum karter kullanir; dolum hacimleri de hepsi ~30—40 L bandinda kalmasina ragmen aile
ve govde tipine goére birbirinden litrelerce ayrilabilir. Yani "12 litre motor, karteri de aynidir”
varsayimi daha ilk civatada tutmaz.

Fark yalnizca ailede de bitmez: ayni aile iginde bile sasi tipi (gekici / ingaat / otobus), model yili,
sensorli-sensérsuz donanim ve karter derinligi farkli bir OE numarasina karsilik gelir. Bu ylzden
bu rehberdeki her "OE numarasiyla gapraz dogrula” uyarisi somut bir isi tarif eder:

* Numarayi triinden okuyun, hafizadan yazmayin: OE numarasi genellikle karter gévdesinin
yan yuzeyine dékulmusg/basiimig ya da bir etiket Gzerindedir. Aracin motor kodu ise motor
blogu Uzerindeki plakadan/damgadan okunur.

¢ Ug veriyi birlikte kullanin: VIN + motor kodu + mevcut parganin Gzerindeki OF numarasi. Ugu
uyusmuyorsa ara¢ daha énce farkl bir karterle onariimig olabilir; bu durumda VIN esastir.

* Govde tipini fiziksel olarak karsilastirin: Derinlik, civata deligi sayisi, sensér yuvasi varligi ve
tapa disi élgust — yeni parca eskisiyle bu dért noktada birebir értigmelidir.

Karter Gévde Tipleri: Sac, Aliminyum ve Kompozit

Preslenmis celik sac karter en yaygin ve en ucuz ¢é6zimdur; darbeye karsi esner, ezilir ama ¢gogu
zaman ¢atlamaz. Dezavantaiji, ezildiginde emis stizgecinin mesafesini bozmasi ve
rezonans/gurultd yaymasidir. Dékme altminyum karter ise motor blogunai rijitlik katar, 1styr daha
iyi atar ve gurdltayd dasurar; buna karsilik sert bir darbede esnemek yerine ¢atlar. Kompozit (cam
elyaf takviyeli poliamid) karterler son nesil motorlarda agirlik ve yalitim avantaji saglar; ancak
tork hassasiyeti cok yuksektir ve asiri sikkmnada digli yuvalari yenilir.

Karter, Emis Siizgeci ve Yag Basinci iligkisi

Sahada en ¢ok kagirilan nokta budur: karterdeki bir deformasyon dogrudan yag basinci problemi
olarak kendini gésterebilir. Emig stizgeci karter tabanina belirli bir mesafede (tipik olarak birkag
milimetre) durur. Taban iceri dogru ezilirse bu bosluk kapanir, pompa yeterince yag cekemez ve
Ozellikle rélantide dusuk basing uyarisi gérualar. Tersine, stizgeg yag seviyesinin Ustinde kalirsa
(seviye dusik veya arag egimli) pompa hava emer, basing dalgalanir ve yatak hasari baglar.

Karter Havalandirma (Blow-by) ile Karigan Belirtiler

Segmanlardan karter icine sizan yanma gazlari karter basincini yukseltir. Bu basing bir yerden
cikmak zorundadir; havalandirma (breather) tikallysa en zayif noktadan, yani karter contasindan
veya krank kegesinden yag iter. Servise "karter contasi kagiriyor” diye gelen aracin contasini
degistirip, blow-by sorununu gérmezden gelirseniz yeni conta da birkag bin kilometrede kagirr.
Conta degigsiminden énce karter havalandirmasinin agik oldugunu ve blow-by seviyesinin makul
oldugunu dogrulamak, tekrar eden isi &nlemenin tek yoludur.
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Kullanim [ Motor sinifi

Uzun yol gekici, 11-13 L EURO 5/6
dizel (OM471, DC13, MX~-13, D13 sinifi)

Dagitim kamyonu, 5-8 L orta sinif

dizel

ingaat [ hafriyat kamyonu (arazi)

Otobus (yatik/arka motor)

Gekici [ romork PTO'lu uygulama

Tipik karter gévdesi

Preslenmis ¢elik sac
veya aliminyum

Celik sac veya
kompozit

Celik sac + koruma
kizag

Aluminyum veya derin
sac

Celik sac

Ariza Belirtileri ve Tesghis

Tipik yag hacmi
(genel referans)

~30-40L

~14-24 1

~28-38 1L

~25-351

~30-40L

One ¢ikan risk

Isil yorulma, conta
sertlesmesi, tapa disi
yenmesi

Dur-kalk kaynakli titresim,
civata gevsemesi

Tas darbesi, taban ezilmesi,
stizge¢ mesafesi kaybi

Kisith erigsim, montajda
yUzey temizligi

Surekli yuksek yag sicakhg,
oksidasyon

A DIKKAT — Parga numarasi dogrulamasi: Ayni motor ailesinde bile karter derinligi, civata deligi sayisi,
sensér yuvasl ve tapa disi model yilina gére degisebilir. Siparig 6ncesi mutlaka arag sasi/VIN, motor
kodu ve mevcut parganin Gzerindeki OE numarasi ile gapraz dogrulama yapin. "Ayni motor, ayni
karter” varsayimi sahada en pahall hatalardan biridir.

Yag karteri grubu arizalari nadiren ani ve dramatiktir; genellikle haftalar iginde buytyen bir sizinti
ya da yavasga bozulan bir basing davranigi olarak gelir. Dogru teshisin sirri, lekeye degil lekenin

kaynagina bakmaktir.

Belirti

Park yerinde karter altinda
yag damlasi, motor temiz

Karter flangi boyunca
islaklik, alt kenarda yag
birikmesi

Conta yenilendigi halde
kisa sturede tekrar kagirma

Rélantide yag basinci
dusuk, devir artinca
normallesiyor

Rampada/sert frende yag
basinci uyari lambasi anlik
yaniyor

Olasi Neden

Tahliye tapasi pulu ezilmig/eksik
ya da tapa disi yenmig

Karter contasi sertlegsmis/ezilmis
veya civatalar gevsemis

Karter havalandirmasi tikali, agiri
blow-by, karter basinci yuksek

Karter tabani ezik — emis stzgeci
mesafesi kapanmig veya suzgeg
tikali

Yag seviyesi dusuk veya
baffle/perde hasarl, yag emisten
kagiyor

Kontrol / Dogrulama

Tapayi sék, pulu ve digi gdzle incele; yeni
pulla tork degerinde sik, 30 dk rélanti
sonrasi tekrar bak

Flangi temizle, UV boya + mor isik ya da talk
pudrastile 1 gun izle; civata torklarini sirayla
kontrol et

Yag dolum kapagini ¢aligirken a¢ — kuvvetli
gaz basinci/duman varsa blow-by élgimu
yap; breather hattini kontrol et

Karter altini gézle incele; stphe varsa
karteri indir, stzgeci ve taban ddzlugunu
6lg, mekanik manometre ile basinci teyit et

Aracg duz zeminde soguk seviye dlgumu;
seviye normalse karter i¢i perde
butdnlagunu kontrol et
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Belirti Olasi Neden Kontrol / Dogrulama

Karterin dig yUzeyinde ezik, ~ Tag/kaldinm/engel carpmasi; Kaldirma sonrasi tum taban yUzeyini elle

cizik veya taze darbe izi santiye kullanimi tara; ezik derinligi ve ¢catlak igin sivi

penetrant veya sabunlu su testi

Seviye cubugunda képuklt,  Su/antifriz karigmasi, yogusma; Yagi bosalt, karter dibinde ¢ékelti/su ara;

sutlt veya kahverengi yag karter kaynakll degil ama karterde  sogutma sistemi basing testi ile kaynag
birikir ayir

Motor altindan yeni, keskin Karter civatalari gevsemis, karter Civata torklarini gapraz sirayla kontrol et;

metalik ses / titresim blokla temas ediyor veya i¢ perde  yag bosaltildiginda dipte metal parga/kirik
kopmusg perde ara

Sensoér yuvasindan sizinti Sensoér O-ring'i yaslanmis veya Senséru sok, O-ring'i incele; yuva digini ve

(seviye/sicaklik sensorlu sensor asiri sikilmig yUzeyini kontrol et, senséru tork degerinde

karter) tak

Sizintinin Kaynagini Dogru Ayirt Etmek

Karter altindaki yagin buytk bélumu aslinda yukaridan iner. Krank arka kegesi, 6n kapak kegesi,
yag sogutucu contasi, yag filtresi yuvasi, turbo yag dénus hatti, hatta silindir kapak contasi —
hepsi karter flanginda toplanan bir leke yaratir. Bu ytzden dogru yébntem sudur: motor altini
sanayi temizleyicisiyle iyice yika, kurut, UV izleyici boya ekle, araci normal gérevinde bir gun
calistir ve sonra mor isikla en Ust islak noktayi bul. Sizintinin kaynagy, i1slakhgin en ytksek
noktasidir; alt kenar sadece damlama yeridir.

Yag Basinci Sikayetinde Karteri Ne Zaman Supheli Gormeli

Basing sikayetinde énce yag viskozitesi, filtre durumu, basing senséru ve pompa/kagis valfi
kontrol edilir. Karteri sipheli listeye almaniz igin bir tetikleyici gerekir: aracin arazi/santiye gegcmisi,
tabanda gérunur ezik, yakin zamanda ¢ekilme/kurtarma operasyonu ya da yol disina gikma. Bu
tetikleyiciler yoksa karter genellikle son siradadir. Tetikleyici varsa, mekanik manometreyle gercek
basinci dogruladiktan sonra karteri indirmek en hizli gézimdar.

Karter Basinci ve Blow-by Ol¢iimii

Tekrarlayan conta kacaklarinda blow-by élcimu sart. Yag dolum bogazina veya gubuk borusuna
baglanan bir manometre/blow-by élcer ile karter basinci, Ureticinin belirttigi sinirla karsilagtirilir.,
Olgum sinirin Ustiindeyse conta degisimi ¢ézum dedil, sadece gegici bir erteleme olur. Bu
durumda segman asinmasi, turbo kegesi ya da tikali havalandirma ayrigtiriimalidir. Olgim siniri
motor ailesine gdére degistigi icin degeri servis kilavuzundan alin.
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Degisim [ Kurulum Adimlari

[
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A DIKKAT — Kigisel koruyucu ekipman (KKE) ve gtivenlik: Motor yagi sicakken 80-110 °C'ye ulagir ve
ciddi yanik yapar. Yaga dayanikli nitril eldiven, yiz siperi/gézltk, uzun kollu ig elbisesi ve gelik burunlu
ayakkabi zorunludur. Arag mutlaka onayli sehpalar veya lift Gzerinde olmali, sadece kriko ile
desteklenmis arag altina asla giriimemelidir. AkG negatif kutbunu ayirin, tekerlekleri takozlayin, motorun
sogumasini bekleyin. Karterin agirhg (icindeki artik yagla birlikte) tek kisinin kaldirabilecegi siniri
asabilir; destek krikosu veya ikinci kisi kullanin. Atik yagd ve conta artiklari tehlikeli atiktir; lisansh
toplayiciya teslim edin.

Hazirlik ve dogrulama: VIN/motor koduyla karter, conta, tapa pulu ve varsa sensér O-
ring'inin dogru pargca numaralarini teyit edin. Mevcut karterin Gzerindeki OE numarasini
okuyup VADEN katalog ¢capraz-referans aramasindan eslestirin; sonucu Yag Karteri Grubu
kategorisindeki Urin verisiyle karsilastirin. Yeni contayi eski contayla fiziksel olarak da
karsilastirin (delik sayisi, derinlik, sensér yuvast). Servis kilavuzunun tork ve sikma sirasi
sayfasini elinizin altina alin.

Araci guvenli konuma alin: D4z zemin, el freni, takozlar, lift veya sehpa. Motor ilik olsun
(yag akiskan, ama yakmayacak sicaklikta — tipik olarak 40-50 °C civari). Akl negatifini
sokun.

Yagi bosaltin: Uygun hacimli (tipik 40 L Gzeri) tavayi yerlestirin, tahliye tapasini sékan. Yag
dolum kapagini agmak akisi hizlandirir. Bogalan yagdi 1siga tutup metal pargacik, su ve
yanik kokusu agisindan degerlendirin — bu bilgi teshisin pargasidir.

Engelleri kaldirin: Koruma kizagi/alt muhafaza, egzoz pargasi, direksiyon kolu, 6n aks
capraz elemani veya yag sogutucu hatti yolu kapatiyorsa sékin. Sé6ktaguntz her civatayi
konumuna gére etiketleyin; agir ticaride farkl boy civatalar bir arada bulunur.

Sensér ve borulamayi ayirin: Seviye/sicaklik senséra soketini, isitict hattini ve seviye
cubugu kilavuz borusunu (varsa) karterden ayirin. Soketleri tirnagindan agin, kablodan
cekmeyin.

Karter civatalarini sokiin: Merkezden diga dogru, capraz sirayla ve kademeli olarak
gevsetin. Son 4 civatayl tamamen ¢gikarmadan énce karteri destekleyin. Karter yapigmigsa
plastik takoz ve kauguk gekicle gevsetin — tornavida veya keski ile flang arasini asla
zorlamayin, duzlemi bozarsiniz.

Karteri indirin ve i¢ kontrol yapin: Karteri diz indirin. Emig stizgecini, contasini/O-ring'ini,
perdeleri ve karter dibindeki birikintiyi inceleyin. Sizgeg tikallysa temizleyin veya degistirin.
Suzgeg contasi genellikle tek kullanimliktir.

Yuzeyleri hazirlayin: Blok ve karter flangindaki eski conta artigini plastik kaziyici ve uygun
temizleyiciyle tamamen alin. Tel firga veya zimpara tasi kullanmayin — dtzlemi bozar ve
dusen pargaciklar motora girer. Yazeyleri yagdan arindirip kurutun; parmak izi bile bazi sivi
contalarda kagak yapar.
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e Contayi yerlestirin: Kaliplanmig conta kullaniliyorsa kuru takin (Uretici aksini
belirtmedikce) ve kése/kavsak noktalarina kilavuzun istedigi kadar sivi sizdirmaziik
uygulayin. Tamami sivi conta ise, Ureticinin belirttigi gapta (tipik 2-4 mm) kesintisiz ve
dogru tarafta bir hat gekin; fazla sivi conta igeri tagar ve emis stizgecini tikar. Sivi conta
uyguladiysaniz montaiji agik sure iginde (tipik 10-20 dk) tamamlayin.

@ Karteri takin ve torklayin: Karteri kilavuz pimlerine oturtun, civatalari elle tamamen takin.
Ardindan merkezden diga dogru, spiral/capraz sirayla ve en az iki kademede (6rn. dnce
~%50 tork, sonra tam tork) sikin. Kilavuz agi sikkmasi (tork+agi) istiyorsa aci élger kullanin.
Kompozit karterlerde tork toleransi gok dardir — kalibreli tork anahtari sarttir.

0 Tapa, dolum ve kagak testi: Yeni pul ile tahliye tapasini tork degerinde sikin. Sensér ve
borulari geri baglayin. Sivi conta kullandiysaniz kirlenme suresine (tipik 1-24 saat, Grtine
goére) uyun ve o sure dolmadan ya§ doldurmayin. Dogru spesifikasyonda yadi kilavuz
hacminde doldurun, seviyeyi kontrol edin, ¢galistirip yag basinci lambasinin sénmesini
bekleyin, 10-15 dk rélanti sonra tam flansi ve tapayi kontrol edin. Motoru durdurup 5 dk
bekleyin ve seviyeyi tekrar élctp tamamlayin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

4
A DIKKAT — En pahali hata: karteri “iyice” sikmak. Karter civatalar dugtk torkludur ve flangi dizgun

bastirmak igin tasarlanmistir. Havali tabanca ile ya da "biraz daha gevireyim” mantigiyla sikilan
civatalar sac flangi dalgalandirir, kompozit karterde dis yuvasini yener, aliminyum karterde ¢atlak
baslatir. Sonug, higbir contayla kapanmayan kalici bir kagaktir. Kalibreli tork anahtari kullanin ve kilavuz
sirasina harfiyen uyun.

A DIKKAT — ikinci en pahali hata: sivi contayi bol kullanmak. ‘Fazlasi zarar vermez” dogru degildir.
iceri tasan sivi conta karlenip koparak emis stizgecine yapisir, yag basincini dusarar ve yatak hasarina
kadar gider. Sivi conta ince, kesintisiz ve tam gerektigi yerde uygulanir.

* Tahliye tapasi pulunu tekrar kullanmak: Ezilebilir bakir/aliminyum pul tek kullanimliktir.
Yeniden kullanilan pul, tapa dogru torkta olsa bile damlatir — ve teknisyen "tapa gevsek” diye
daha gok sikip digi yener.

* Karterilevye/keski ile ayirmak: Flangta agilan tek bir gentik, sonraki her conta degigimini
kagakl yapar. Plastik takoz ve kauguk geki¢ kullanin.

* Eski conta artigini zmpara/tel firgayla temizlemek: Duzlemi bozar ve agindirici partikulleri
motorun igine gdénderir. Plastik kaziyici + kimyasal temizleyici dogru yéntemdir.

* Blow-by'i gérmezden gelmek: Karter havalandirmasi tikaliyken takilan yeni conta, sizin garanti
isiniz olarak geri gelir. Conta degisiminden énce karter basincini dogrulayin.

* Ezik karteri “nasilsa disaridan” diye birakmak: Goérinurde kiguk bir ezik, iceride emis stzgeci
mesafesini kapatmig olabilir. Ezik varsa karter inecek, stizge¢ mesafesi dlgulecek.

* Siizgeg contasini/O-ring'ini yenilememek: Emis hattinda hava kagagy, rélantide basing
dalgalanmasi olarak déner ve teshisi gok zordur. SUzgeg sdkuldUyse contasi yenilenir.
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* Yanlhis yag hacmi ve seviye élglimi: Motor durduktan hemen sonra élgulen seviye dusuk gikar
ve teknisyen fazla yag ekler. Fazla yag krankla girpilir, kdpurar ve basing duser. Kilavuzun tarif
ettigi bekleme suresine uyun.

¢ Civatalar karistirmak: Farkli boydaki bir civatanin yanlig delige girmesi ya bloga dayanir ya
da yeterli dig tutmaz. S6kim sirasinda civatalari karter gablonuna gére konumlandirarak dizin
(karton sablon veya etiketli kutu kullanin).

* Koruma kizagini takmadan araci sahaya ¢ikarmak: Arazi ve santiye araglarinda kizak bir
aksesuar degil, karterin &mur sigortasidir.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari dizel motorlarda karsilagilan tipik/genel referans araliklardir. Motor
ailesine, model yilina ve donanima goére énemli farklar vardir; kesin deger i¢in arag Ureticisinin
glincel servis kilavuzu esastir.

Parametre

Karter yag hacmi (11-13 L dizel;
OM471, DC13, MX-13, D13 sinift)

Karter yag hacmi (5-8 L dizel)

Rélanti yag basinci (sicak motor)

Calisma devri yag basinci (sicak)

Normal karter yag sicakhgi

Kritik yag sicakhgr (uyarn bdlgesi)

Karter basinci (blow-by), saglikli
motor

Emig stzgeci — karter tabani
mesafesi

Sivi conta hatti capi

Sivi conta aglik stre / kirlenme

Yag degisim araligi (uzun yol,
EURO 6)

Yag degisim araligi (santiye/agir
hizmet)

Tipik aralik (genel
referans)

~30-40 L (filtre dahil)

~14-24 L

~0,8-1,5 bar (=12-22 psi)

~3,0-5,0 bar (=45-72
psi)

~90-110 °C

~120-130 °C Uzeri

Hafif vakum ila ~birkag
mbar pozitif basing

~3-8 mm

~2—4 mm, kesintisiz

Uygulama ~10-20 dk;
karlenme ~1-24 saat

~60.000-120.000 km
veya yilda 1

~20.000-45.000 km veya
motor saati bazli

Not

Ayni sinifta bile aile ve gbvde tipine gbre
litrelerce fark eder; kilavuz degeri esas

Kompakt karterlerde alt sinira yakin

Alt sinir altindaysa stzgec/pompa/kagig valfi
incelenir

Viskozite ve yag sicakhigina bagh degisir

Agir yuk/rampada gegici olarak daha yuksek
olabilir

Sarekli bu bélgede ¢alisgma yag émrinu hizla
taketir

Sinir degeri motor ailesine 6zgudur; kilavuzdan
alin

Ezilme sonrasi daralmasi dusutk basincin gizli
nedenidir

Fazlasi igeri tasar ve stzgeci tikar

Urain teknik foyU esastir

Kullanim profili ve yag spesine goére degisir

Toz, rélanti ve yuk katsayisi arahgi kisaltir

Tork degerleri sizdirmazligin belirleyicisidir. Asagidaki araliklar tipik agir ticari uygulamalardan
derlenmistir ve kilavuz degerinin yerine gegmez:
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Tipik tork araligi

Baglanti (genel reforans) Uygulama notu

Karter civatasi — celik sac karter ~20-28 Nm Merkezden disa, gapraz sirg, en az 2 kademe
(m8)

Karter civatasi — alUminyum karter ~22-45 Nm Bazi motorlarda tork + agi; agi élger gerekir
(M8-M10)

Karter civatasi — kompozit karter ~10—-22 Nm Tolerans dar; asiri skkma dis yuvasini yener
Tahliye tapasi (M12-M18, sac karter) ~25-45 Nm Her seferinde yeni ezilebilir pul

Tahliye tapasi (M22x1,5 ve Uzeri ~60—-80 Nm Agrr ticaride yaygin; deger kiguk tapalara gére
bUyUk tapa, sac karter) belirgin sekilde yukselir — mutlaka kilavuzdan alin
Tahliye tapasi (aliminyum/kompozit  ~20-35 Nm Alt sinira yakin kalin; dis hasari riski yuksek
karter)

Yag emis borusu / stizgeg civatasi ~10-25 Nm Contasi/O-ring'i tek kullanimlik kabul edin
Seviye [ sicaklik senséri ~15-30 Nm Asiri sikkma O-ring'i keser, sizdirr

| iPUCU — Saha ipucu: Karter civatalarini torkladiktan sonra ilk 500-1.000 km'de bir kez daha kontrol
etmek — 6zellikle sicak-soguk ¢evrimi gok olan santiye araglarinda — kagaklarin baytk bé6limund daha
baslamadan engeller. Ayni sekilde, bir aracin karteri ikinci kez kagirlyorsa contayi degil sistemi (blow-
by, flang duzlugu, civata durumu) sorgulayin.

* Motor sogukken ve arag diz zeminde yag seviyesi min—max arasi, tercihen max'a yakin mi?

* Karter flangi boyunca (6zellikle arka kdselerde) islaklik veya toz-yag karigsimi camurlagma var
mi?

¢ Tahliye tapasi gevresi kuru mu; tapa pulunun ezigi dizgin mu?

¢ Karter tabaninda ezik, gizik, kaynak izi ya da taze darbe var mi?

¢ Koruma kizagi yerinde ve civatalari tam mi?

* Yag dolum kapagdi acildiginda asir gaz basinci/duman var mi (blow-by géstergesi)?

* Karter havalandirma hortumu/breather tikali, ezik veya yag dolu mu?

* Sensor soketi ve kablosu saglam, konnektér yag almamig mi?

¢ Yag basinci uyarisi hi¢ yanip séndd mu — ézellikle rampa, sert fren veya keskin virajda?

Bakim ve Omiir

Yag karteri, dogru kullanildiginda motorun émrU boyunca degismeyen bir pargadir. Sahada

degisim gerektiren neredeyse her karter ya bir darbe ya da bir montaj hatasi ydzinden gelir.

Dolayislyla "karter bakimi” aslinda karteri koruma ve karter etrafindaki sistemi saglikl tutma

disiplinidir.

* Yag ve filtreyi kullanim profiline gore degistirin: Katalog kilometresi uzun yol icin gecgerlidir.
Santiye, kisa mesafe dagitim, agir rélanti ve tozlu ortam araligi belirgin sekilde kisaltir. Motor
saati bazli takip, bu araglarda kilometreden daha durust bir élguttar.
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* Dogru spesifikasyonda yag kullanin: Duguk kullil (low-SAPS) yag zorunlulugu esas olarak DPF
(partikul filtresi) icin vardir; SCR'li ama DPF'siz uygulamalarda Uretici spesifikasyonu
belirleyicidir. Yanlis yag hem egzoz sonrasi iglem sistemini hem yagin karterdeki Smrunu vurur.

* Her yag degisiminde yeni tapa pulu kullanin: Maliyeti Snemsiz, énledigi damlama ve dis
hasari ise pahalidir.

¢ Karter havalandirmasini periyodik kontrol edin: Tikall bir breather, karterin tim sizdirmazlik
elemanlarini (conta, kege) zamanindan énce bitirir.

* Koruma kizagini ihmal etmeyin: Arazi/santiye aracglarinda kizagin eksik veya gevsek olmasi,
karteri ilk buyUk tasta bitirir.

* Yag seviyesini haftalik rutin haline getirin: DUgUk seviye rampa/frende emigin
havalanmasing, yuksek seviye ise cirpilma ve képurmeye yol acar. Her ikisi de yatak &mranu
kisaltir.

¢ Bosalan yagi okuyun: Metal parlakhdi, satld gérindm, yanik koku ya da dipte ¢okelti — bunlar
karterin size verdigi erken uyarilardir.

* Kagak varsa hemen midahale edin: Yag, kauguk kérik/takoz ve motor baglanti elemanlarini
¢uratdr; ayrica sicak egzoza damlayan yag yangin riskidir ve yol denetiminde kusur yazilir.

* ikinci kez kagiran contayi sorgulayin: Ayni noktada tekrar eden kagak, contanin degil
sistemin sorunudur.

Ozetle: karter grubunun 6mrd, contanin kalitesi kadar montajin disiplinine ve karter etrafindaki
sistemin saghgina baglidir. Kalibreli tork, temiz flang, yeni pul, agik havalandirma ve yerinde bir
koruma kizagi — bu bes madde, karter kaynakli arizalarin bayudk cogunlugunu daha dogmadan
bitirir.

Sik Sorulan Sorular

Yag karteri contasi kagiriyor, sadece contayi degistirmek yeterli mi?

Cogu zaman degil. Contayi degistirmeden 6nce karter havalandirmasinin agik oldugunu, blow-
by seviyesinin makul oldugunu, flangin dizgun ve civatalarin hasarsiz oldugunu dogrulayin. Bu
kontroller yapilmadan takilan yeni conta genellikle birkag bin kilometre icinde tekrar kagcirir.
Ayrica sizintinin gergekten karterden mi geldigini, yoksa yukaridaki bir kegeden inip karter
flanginda mi toplandigini UV boya ile netlestirin.

Karter degisimi ne kadar siirer; ne zaman karter yerine kegeden stiiphelenmeliyim?

Sure, karterin kendisinden ¢ok erisime baglidir. Erisimi agik bir gekicide karter indirme-conta
yenileme—geri montaj isi tipik olarak yarim ig glinii mertebesindedir; 6n aks, direksiyon kolu veya
alt muhafaza yolu kapatiyorsa ya da otobus/arka motor gibi kisitll bir yerlegim varsa bir tam ig
gliniine kadar uzayabilir. Sivi conta kullanilan motorlarda buna kirlenme suresi (tipik 1-24 saat,
Urlne gére) eklenir — arag o sire boyunca yagsiz bekler, planinizi buna gére yapin. Karter yerine
keceden sUphelenmeniz igin tipik isaretler sunlardir: yag karter flanginin dstdndeki bir noktadan
asadi iniyorsa, leke volan muhafazasi/debriyaj cani gevresinde ya da kasnak-6n kapak
boélgesinde yogunlagiyorsa, karter flangi temizlendikten sonra kuru kalip 1slaklik yukaridan yeniden
geliyorsa. Kesin ayrim igin alti yikayin, UV izleyici boya ekleyin ve mor igikla islakligin en yuksek
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noktasini bulun: kaynak orasidir. Kagak gergekten krank arka kegesindeyse is artik karter isi
degildir; sanziman indirme gerektirdigi igin sire ve maliyet bambaska bir sinifa geger — bu
yUzden teshisi par¢ca sékmeden netlestirmek en karl adimdir.

Ezilmis yag karteri duizeltilebilir mi, yoksa degigsmeli mi?

Celik sac karterdeki yluzeysel, sig ve ¢atlaksiz bir ezik teorik olarak duzeltilebilir; ancak pratikte
duzeltme sirasinda flang duzlemi ve emis stzgeci mesafesi garanti edilemez. Ezik derin ise, taban
stizgece yaklagmigsa, ¢atlak/kaynak izi varsa veya karter aliminyum/kompozit ise degisim dogru
karardir. Yag basinci riskini bir karter bedeli kadar tasarruf igin almaya degmez.

Karter civatalarini ne kadar sikmaliyim?

Kesinlikle kalibreli tork anahtariyla, servis kilavuzundaki dederde ve sirada. Tipik araliklar sac
karterde M8 i¢in yaklagik 20—28 Nm, kompozit karterde 10—-22 Nm civarindadir; ancak bunlar genel
referanstir ve kilavuz degerinin yerine gegmez. Havali tabanca ile karter sikkmak, sahada
goérdugumuz kalict kagaklarin en yaygin nedenidir.

Karter degisiminden sonra ne kadar yag koymaliyim?

Kilavuzda belirtilen "filtre degisimiyle birlikte” hacmi esas alin; agir ticari 11-13 L dizellerde (OM47],
DCI13, MX-13, D13 sinifi) bu tipik olarak 30-40 L araligindadir ve ayni siniftaki iki motorun degeri
birbirinden litrelerce farkl olabilir. Once hacmin yaklasik %90'ini doldurun, motoru galistirip basinci
teyit edin, durdurup kilavuzun istedigi sture bekleyin ve seviyeyi gubuktan tamamlayin. Fazla yag
koymak, az yag koymak kadar zararhdir.

Karter contasi yerine sivi conta (silikon) kullanabilir miyim?

Sadece Uretici o motorda sivi sizdirmazlik dngérayorsa. Kaliplanmig conta ile tasarlanmig bir
flansa sivi conta uygulamak, flang boslugunu ve civata torkunu yanls yerden doldurur. Sivi conta
éngérulen yerde ise; onayl Griin, dodru hat capi (tipik 2-4 mm), kesintisiz uygulama ve kirlenme
sUresine uyum sarttir. Fazla uygulanan sivi conta emis stzgecini tikayarak motoru bitirebilir.

Yag basinci rélantide dustik, karterle ilgisi olabilir mi?

Evet, ama sira sonlarinda. Once yag viskozitesi/seviyesi, filtre, basing senséri ve pompa
degerlendirilir. Aracin arazi gegmisi varsa ya da karter tabaninda ezik gérinuyorsa karteri gstpheli
listeye alin: ezilen taban emig stizgecinin mesafesini kapatarak tam olarak bu belirtiyi Gretir.
Mekanik manometreyle gercek basinci dogrulamadan parga degdistirmeyin.

Karter tahliye tapasi digini yendi, ne yapmaliyim?

Gegici gézumler (kauguk tapa, asiri sikkma, silikon) yol guvenligi agisindan kabul edilemez. Dogru
yaklagim, hasarin derecesine gére onayl bir dig onarim/helicoil uygulamasi ya da karter
degisimidir. Dis onarimi yapiliyorsa talagin motor icine kagmamasi igin karterin sékulmesi gerekir
— bu yuzden ¢gogu durumda degisim daha hizli ve daha guvenlidir.

Yag karteri grubunda hangi pargalar birlikte yenilenmeli?

Karter indiriliyorsa: karter contasi (veya onayli sivi conta), tahliye tapasi pulu, emis stzgeci
contasi/O-ring'i ve varsa sensér O-ring'i mutlaka yenilenir. Stzgeg tikall veya deforme ise



VADEN"

ORIGINAL
stzgecin kendisi de degisir. Ayni operasyonda yag ve yag filtresini de yenilemek, ikinci kez altina
girmemenin en ucuz yoludur.

VADEN ORIGINAL Yag Karteri Grubu Urun ailesi; agir ticari arag motorlarinda karter gévdesi, karter
contas, tahliye tapasi ve pulu, emis borusu/siizgeci ve sizdirmazlik elemanlarini kapsayacak
sekilde, OE 6lgU ve sizdirmazlik davranigina uygun Uretim toleranslariyla sunulur. Araciniza dogru
parcayl segmek icin VIN/motor kodu ve mevcut OE numarasi ile katalog capraz-referans

aramamizdan dogrulama yapin; emin olamadiginiz eslestirmelerde VADEN teknik ekibiyle
iletisime gegin.

Bu dokiman bilgilendirme amagclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com
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